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1. �vadas 
 

Saugaus eismo automobili�  keliais u�tikrinimas yra viena svarbiausi�  problem�  
automobili�  transporte. 

Spart� s automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugiau problem�  u�tikrinant 
saug�  eism�  Lietuvos keliuose ir gatv� se. Daug materialin� s ir moralin� s �alos padaro 
transporto eismo �vykiai, kuri�  metu �� sta ir su�alojami �mon� s, sugadinamos transporto 
priemon� s, teršiama aplinka, išsiliejusiais degalais, alyvomis ar transportuojamomis 
med�iagomis. M� s�  šalyje metiniai eismo �vyki�  nuostoliai �vairiais skai� iavimais sudaro 
apie 1,6...2,5 mlrd. Lt. 

Saugaus eismo situacija Lietuvoje, lyginant su kitomis Europos S� jungos šalimis yra 
pati blogiausia, nes �uvusi� j�  skai� ius, tenkantis vienam milijonui gyventoj� , yra kelis kartus 
didesnis nei kitose šalyse. Rizikos laipsnis Lietuvos keliuose ir gatv� se pakli� ti � eismo �vyk� 
yra 3...4 kartus didesnis nei Skandinavijos šalyse. 

Siekiant u�tikrinti Europos S� jungos reikalavimus iki 2010 m. �uvusi� j�  skai� i�  m� s�  
šalyje suma�inti pusiau, b� tina skubiai ieškoti nauj� , radikali� , moksliškai pagr�st�  
sprendim� , u�tikrinan� i�  saug�  eism�  keliuose. 

Vienas toki�  sprendim�  – išnagrin� ti saugaus eismo automobili�  keliais gerinimo 
galimybes Lietuvoje, �vertinant Europos S� jungoje pasiteisinusi�  patirt�. 

Ši studija atlikta Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos u�sakymu. 
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2. 1. Europos S � jungos šali � , kuriose avaringumas yra 
ma�iausias, patirtis, rengiant ir �gyvendinant saugaus 
eismo automobili �  keliais strategijas ir priemones 

 
Pasirinktos trys Europos S� jungos šalys: Suomija, Austrija ir Olandija. Jose 

avaringumas, lyginant su ES vidurkiu, yra vienas ma�iausi� . 
 

1.1. 1.1. Suomija 
 

Šalies plotas 338 200 km2. 
Gyventoj�  skai� ius 5 194 901 (2003 m.). 
Keli�  tinklas 78 446 km (2000 m.). 
Automobili�  skai� ius 1000 gyventoj�  – 422 (2002 m.). 
 
Metinis keli�  eismo �vyki�  auk�  skai� ius Suomijoje nuo 1990 met�  nuolat ma�� ja 

(1 lentel�  ir 1 pav.). Lyginant su kitomis ES šalimis, keli�  eismo saugumo lygis Suomijoje yra 
pakankamai aukštas. Keli�  eismo �vyki�  auk�  skai� ius, tenkantis vienam milijonui gyventoj� , 
yra 72 aukos (2004 m.), tuo tarpu ES šali�  vidurkis buvo 103 aukos. 

 

1 lentel� . Eismo �vyki� , auk�  ir su�alojim�  kaita 1991...2004 met�  laikotarpiu Suomijoje 

 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Eismo 
�vykiai 

9374 7882 6147 6245 7812 7274 6980 6902 6997 6633 6451 6196 6907 6952 

Su�alojimai 11547 9899 7806 8080 10191 9299 8957 9097 9052 8508 8411 8156 9088 8791 

Mirtys 632 601 484 480 441 404 438 400 431 396 433 415 379 375 

(1 mln. 
gyventoj� ) 

126 120 96 95 86 79 85 78 84 77 84 80 73 72 

 

 
1 pav. Auk�  ir eismo �vyki�  statistika (proc., lyginant su 2001 m.) Suomijos ir Europos 

S� jungos keliuose 

 
Suomijos Vyriausyb�  1993 m., 1997 m. ir 2001 m. savo nutarimais �sipareigojo 

sistemingai �gyvendinti atitinkamas priemones bei atlikti suplanuotus darbus saugaus eismo 
srityje. 2001...2005 m. Nacionalin� je saugaus eismo automobili�  keliais programoje 
numatytas ilgalaikis saugaus eismo sistemos Suomijoje tikslas – u�tikrinti toki�  saugaus 
eismo sistemos pl� tr� , kuri iš esm� s neleist� , kad keli�  eismo �vykiuose �� t�  �mon� s arba jie 

Aukos (Suomija) 

Eismo �vykiai (Suomija) 

Aukos (EU-25) 

Eismo �vykiai (EU-25) 
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patirt�  stipri�  su�alojim� . Siekama, kad iki 2025 met�  eismo �vyki�  auk�  skai� ius per metus 
neviršyt�  100 vnt. 

2006 m. Vyriausyb�  savo nutarimu patvirtino anks� iau u�sibr� �t �  tiksl� , kuriuo 
siekiama, kad iki 2010 m. auk�  keliuose skai� ius b� t�  ma�esnis nei 250 vnt. 

Suomijos keli�  eismo �vyki�  statistika rodo, kad per paskutinius kelis metus iš eil� s 
auk�  skai� ius eismo �vykiuose buvo ma�esnis nei 400, ta� iau n� ra esminio saugaus eismo 
situacijos pager� jimo. Nepaisant intensyv� jan� io eismo, Suomijos tikslai saugaus eismo 
srityje nesikei� ia – t.y. iki 2010 met�  auk�  skai� i�  suma�inti iki 250 vnt. To ne�manoma bus 
pasiekti, jei nebus toliau �gyvendinamos �vairios saugaus eismo priemon� s. 

Pastaruoju metu Suomijoje eismo �vykiai da�niausiai vyksta d� l: 
�  sud� ting�  eismo s� lyg�  �iem� ; 
�  jaun�  vairuotoj�  elgesio; 
�  neblaivi�  asmen�  vairavimo; 
�  krovinini�  transporto priemoni� . 

Pa� ios rizikingiausios saugaus eismo po�i� riu am�iaus grup� s yra vyresniojo 
(pensinio) am�iaus vairuotojai bei jaunimas (ypa�  nuo 18 iki 24 met� ). Ma�daug pus�  vis�  
eismo �vyki�  auk�  vyresniojo am�iaus �moni�  grup� je yra p� stieji arba dviratininkai, tuo 
tarpu 75 % eismo �vyki�  jaun�  �moni�  grup� je sudaro eismo �vykiai su automobiliais. 

Iš vis�  eismo �vyki� , kuriuose nuken� ia p� stieji bei dviratininkai, ma�daug pus�  vis�  
mirtin�  atvej�  ir 90 % su�alojim�  �vyksta gyvenviet� se, o eismo �vyki� , kuriuose dalyvauja 
transporto priemon� s, beveik 90 % mirtin�  atvej�  ir 60 % su�alojim�  �vyksta u� gyvenvie� i�  
rib� . Pa�ym� tina, kad net 75 % eismo �vyki� , kuriose dalyvauja transporto priemon� s, �vyksta 
d� l priešpriešini�  susid� rim�  arba „vieno asmens“ eismo �vyki� , kai transporto priemon�  
nuva�iuoja nuo kelio d� l nepasirinkto saugaus grei� io. Nuva�iavimas nuo kelio – svarbiausia 
nelaimi� , �vykstan� i�  vietos keliuose, prie�astis. Šie atvejai da�nai yra susij	  su vairavimu 
apsvaigus, grei� io viršijimu arba neatsargiu va�iavimu. 

Kiekvienais metais eismo �vyki�  metu, kuri�  pagrindiniai kaltininkai yra neblaiv� s 
vairuotojai, Suomijoje �� sta ma�daug 84, o su�alojami 956 �mon� s. Tok� auk�  skai� i�  
patvirtina ir kit�  ES valstybi�  eismo �vyki�  statistikos duomenys: d� l neblaivi�  vairuotoj�  
kalt� s �� sta ma�daug 20 % vis�  eismo �vykiuose �uvusi�  �moni� . 

 

1.1.1. Saugaus eismo veiksm �  planas 
 
2001...2005 m. Nacionalin� je keli�  eismo saugumo programoje (toliau Programa) 

nustatyti prioritetai sukoncentruoti � esam�  problem�  ma�inim�  ir problem� , kurios gali iškilti 
per kelet�  kit�  met� , prevencij� . Svarbu tai, kad pirm�  kart�  Programoje labai aiškiai 
išd� stytos ilgalaik� s poveikio priemon� s, kurios tur� s �takos konkre� iam prioritetini�  sri� i�  ir 
taikyt�  priemoni�  turiniui. 

2 pav. pateikta �vairi�  transporto priemoni�  vairuotoj�  auk�  skai� iaus kaita 
1991...2003 met�  laikotarpiu. 

Siekiant u�tikrinti poveik� vairuotojams ir kitiems keli�  eismo dalyviams, priimti 
toliau aprašyti �statym�  pakeitimai; atlikti grei� io ribojimo sistemos tyrimai, siekiant 
suma�inti eismo �vykius susiduriant automobiliams kaktomuša. 
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2 pav. �vairi�  transporto priemoni�  vairuotoj�  auk�  skai� iaus kaita 1991...2003 metais 

Suomijos keliuose 

 
Programoje numatytos šios keli�  eismo saugum�  gerinan� ios trumpalaikio poveikio 

priemon� s: 
1) eismo saugumo klausim�  viešinimas �iniasklaidoje; 
2) keli�  eismo saugumo �traukimas � kokyb� s ir valdymo sistemas; 
3) geresnis keli�  eismo saugumo priemoni�  planavimas; 
4) didesnis saugaus eismo švietimo vaidmuo mokyklose; 
5) grie�tesn�  policijos vykdoma eismo prie�i� ra. 

 
Eismo saugumo gerinimas priemoni�  �diegimas gyvenviet� se: 
1) diferencijuot�  grei� io ribojim�  nustatymas; 
2) grei� io ribojim�  efektyvumo didinimas; 
3) platesni p� s� i� j�  ir dvira� i�  tak�  tinklai bei saugesn� s sankry�os; 
4) grei� io kontrol�  savivaldyb� se; 
5) atšvait�  naudojimo skatinimas. 

Pa�ym� tina, kad 2001 metais �uvo 62 p� stieji, o 2002 metais – 40. Tai pavyko 
pasiekti pagerinus eismo aplink�  ir suma�inus leistin�  greit� gyvenamosiose vietov� se. 
 

Saugaus eismo priemon� s susijusios su vairuotojai: 
1) svarstyti leistin�  alkoholio kiek� kraujyje suma�inti iki 0,2 mg/litre ir visiškai u�drausti 

narkotik�  vartojim�  vairuotojams; 
2) išpl� sti �sipareigojimo naudoti saugos �rang�  apimtis ir parengti rekomendacijos d� l 

dviratinink�  va�in� jimo su šalmais; 
3) skatinti vairuojant naudoti telefonus su „laisv�  rank� “ sistemomis; 
4) atid�iau steb� ti vyresniojo am�iaus ir profesionali�  vairuotoj�  sveikat� ; 
5) parengti išsamias keli�  eismo saugumo programas jaunimui. 
 

Priešpriešini�  susid� rim�  eismo �vyki�  ma�inimo ir j�  pasekmi�  švelninimo priemon� s: 
1) grei� io apribojim�  per�i� r� jimas; 
2) pagrindini�  keli�  saugumo gerinimas; 
3) intelektini�  eismo valdymo sistem�  diegimas;  
4) automatin� s grei� io kontrol� s ir sankcij�  taikymas registruotiems transporto priemoni�  

valdytojams išpl� timas; 
5) va�iavimo s� lyg�  ir eismo nuolatin�  steb� sena bei informacijos apie eismo s� lygas 

nuolatinis teikimas keli�  tinklo vartotojams. 

Autobusai 

Lengvieji automobiliai 
Sunkve�imiai 

Dvirat� s transporto priemon� s 

Dvira� iai 
P� stieji 

Kiti 
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Ilgalaikio poveikio priemon� s, skirtos keli�  eismo saugumui gerinti Suomijoje yra 

šios: 
1) didinti keli�  eismo saugumo problem�  supratim� , siekiant pagerinti informuotum�  

apie saugum� , priimant su transportu susijusius sprendimus; 
2) sustabdyti keli�  transporto eismo intensyvumo augim� , siekiant suma�inti eismo 

�vyki�  tikimyb	 ; 
3) efektyviai naudoti modernias technologijas, siekiant taikyti naujus, gerai ištirtus 

metodus ir priemones. 
 

Apskai� iuota, kad �gyvendinus vis�  program� , eismo �vyki�  auk�  skai� ius suma�� t�  
iki 120 auk�  per metus, o su�alojam�  asmen�  – ma�daug 1300, lyginant su dešimtojo 
dešimtme� io pabaigos duomenimis. Iš viso, šioje Programoje numatyta �gyvendinti 50 
priemoni� , kuri�  d� ka ekonominis efektas d� l suma�� jusi�  eismo �vyki�  šalies keliuose 
dabartine verte, siekt�  apie 1,35 mlrd. eur� . Bendra visos programos �gyvendinimo kaina – 
0,66 mlrd. Eu, iš kuri�  0,29 mlrd. Eu skirt�  centrin�  vald�ia, 0,19 mlrd. Eu – savivaldyb� s ir 
0,19 mlrd. Eu – keli�  naudotojai. 

Programos kašt�  ir naudos santykis yra toks: vienas investuotas euras � saugaus eismo 
priemones šalies keliuose duot�  dviej�  eur�  ekonomin� efekt� . Toks vertinimas atliktas tik 
toms priemon� ms, kurioms buvo galima atlikti skai� iavimus. 

 

1.1.2. Saug�  eism �  šalies keliuose u�tikrinan � ios priemon � s ir j �  
efektyvumas 

 
Ilgalaik� se prioritetin� se saugaus eismo srityse numatyta gerinti keli�  infrastrukt� ros 

saugum�  ir didinti eismo prie�i� r� . 
 
Neblaiv� s vairuotojai. Metinis eismo �vyki� , kuriuos suk� l�  neblaiv� s vairuotojai, 

skai� ius padvigub� jo, lyginant su aštuntojo dešimtme� io prad�ia. Didel� s �takos nepadar�  
alkoholio politikos pakeitimai ir „audringi“ ekonomikos metai. Šiuo laikotarpiu su�alojim�  
eismo �vykiuose, kuriuos suk� l�  neblaiv� s vairuotojai, skai� ius kiekvienais metais did� ja 
vidutiniškai 200 atvej� . 

Alkoholio suvartojimas 2005 m. išaugo iki 11 litr�  vienam gyventojui, tod� l 
prognozuojama, kad neblaivi�  vairuotoj�  sukelt�  eismo �vyki�  skai� ius padid� s 10...25 %. 
Pilie� i�  po�i � ris � vairavim�  išg� rus sušveln� jo. Baudos u� vairavim�  išg� rus n� ra labai 
grie�tos. Efektyviausias vairavimo apsvaigus prevencijos veiksnys yra rizika b� ti pagautam. 
Vairavimo išg� rus atvej�  ma�inimas yra svarbi keli�  eismo saugumo darbo dalis. Per kelet�  
pastar� j�  met�  alkoholio suvartojimas išaugo, tai reiškia, kad dar daugiau pastang�  turi b� ti 
skiriama kovai su neblaiviais vairuotojais ir u�tikrinimui, kad toks vairavimas netapt�  
priimtinu. 

 
Saugumo priemon� s. Dviratinink�  šalm�  naudojimas tapo populiaresnis dešimtojo 

dešimtme� io prad�ioje. Policija gali tik priminti, kad reikia va�in� ti su šalmais, ta� iau negali 
skirti baud�  u� va�iavim�  be j� . 2003 metai ma�daug 27 % dviratinink�  va�in� jo su šalmais. 
2002 metais šis skai� ius sudar�  22 %. 

2003 metais 83 % vairuotoj�  ir automobilio priekyje s� din� i�  keleivi�  u�sisegdavo 
saugos dir�us. U� gyvenvie� i�  rib�  šis skai� ius siek�  91 %. Tuo tarpu tik 76 % galin� se 
s� dyn� se s� din� i�  keleivi�  naudodavosi saugos dir�ais. 2003 metais 96 % naudojosi vaikams 
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iki 6 met�  skirtomis s� dyn� mis, o 94 % naudojosi vaikams nuo 7-14 met�  skirtomis 
s� dyn� mis arba saugos dir�ais. 

2003 metais atšvait�  naudojimas tapo privalomas p� stiesiems tamsiuoju paros metu. 
Tai netur� jo poveikio j�  elgesiui tamsiu paros metu. 2003 metais 40 % p� s� i� j�  naudojosi 
atšvaitais tamsiuoju paros metu neapšviestose vietose, o 28 % naudojosi atšvaitais ir 
apšviestose vietose. 2002 metais atitinkami skai� iai sudar�  44 % ir 27 %. 

2005 met�  pavasar� Suomijos keli�  eismo saugumo tarnyba prad� jo vykdyti 
kampanij�  „Saugumas susideda iš ma��  veiksm� “. Ši kampanija skatina keli�  naudotojus 
prisiimti atsakomyb	  u� keli �  eism�  ir ja siekiama padidinti asmen� , naudojan� i�  vaikams 
skirtas s� dynes ir saugos dir�us gyvenviet� se bei s� dint galin� se s� dyn� se. 

 
Profesional� s vairuotojai. Mirtin �  atvej�  eismo �vyki�  metu, susijusi�  su 

krovinin� mis transporto priemon� mis, procentas išaugo, nes kitos transporto priemon� s tapo 
saugesn� s; be to, padid� jo sunki� j�  transporto priemoni�  dalis visame eisme. Kiekvienais 
metais ma�daug 100 eismo �vyki�  auk�  ir 700 su�alojim�  yra susij	  su sunki� ja transporto 
priemone. Nepaisant to, 94 % vis�  šio tipo eismo �vyki�  �vyksta d� l vairuotojo kalt� s. 

Nacionalin� je keli�  eismo saugumo programoje si� loma, kad siekiant labiau 
akcentuoti saugum� , reik� t�  nedelsiant atsi�velgti � �statymus, pagal kuriuos u� pakartotin�  
grei� io apribojimo prietais�  ir tachograf�  atjungim�  tur� t�  b� ti skiriama bauda tiek 
vairuotojui, tiek registruotam transporto priemon� s savininkui, o v� liau tur� t�  b� ti sustabdytas 
vairuotojo pa�ym� jimo galiojimas. 

 
Grei� io ribojimai. Grei� io viršijimas yra nacionalin�  keli�  eismo saugumo problema 

Suomijoje. ES šalyse ma�daug viena iš penki�  eismo �vyki�  auk�  � � sta d� l grei� io viršijimo. 
Suomijoje kas tre� ias vairuotojas, kuris sukelia mirtin�  eismo �vyk�, viršija leistin�  greit�. 
Grei� io viršijimas yra susij	 s su kitomis vairavimo klaidomis, ypa�  eismo �vykiuose lenkiant 
ir �sir� �iant � kito automobilio gal� . 

Siekiant suma�inti grei� io viršijim� , Suomijoje pla� iau naudojama automatin�  grei� io 
kontrol� s sistema. Pagal greitkeliuose atlikt�  tyrim� , viena automatin�  grei� io kontrol� s 
sistema suma�ino su�alojim�  eismo �vykiuose skai� i�  17 %. Pagrindiniai keliai sudaro apie 
8 600 km Suomijos vieš� j�  keli�  tinklo, o 250 km buvo stebimi automatine grei� io kontrol� s 
sistema 2001 m. Ši sistema buvo išpl� sta ir 2004 m. – 800 km. Apskai� iuota, kad kiekvienais 
metais ji pad� s išsaugoti keturias gyvybes ir išvengti penkiolikos su�alojim� . 

2005 m. grei� io ribojimai �iemos metu ap� m�  didesn	  keli�  tinklo dal� nei anks� iau. 
2004 m. spal� greitis buvo suma�intas 10 600 km šalies keliuose. �gyvendinta naujov�  – 
nustatytas 70 km/h greitis �iemos metu 230 km keli�  atkarpose. Ankstesniais metais greitis 
�iemos metu ribotas 9 800 km keli�  atkarpose. 

2005 m. pavasar� 80 km/h grei� io ribojimas �iemos metu bus nuolat taikomas 
ma�daug 1 000 km Suomijos keli� . Ma�esnis grei� io ribojimas bus taikomas daugiausia tuose 
keliuose, kuriuose eismo srautas yra nedidelis, kuriems netaikomos saugumo s� lygos, 
nustatytos keliams, kur leid�iamas iki 100 km/h greitis. 

 
Keli �  prie�i � ra �iemos metu. 2004...2005 met�  �iem�  nustatytas aukštesnis keli�  

prie�i � ros �iemos metu lygis. Pagrindin�  šio modernizavimo prie�astis – padidinti krovinini�  
transporto priemoni�  eismo saugum� . 
 

Transporto priemon� s. Naujos transporto priemon� s apsaugo keleivius geriau negu 
senos. Š� fakt�  patvirtina Suomijos statistika. Vidutinis Suomijos automobili�  am�ius – 10,1 
met� . Pagal š� rodikl� Suomija yra antra Europoje po Graikijos iš galo (pastaruoju metu, 
�stojus � Europos S� jung�  dar dešim� iai nauj� j�  valstybi� , toks automobili�  parko senumo 
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rodiklis yra jau nebetoli ES vidurkio). Tai reiškia, jog Suomijos automobili�  parko saugumas 
yra ma�esnis u� Europos vidurk�. Dideli mokes� iai, taikomi naujiems automobiliams, lemia 
tai, kad modernios aktyviojo saugumo sistemos, tokios kaip ESP, n� ra pla� iai paplitusios 
Suomijoje, da�nai naudojamos tik kaip papildoma �ranga naujuose automobiliuose. 
 

Keli �  infrastrukt � ros tobulinimas. 2004...2007 met�  laikotarpiu keli�  tinklui bus 
skiriamos didel� s investicijos. Ši�  investicij�  poveikis keli�  eismo saugumui – ma�daug 75,4 
su�alojim�  eismo �vykiuose ma�iau. Bendra pagrindini�  investicij�  suma – 872 milijonai 
eur� . 

Be ši�  pagrindini�  investicij� , taip pat yra investuojama �: 
�  uost�  ir terminal�  keli�  susisiekimo gerinim�  (padeda išvengti 5,9 su�alojim�  

eismo �vykiuose per metus ir kainuoja 30,9 milijon�  eur� ); 
�  besiple� ian� i�  vietovi�  keli�  tinklo gerinim�  (padeda išvengti 8,9 su�alojim�  

eismo �vykiuose per metus ir kainuoja 55,9 milijonus eur� ); 
�  pagrindinio tinklo saugumo gerinim�  (padeda išvengti 7,6 su�alojim�  eismo 

�vykiuose per metus ir kainuoja 42,8 milijonus); 
�  Helsinkio zonos viešojo transporto naudojimo r� mim�  (padeda išvengti vieno iš 

trij �  su�alojim�  eismo �vykiuose per metus ir kainuoja 32 milijonus eur� ); 
�  mokykl�  keli�  gerinim�  kaimo vietov� se (padeda išvengti trij�  su�alojim�  eismo 

�vykiuose per metus ir kainuoja 30 milijon�  eur� ). 
 
Susisiekimo ir ryši�  ministerija vykdo tyrim�  ir pl� tros program�  AINO, pagal kuri�  

gauna laiku reikiama informacij�  2004...2007 metais. AINO susideda iš keleto paprogrami� : 
pagalba vairuotojams. Šios paprogram� s tikslas – gerinti keli� , gele�inkeli�  ir j� r�  

transporto eismo saugum� , pl� tojant ir dislokuojant sistemas bei paslaugas, kurios padeda 
steb� ti pavojingas s� lygas, vairuotoj�  arba transporto priemoni�  b� kl	  ir elges�, pateikti 
atsakom� j�  reakcij�  vairuotojams ir atlikti kontrol� s veiksmus; 

informacija apie transporto tinklo pad� t�. Šios paprogram� s tikslas – sukurti 
rentabili�  informacijos apie transporto tinklo pad� t� (eismo �vykiai keliuose, transporto 
gr� stys, oro, kelio paviršiaus s� lygos, kelion� s laikas, aplinka), paslaugas, skirtas spr	 sti 
problemas transporto tinkluose ir miesto vietov� se, didinti va�iavimo ir transporto saugum� , 
patikimum�  bei patogum�  pilie� iams ir �mon� ms; 

automatinio skambinimo (eCall) nelaim� s atveju sistemos planavimas ir 
�gyvendinimas. Skambinimo nelaim� s atveju sistemos �diegimo transporto priemon� je tikslas 
– automatizuoti pranešimus apie eismo �vykius. Šis automatizavimas pagreitina skubaus 
iškvietimo tarnyb�  atsak� , kuris Suomijoje auk�  skai� i�  gali suma�inti 5 %, o su�alojim�  – 
7 %. Taip pat galima grei� iau prad� ti tvarkyti eismo �vykio viet� . Apskai� iuota, kad metinio 
Suomijos pilie� i�  išlaid�  sutaupymo pinigin�  vert�  sudaro 91 mln. eur� , darant prielaid� , kad 
visos transporto priemon� s tur� s automatinio skambinimo terminalus. 
 

Suomijos Vyriausyb� s nutarimas. 2006 m. kovo 9 d. Suomijos Vyriausyb�  pri� m�  
nutarim�  d� l keli�  eismo saugumo gerinimo Suomijoje. Nutarimas pabr� �ia, kad � eismo 
saugumo tikslus privaloma atsi�velgti, priimant bet kokius transporto politikos sprendimus. 
Siekiant ši�  tiksl� , 2006...2010 m. bus parengtos ir �gyvendintos toliau išvardintos priemon� s. 

 
Priemon� s gerinan� ios bendradarbiavim� : 

1. Šis nutarimas bus �gyvendintas glaud�iai bendradarbiaujant �vairioms institucijoms, bei 
šiuo nutarimu bus patvirtinta Vidaus saugumo programa. 
2. Bus skatinamas nauj�  technologij� , ypa�  informacini� , taikymas bei atliekamas 
pasiruošimas jos pla� iam naudojimui keli�  eisme. Susisiekimo ir ryši�  ministerija imsis 
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veiksm�  siekiant pagerinti tyrimus ir pl� tr� , bei u�tikrinti geresn� institucij� , 
bendradarbiaujan� i�  šiame sektoriuje, darbo koordinavim� . 
3. 2006 m. pavasar�, Susisiekimo ir ryši�  ministerijai vadovaujant bus organizuojami 
regioniniai eismo saugumo renginiai, kuri�  metu bus aptariama Keli�  eismo saugumo 
programa 2006...2010 metams, o Vyriausyb� s nutarimas pristatomas region�  institucijoms, 
saugos organizacijoms ir visuomenei, informuojant apie keli�  eismo saugumo veiklos 
vykdym�  regionuose (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, valstyb� s teritoriniai padaliniai). 
4. Region�  konsultaciniai komitetai keli�  eismo saugumo klausimais patikrins savo teritorini�  
keli�  eismo saugumo planus ir programas, kad šie atitikt�  šio nutarimo tikslus (Valstyb� s 
teritoriniai padaliniai). 
5. Bus pagerintas bendradarbiavimas kaupiant statistik�  apie keli�  eismo �vykius. Tyrimas bus 
atliekamas keli�  eismo �vyki�  statistik� , susiejant su nelaiming�  atsitikim�  statistika, kuri�  
kaupia sveikatos prie�i� ros tarnyba, ir tokiu b� du sunk� s su�alojimai bus diferencijuojami 
kaip atskira klasifikacija, kurios at�vilgiu bus vykdoma prie�i� ra (Susisiekimo ir ryši�  
ministerija, Vidaus reikal�  ministerija, Suomijos statistikos tarnyba, Socialin� s apsaugos ir 
sveikatos ministerija/Nacionalinis socialin� s apsaugos ir sveikatos tyrim�  ir pl� tros centras, ir 
„Liikenneturva“, Suomijos Centrin�  eismo saugos organizacija). 
6. Bus paruošta speciali programa, siekiant išskirti eismo saugumo problemas, susijusias su 
gyventoj�  sen� jimu (Susisiekimo ir ryši�  ministerija). 
7. Bus atlikti tyrimai, kuri�  metu bus tiriamos galimyb� s, kaip padidinti skubiosios medicinos 
apmokym�  skai� i�  apmokant gydytojus, kaip sukurti specialius skubiosios medicinos 
padalinius švietimo ir tyrim�  pl� tojimui, bei kaip išspr	 sti daugiau d� mesio reikalaujan� ius su 
vairavimu susijusius sveikatos prie�i� ros klausimus (Švietimo ministerija, Susisiekimo ir 
ryši�  ministerija). 
8. Bus imtasi veiksm� , siekiant pagreitinti tyrim�  projekto d� l gele�inkelio perva��  naikinimo 
�gyvendinim� , kur� paruoš�  ministerijos transporto infrastrukt� ros politikos darbo grup�  
(Gele�inkeli�  administracija, Keli�  administracija). 
9. Bus dedamos pastangos, siekiant u�kirsti keli�  pavojingoms situacijoms arba eismo 
�vykiams, kurie �vyksta d� l susid� rim�  su bried�iais, elniais ar šiaur� s elniais, didinant 
gyv� n�  per� j�  ir atitvar�  skai� i�  keliuose, o taip pat gerinant matomumo zonas. Tolesnis 
tikslas – ma�inti da�nai pasitaikan� i�  nelaiming�  atsitikim�  d� l susid� rim�  su bried�iais 
skai� i�  mišk�  tvarkymo ir med�iokl� s pagalba. 
 

Bendradarbiavimo su ES priemon� s: 
10. Bus atkreiptas d� mesys � tai, kad iki 2008 m. pabaigos bendrieji pagalbos centrai prie 
Vidaus reikal�  ministerijos b� t�  pasiruoš	  gauti pranešimus iš Europos automatinio 
skambinimo sistemos (eCall), ir tokiu b� du pagreitinti gelb� jimo paslaug�  teikim� . Tikslas – 
nuo 2009 m. naujuose automobiliuose �rengti eCall sistem�  (Vidaus reikal�  ministerija, 
Susisiekimo ir ryši�  ministerija). 
11. Bus dedamos pastangos bendradarbiaujant su ES siekiant �rengti intelektin	  grei� io 
reguliavimo �rang� , kuri b� t�  standartin�  �ranga visose naujose transporto priemon� se, 
importuojamose � Suomij�  (Susisiekimo ir ryši�  ministerija). 
12. Per 2006 m. bus ieškoma galimybi�  pasinaudoti Europos Bendrijos teis� s aktais, siekiant 
suma�inti maksimal�  krovinin� s transporto priemon� s su �rengtu grei� io ribotuvu va�iavimo 
greit� (šiuo metu maksimalus greitis – 90 km/h), tokiu b� du pagerinant vairuotoj�  laikym� si 
nustatyt�  ribojim�  ir padidinant eismo saugum�  (Susisiekimo ir ryši�  ministerija). 
13. Bus skatinamas transporto priemon� s elektronini�  stabilumo kontrol� s sistem�  
naudojimas, pirmiausia autobusuose ir turistiniuose tarpmiestiniuose autobusuose, ir, kaip 
technologin	  pa�ang� , kitose krovinin� se transporto priemon� se (Susisiekimo ir ryši�  
ministerija, Suomijos Keli�  transporto priemoni�  administracija). 
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14. Bus pritarta Švedijos iniciatyvai d� l „alcolock“, kaip standartinio prietaiso, naudojimo 
naujose transporto priemon� se (Susisiekimo ir ryši�  ministerija). 

 
Priešpriešini�  susid� rim�  ma�inimo priemon� s: 

15. Sisteminis pagrindinio keli�  tinklo infrastrukt� ros pl� tojimas bus t	 siamas, siekiant ypa�  
suma�inti priešpriešini�  susid� rim�  skai� i�  automobili�  greitkeliuose. 2006 m. sudarytas 
planas, išnagrin� tos finansin� s galimyb� s d� l skiriam� j�  barjer�  naudojimo, atskiriant 
priešpriešines juostas pavojingose keli�  atkarpose. Priešpriešini�  kelio juost�  atskyrimas 
�gaus didesn� s reikšm� s nusta� ius maksimal�  greit� (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, 
Suomijos Keli�  administracija). 
16. Keli�  �ym� jimas informaciniais keli�  �enklais bus padidintas. Keli�  b� kl�  �iem� , bei 
informacijos apie or�  ir keli�  b� kl	  bei kitas išimtines aplinkybes teikimas bus pagerintas 
pasitelkiant naujas technologijas. Transporto priemoni�  eismo prie�i� ra bus padidinta 
avaringiausiuose kelio ruo�uose (Suomijos Keli�  administracija, Vidaus reikal�  ministerija). 
 

Eismo �vyki�  gyvenviet� se, kuriuose nuken� ia p� stieji ir dviratininkai, ma�inimo 
priemon� s: 
17. Priemon� s, kuri�  imamasi siekiant sul� tinti eism�  tankiai apgyvendintose vietov� se ir 
gyvenamosiose zonose, bus ir toliau �gyvendinamos. Planuojamas maksimalus greitis 
gyvenviet� se tur� t�  b� ti 40 km/h, o gyvenamojoje zonoje – 30 km/h. Didesnis maksimalu 
greitis bus leid�iamas tik tuo atveju, jeigu p� stiesiems ir dviratininkams yra �rengti atskiri 
takeliai. 
18. Bus tobulinamos saugaus eismo informacin� s ir kontrol� s sistemos tam, kad b� t�  galima 
perduoti vairuotojams su eismu susijusi�  informacij� , pvz., rodant greit�, kuriuo va�iuoja 
automobilis, pasinaudojant �ranga, esan� ia automobiliuose. Bus garantuojama, kad tokios 
sistemos bus naudojamos savivaldybi�  keliuose ir gatvi�  tinkluose (Suomijos Keli�  
administracija, savivaldyb� s). 
19. Siekiant pagerinti vaik� , einan� i�  � mokykl� , saugum� , d� mesys bus kreipiamas � keli�  
eismo saugumo mokym� , remiantis oficialiais tyrim�  planais ir praktika. Be to, bus 
organizuojamos � atskiras mokyklas orientuotos saugaus eismo kampanijos kaip savivaldybi�  
eismo saugumo priemoni�  dalis (Suomijos nacionalin�  švietimo valdyba, mokyklos, 
savivaldyb� s, Suomijos Keli�  administracija, Suomijos Centrin�  eismo saugos organizacija). 
20. Pasitelkiant reklam� , �skaitant specialias reklamos kampanijas, bus skatinamas 
dviratinink�  šalm�  ir reflektori�  naudojimas. Bus �vertintas sankcij�  u� vengim�  naudoti 
saugos priemones taikymo poreikis, remiantis kit�  šali�  patirtimi (Susisiekimo ir ryši�  
ministerija, Suomijos Centrin�  eismo saugos organizacija, Vidaus reikal�  ministerija). 
 

Leistin�  greit� u�tikrinan � ios priemon� s: 
21.Bus padidinta automatin�  grei� io kontrol� , siekiant visapusiškai kontroliuoti apie 3 000 km 
pagrindini�  keli�  iki 2010 m. Be to, bus padidintas mobilios eismo kontrol� s, besiremian� ios 
naujausiomis technologijomis, taikymas siekiant �rengti ir pastatyti ma�iausiai 25 mobilius 
kontrol� s postus. Supaprastintos nedideli�  baud�  skyrimo proced� ros, kuri�  prad� ta naudoti 
nuo 2006 m. baland�io 1 d. Sankcij�  taikymo sistema ir toliau bus pl� tojama, taip pat bus 
nagrin� jamos fiksuot�  baud�  taikymo išpl� timo galimyb� s. Be grei� io kontrol� s padidinimo, 
bus teikiama daugiau informacijos apie kontrol	  ir maksimal�  greit� (Vidaus reikal�  
ministerija, Suomijos Keli�  administracija). 
22. Bus išnagrin� ti alternatyv� s kontrol� s sistemos k� rimo, diegimo ir prie�i� ros finansavimo 
metodai. Taip pat bus nagrin� jamos eismo kontrol� s galimyb� s savivaldyb� se, pasitelkiant 
automatines kontrol� s sistemas ir technologijas (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, Finans�  
ministerija, Švietimo ministerija, Vidaus reikal�  ministerija). 



 12 

23. 2006 m. pavasar� bus patikrinti bendri maksimalaus grei� io nustatym�  atskiruose keliuose 
principai, siekiant u�tikrinti, kad maksimalaus grei� io nustatymas prisid� t�  prie keli�  saugos 
gerinimo kiek galima efektyviau. Ir toliau bus pl� tojamas reguliuojamo maksimalaus grei� io 
sistem�  bandomasis taikymas atinkamose kelio atkarpose, bei bus formuojami pagrindiniai 
maksimalaus grei� io nustatymo principai ir rekomendacijos (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, 
Suomijos Keli�  administracija). 
24. Siekiant suma�inti grei� io viršijim�  ir išlaikyti greit� leistino maksimalaus grei� io ribose, 
grei� io kontrol� s pareig� n�  intervencija bus suma�inta (Vidaus reikal�  ministerija). 
25. Bus išstudijuotas ir pl� tojamas �vairi�  naujomis technologijomis pagr�st�  grei� io kontrol� s 
sistem�  taikymas. Bus prad� tas bandomasis kelion� s laiko kontrol� s taikymas, susij	 s su 
automatiniu transporto priemoni�  identifikavimu (Vidaus reikal�  ministerija, Susisiekimo ir 
ryši�  ministerija). 
 

Eismo �vyki� , �vykstan� i�  d� l svaigal�  vartojimo, skai� iaus ma�inimas 
26. Eismo �vyki� , �vykstan� i�  d� l neblaivi� , apsvaigusi�  nuo narkotini�  med�iag�  vairuotoj�  
kalt� s, prevencija ir toliau bus t	 siama, o neblaivumo ir apsvaigimo matavimo prietaisai bus ir 
toliau naudojami (Vidaus reikal�  ministerija, Teisingumo ministerija). 
27. Bus prapl� stos „alcolock“ – technikin�  priemon�  automobilyje, kuri, esant tam tikram 
alkoholio kiekiui organizme, neleid�ia u�vesti transporto priemon� s - naudojimo galimyb� s. 
Platus „alcolock“ naudojimas bus skatinamas profesionali�  vairuotoj�  tarpe, taikant 
nepriverstines ir �statymais numatytas priemones. Labai svarbu yra tai, kad viešasis sektorius 
perkantis transporto paslaugas, tur� t�  nurodyti „alcolock“ naudojim�  kaip konkurencin� 
faktori�  arba net kaip reikalavim� . „Alcolock“ naudojimas transporto priemon� se, ve�an� iose 
mokinius bei kitas specialias grupes, bus skatinamas tikrinant ar šis prietaisas tur� t�  b� ti 
privalomas teikiant šias transporto paslaugas (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, valstyb� s 
teritoriniai skyriai, savivaldyb� s). 
28. Bus analizuojamos �sako d� l „alcolock“ priverstinio naudojimo, pakartotinai neblaiviems 
automobil� vairavusiems vairuotojams išleidimo galimyb� s (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, 
Vidaus reikal�  ministerija, Suomijos Keli�  transporto priemoni�  administracija). 
 

Krovinini �  transporto priemoni�  eismo �vyki�  ma�inimo priemon� s: 
29. Bus sustiprinta krovinini�  transporto priemoni�  eismo kontrol� , siekiant u�tikrinti geresn� 
reglament�  vykdym� , pvz., d� l vairavimo ir poilsio re�imo, vairavimo grei� io, perkrovos bei 
krovini�  saugumo. Visuomen� s informavimo ir kit�  prevencini�  priemoni�  naudojimas bus 
sustiprintas. D� l vairavimo ir poilsio re�imo bei krovini�  pakrovimo � sunkiasvores krovinines 
transporto priemones, vadovaujantis atitinkamu Vyriausyb� s pasi� lymu, bus akcentuojama 
transport�  u�sakan� ios šalies bei ekspeditoriaus atsakomyb� . Be to, bus siekiama padidinti 
kelion� s nutraukimo priemon� s naudojimo galimyb	  tai atvejais, kada nesilaikoma vairavimo 
ir poilsio re�imo (Vidaus reikal�  ministerija, Susisiekimo ir ryši�  ministerija). 
30. Bus padidinta pasienio eismo kontrol� . Bus apsvarstyti galimi tarptautini�  transporto 
priemoni�  vairuotoj�  kontrol� s didinimo b� dai, siekiant ši�  kontrol	  suvienodinti su kontrole, 
taikom�  Suomijos vairuotojams. Šiuo at�vilgiu bus apsvarstyta galimyb�  d� l darbo grup� s, 
kuri b� t�  sukurta klausim� , susijusi�  su pereinamojo laikotarpio pasibaigimu kabota�o 
paslaugas teikian� ioms transporto priemon� ms, sprendimui, sudarymo (Susisiekimo ir ryši�  
ministerija, Vidaus reikal�  ministerija, Socialin� s apsaugos ir sveikatos ministerija, Suomijos 
muitin� ). 
31. 2008 m. ruden� ir 2009 m. bus �gyvendinti ES Direktyvos d� l vairuotoj�  profesional�  
pradin� s kvalifikacijos ir periodinio mokymo reikalavimai. Tuo pat metu, bus atlikti 
vairavimo mokymo, reikalingo norint gauti teises bei sunkiasvori�  krovinini�  transporto 
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priemoni�  vairuotoj�  egzaminavimo patobulinimai (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, Švietimo 
ministerija). 
32. Bus išanalizuota vairavimo grei� io kontroliavimo tachograf�  pagalba, galimyb�  
(Susisiekimo ir ryši�  ministerija, Vidaus reikal�  ministerija). 
33. Tiek poilsio viet�  sunkiasvor� ms krovinin� ms transporto priemon� ms ir vairuotojams, 
tiek viet� , tinkam�  sunkiasvori�  krovinini�  transporto priemoni�  kontrolei, skai� ius bus 
padidintas (Suomijos Keli�  administracija, Vidaus reikal�  ministerija). 
34. Bus skatinama profesionali�  vairuotoj�  profesin� s sveikatos prie�i� ra, ir remiamos 
platesnio masto taikomos priemon� s, skirtos vairuotoj�  sveikatos prie�i� rai ir gerinimui, 
visuomen� s informavimo ir vedam�  kampanij�  pagalba bei šioje srityje atliekant tyrimus 
(Susisiekimo ir ryši�  ministerija, Socialin� s apsaugos ir sveikatos ministerija, profesin� s 
organizacijos). 
 

Vairuotoj�  mokymo gerinimo priemon� s ir sankcijos vairavimo licencijoms: 
35. Pagrindinis vairuotoj�  mokymas bus reformuotas padidinant kontroliuojam�  ir pri�i � rim�  
vairavimo pamok�  skai� i� , standartizuojant vairuotoj�  mokym�  sunkiomis s� lygomis ir 
skatinant profesional�  mokym�  privataus instruktavimo pagalba (Susisiekimo ir ryši�  
ministerija, Suomijos Keli�  transporto priemoni�  administracija). 
36. Specialus d� mesys bus skiriamas motocikl�  eismo saugumo problemoms. Bus 
apsvarstytos am�iaus cenzo pak� limo, išskyrus moped�  vairuotojams, galimyb� s, 
atsi�velgiant � ruošiam�  direktyv�  d� l vairavimo pa�ym� jim�  išdavimo. Bus sugrie�tintas 
vairavimo egzamin�  laikymas. Nuo 2006 m. gegu�� s 1 d. praktinio mokymo, reikalingo 
motocikl�  vairavimo pa�ym� jimams gauti, laikas buvo prailgintas. Bus atlikti atitinkami 
pasiruošimai tam, kad motocikl�  vairavimo mokymas tapt�  dvi pakopas apiman� iu procesu, 
kaip automobili�  vairavimo pa�ym� jim�  išdavimo atveju. �mon� ms, kurie �gijo teis	  vairuoti 
motocikl�  iki 1991 m., ryšium su automobilio vairavimo pa�ym� jimais, bus pateikiama 
informacija apie tinkamo va�iavimo motociklais reikalavimus. Bus atlikti pasiruošimai tam, 
kad galima b� t�  organizuoti tolesn� motocikl�  vairavimo mokym� , kuriuose b� t�  apmokoma 
min� toji motociklinink�  grup�  (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, Suomijos Keli�  transporto 
priemoni�  administracija). 
37. Sankcij�  vairavimo pa�ym� jim�  at�vilgiu taikymo sistema bus sukurta �diegiant sankcij�  
vairavimo pa�ym� jimams „bal�  sistem� “, kuri bus taikoma pakartotiniams pa�eidimams. 
Nauja sistema leis daugiau d� mesio skirti � saugi�  prietais�  naudojimo nepaisym�  bei � kitus 
�vairius pa�eidimus. Taip pat bus išnagrin� tos mokymo reikalavim�  sankcij�  priderinimo prie 
bal�  sistemos galimyb� s (Susisiekimo ir ryši�  ministerija, Vidaus reikal�  ministerija, 
Suomijos Keli�  transporto priemoni�  administracija). 
 

Nutarimo tiksl�  �gyvendinimo reikalavimai ir priemon� s 
Vyriausyb�  tikisi, kad administraciniai sektoriai šio nutarimo tikslus perkels � savo 

veiklos planus ir �gyvendins si� lomas priemones savo kuruojamose srityse numatant jas 
nacionaliniame biud�ete. 

Susisiekimo ir ryši�  ministerija koordinuos nacionalin� s keli�  eismo saugumo darbus 
ir, esant b� tinybei, informuos Vyriausyb	  apie Programos �gyvendinimo pa�ang�  bei keli�  
eismo saugumo tiksl�  �gyvendinim� . 
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1.2. 1.2. Austrija 
 

Šalies plotas 83 860 km2. 
Gyventoj�  skai� ius 8 139 310 (2003 m.). 
Keli�  tinklas 132 999 km (2000 m.). 
Automobili�  skai� ius 1000 gyventoj�  496 (2002 m.). 
 
Austrijos keli�  eismo saugumo programa sistemingai vykdoma nuo 2002 met� . Ši 

programa buvo parengta, tuomet, kai Europos S� jungos kai kurioms valstyb� ms, prad� jus 
�gyvendinti atitinkamas saugaus eismo programas, pavyko suma�inti eismo �vyki�  auk�  
skai� i�  iki pus� s, lyginant su Austrija. 

Austrijos eismo �vyki�  statistika pateikta 2 lentel� je ir 3 pav. 
 

2 lentel� . Eismo �vyki� , auk�  ir su�alojim�  kaita 1991...2004 met�  laikotarpiu Austrijoje 

 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Eismo 
�vykiai 

44730 44730 41791 42015 38956 38253 39695 39225 42348 42126 43073 43175 43423 42657 

Su�alojimai 49721 49721 46416 46570 44405 43507 45497 45168 48565 48484 49696 50099 56878 54608 

Mirtys 1551 1403 1283 1338 1210 1027 1105 963 1079 976 958 956 931 878 

(1 mln. 
gyventoj� ) 

200 178 161 167 151 128 137 119 133 120 118 117 114 108 

 

 

3 pav. Auk�  ir eismo �vyki�  statistika (proc., lyginant su 2001 m.) Austrijos ir Europos 
S� jungos keliuose 

 
Austrijos saugaus eismo programa – tai tarpusavyje susijusi�  program� , kuri�  tikslas 

pagerinti keli�  eismo saugumo situacij�  šalyje apjungimas, siekiant bendro tikslo. Šios 
programos tikslas – suma�inti keli�  eismo �vyki�  auk�  skai� i�  per pus	  iki 2010 met� , 
lyginant su vidutiniu auk�  skai� iumi 1998...2000 m. laikotarpiu. Statistika rodo, kad nuo 
2004 m. vidurio eismo �vyki�  auk�  skai� ius pastebimai suma�� jo (3 lentel� ). 

Pa�ym� tina, kad jau 2005 metais �uvusi� j�  šalies keliuose skai� ius suma�� jo iki 94 
auk� , o 2010 metais siekima, kad bendrasis �uvusi� j�  skai� ius neviršyt�  500 auk�  arba ne 
daugiau kaip 63 aukos, skai� iuojant vienam milijonui gyventoj� . 

Atsakingos u� bedr� j�  situacij�  Austrijos keli�  eismo saugumo srityje yra Austrijos 
valstybin�  transporto, inovacij�  ir technologij�  ministerija  (BMVIT) ir Vidaus reikal�  
ministerija , kuri vykdo šalies keli�  eismo saugumo kontrol	  ir prie�i � r� . Austrijos saugaus 
eismo taryba (toliau – KFV) atsakinga u� nacionalin� s saugaus eismo programos parengim� , 
o taip pat, u� visuomen� s informavimo ir švietimo program�  �gyvendinim� . 

Aukos (Austrija) 

Eismo �vykiai (Austrija) 

Aukos (EU-25) 

Eismo �vykiai (EU-25) 
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3 lentel� . Saugaus eismo tikslai Austrijoje 

 
Tikslo 

procentin
�  išraiška 

Baziniai 
metai 

Tikslo 
metai 

Skai� iai 
baziniais 
metais 

Skai� iai 
2004 

metais 

Tarpiniai 
rezultatai 2004 

metais 

Pagrindiniai tikslai 

�uvusi � j �  
skai� iaus 
suma�� jimas 
eismo �vykiuose 

-50 % 
1998 – 2000 

met�  vidurkis 2010 1 006 878 

Taip – pasiekta 

suma�� jo iki 25 % 

Su�eist� j �  
skai� iaus 
suma�� jimas 
eismo �vykiuose 

-20 % 
1998 – 2000 

met�  vidurkis 
2010 41 233 42 657 

Ne – nepasiekta 

padid� jo 4 %  

Papildomi tikslai 

Padidinti saugos 
dir� �  naudojim�  
automobiliuose 

+10 % 
1998 – 2000 

met�  vidurkis 
2010 

Vairuotoj
ai 72,7 % 

Vairuotoj
ai 77,2 % 

Nebuvo siekta 

Speciali�  
k� du� i�  vaikams 
naudojimas 
automobiliuose 

95 % 
naudoja 

1998 – 2000 
met�  vidurkis 2010 70,4 % 83,1 % Nebuvo siekta 

 
Saugaus eismo programos �gyvendinimas iš esm� s prisid� jo gerinant saugaus eismo 

b� kl	  šalies keliuose. Nuo 2003 met�  visi „jaunieji vairuotojai“, gav	  laikinuosius vairuotoj�  
pa�ym� jimus, per pirmuosius savo savarankiško vairavimo metus, privalo pasitikrinti savo 
praktinius vairavimo �g� d�ius ir �inias specialiuose praktinio mokymo centruose. Šios 
priemon� s �gyvendinimas leido pasiekti �s� ding�  rezultat� . Per 2006 met�  pirm� j� ketvirt� 
„jaunieji vairuotojai“, kuri�  vairavimo sta�as buvo ma�esnis nei vieneri metai, po privalomos 
sta�uot� s specialiame saugaus eismo centre, padar�  162 eismo �vykiais ma�iau, nei per t�  pat� 
2005 met�  period�  (2005 met�  pirm�  ketvirt� „jaunieji vairuotojai“ padar�  1 035 eismo 
�vykius, o 2006 met�  pirm�  ketvirt� – 873 eismo �vykius, suma�� jimas 15,7 proc.). Su�eist� j�  
„jaun� j�  vairuotoj� “ skai� ius, palyginus 2006 ir 2005 met�  pirmuosius ketvir� ius suma�� jo 
14,6 proc., �uvusi� j�  – 61,1 proc. 
 

Pagrindin� s saugaus eismo problem�  prie�astys Austrijos keliuose yra šios: 
�  netinkamo grei� io pasirinkimas; 
�  nesilaikymas distancijos tarp transporto priemoni� ; 
�  prastas saugos dir��  naudojimas; 
�  vairavimas apsvaigus (per ma�a kontrol�  penktadienio ir šeštadienio vakarais bei 

šventin� mis dienomis); 
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�  nepakankama krovinini�  transporto priemoni�  vairuotoj�  drausm�  bei 
atsakomyb� s tr� kumas, vairuojant transporto priemon	 . 

 
Pa�eidimus keliuose nustato: 1) keli�  policija; 2) stacionarios arba mobilios kameros, 

�rengtos šalies keliuose. Keli�  policija nubaud�ia iki 20 proc. vis�  keli�  eismo taisykli�  
pa�eid� j� , iki 80 proc. keli�  eismo taisykli�  pa�eidim�  u�fiksuoja informacin� s sistemos, 
valdomos keli�  operatori� , tod� l dabar diskutuojama apie keli�  policijos finansavimo 
perskirstymo tikslingum� , akcentuojant saugaus eismo informacin� s sistemos tobulinimo ir 
tolimesnio diegimo pakankamo finansavimo u�tikrinim� . 

Labai svarbus yra „juod� j�  d� mi� “ valdymas. „Juodosios d� m� s“ – tai atkarpos šalies 
keliuose, kuriuose nuolat �vyksta daugiausiai eismo �vyki� . Ta� iau vis dar n� ra bendro ir 
aiškaus apibr� �imo, kas tai yra „juodosios d� m� s“. Tikslus „juod� j�  d� mi� “ apibr� �imas ir 
�teisinimas leist�  ma�inti eismo �vyki�  skai� i� , diegiant tuose vietose atitinkamas 
technologines, informacines arba in�inerines saugos priemones. 

Devynios šalies �em� s (vietin� s vald�ios institucijos) atsakingos u� vietinius kelius bei 
saugaus eismo priemones tuose keliuose. Valstybin� s reikšm� s keliuose �diegtos saugaus 
eismo priemon� s turi antrin� poveik� vietiniams keliams ir saugaus eismo situacijai 
kiekvienoje �em� je (apskrityje). 

 

1.2.1. Saugaus eismo veiksm �  planas 
 
Austrijos �statymai yra suderinti su visomis ES direktyvomis d� l keli�  eismo saugumo. 

Pastaruoju metu atlikti šie esminiai �statym�  pakeitimai: 
1) periodinis (privalomasis) vairuotoj�  mokymas, susij	 s su laikinojo vairuotojo 

pa�ym� jimo išdavimu vieneriems metams; 
2) multifunkcin�  kelio ruo��  kontrol� ; 
3) �statym�  ir taisykli� , susijusi�  su neblaiviais vairuotojais, tolimesnis grie�tinimas; 
4) krovininio transporto priemoni�  patikra, tam tikslui specialiai �rengtose vietose; 
5) keli�  policijos naudojam�  mobili�  alkoholio kiekiui kraujyje nustatyti patikrinimo 

prietais�  naudojimo �teisinimas; 
6) baudos tašk�  sistemos �vedimas. 

Austrijos keli�  eismo saugumo politik�  suformavo visuomen� je suformuotas bendrasis 
po�i � ris, kad saugaus eismo politika tai valstyb� s socialin�  ir nacionalinio saugumo problema, 
nes d� l eismo �vyki�  visuomen�  patiria mil�iniškus ekonominius, politinius ir socialinius 
nuostolius. Nuo pat motorizacijos eros prad�ios buvo manoma, kad pagrindin�  eismo �vyki�  
prie�astis yra vairuotoj�  klaidos. Šiandien atsakomyb�  u� eismo �vyk� netur� t�  b� ti 
priskiriama vien tik vairuotojams, bet taip pat ir kitiems saugaus eismo elementams, kurie 
sudaro saugaus eismo sistem� . Šios tendencijos atsispindi ir naujojoje Austrijos keli�  eismo 
saugumo programoje. 

4 pav. pateikta �vairi�  transporto priemoni�  vairuotoj�  auk�  skai� iaus kaita 
1991...2003 met�  laikotarpiu. 
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4 pav. �vairi�  transporto priemoni�  vairuotoj�  auk�  skai� iaus kaita 1991...2003 metais 

Austrijos keliuose 

 
Programoje numatyti 28 prioritetini�  veiksm�  sri� i�  s� rašai bei parengta virš šimto 

konkre� i�  priemoni�  su moksliniais �vertinimais ir prioritet�  priskyrimu. Nuo 2002 met�  
vykdomos tam tikros šios programos dalys, kurios sudaro pradin� paket� , siekiam�  
�gyvendinti per trump�  laikotarp�. Tai priemon� s, susijusios su saugos dir�ais, vaik�  
perve�imui taikomomis taisykl� mis ir apribojimais, narkotik�  vartojimo prevencija, saugaus 
atstumo tarp transporto priemoni� , laikymosi, va�iavimo grei� io apribojimais ir kontrole, 
p� s� i� j�  saugumu, kelio ruo�ais, kuriuose da�nai �vyksta eismo �vykiai multifunkcin� s 
atkarpos kontrol� s �diegimu, tuneli�  saugumu, greitkeli�  kelio darb�  reglamentavimu ir t.t. 

Austrijos transporto, inovacij�  ir technologij�  ministerija nusprend� , kad tradicin�  
Austrijos keli�  eismo saugumo strategija, �gyvendinama iki 2002 met� , buvo pernelyg 
suskaidyta ir smulkmeniška. Reik� jo sukurti � ateit� orientuot� , ilgalaik	  keli�  eismo saugumo 
strategij� . Tod� l Austrijos Saugaus eismo taryba atliko išsam�  tyrim�  saugaus eismo srityje 
bei pareng�  2002...2010 m. Austrijos keli�  eismo saugumo programos reikalavimus. Šis 
tyrimas ap� m� : 

�  �vairi�  keli�  eismo saugumo program�  Europos ir ne Europos šalyse analizes; 
�  tarptautini�  institucij�  – Europos S� jungos ir Ekonominio bendradarbiavimo bei 

pl� tros organizacijos (EBPO) – iniciatyv�  analizes; 
�  keli�  eismo saugumo darb�  Austrijoje (vis�  susijusi�  Austrijos organizacij�  

ap�valga); 
�  Austrijos keli�  eismo �vyki�  charakteristik�  ir tendencij�  analiz	 ; 
�  kit�  svarbi�  keli�  eismo saugumo parametr�  analiz	 ; 
�  keli�  eismo �vyki�  socialines ir ekonomines išlaidas; 
�  rizik� , kylan� i�  �vairioms eismo dalyvi�  kategorijoms, ir priemones, skirtas keli�  

saugumui gerinti. 
Remiantis šia analize, buvo pasi� lyta keli�  eismo saugumo strategija kaip atskira 

valstybin�  programa. Ji buvo paskelbta 2002 m. bir�elio m� n. ir pakoreguota 2004 metais. 
Šioje programoje nustatytos pagrindin� s prioritetin� s sritys, �vairios keli�  eismo saugumo 
u�tikrinimo priemon� s ir tikslai. Programos ilgalaik�  vizija atspindi tris pagrindinius bazinius 
elementus: 

�  kiekviena eismo �vykio auka ar sunkiai su�alotas �mogus yra pernelyg daug; 
�  efektyvios saugumo priemon� s, �diegtos gele�inkelio transporte ir aviacijoje, 

tur� t�  b� ti pavyzdys keli�  eismo saugumui u�tikrinti; 
�  sveika visuomen�  privalo iki minimumo suma�inti eismo �vyki�  nuostolius. 

 

Autobusai 

Lengvieji automobiliai 

Sunkve�imiai 

Dvirat� s transporto priemon� s 

Dvira� iai 

P� stieji 

Kiti 
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Programoje numatyta pasiekti: 
�  iki 2004 met�  25 % suma�inti keli�  eismo �vyki�  auk�  skai� i�  ir 10 % 

nukent� jusi�  skai� i�  (lyginant su eismo �vyki�  vidurkiu 1998...2000 m.); 
�  iki 2010 met�  50 % suma�inti keli�  eismo �vyki�  auk�  skai� i�  ir 20 % su�alot�  

asmen�  skai� i�  (lyginant su eismo �vyki�  vidurkiu 1998...2000 m.). 
 

Keli�  eismo saugumo programos poveikio priemones galima suskirstytos � keturias 
pagrindines kategorijas: 

�  �moni�  elgesys; 
�  keli�  ir saugaus eismo keliuose infrastrukt� ra; 
�  transporto priemon� s; 
�  transporto politika ir teisin�  sistema. 

 
2004 metais per�i� r� jus program�  poveikio priemon� s buvo sukoncentruotos �: 

�  prevencij�  prieš vairavim�  neblaiviems; 
�  vairavimo teis� s sustabdym�  numatytam �statyme laiko tarpui u� padarytus 

sunkius keli�  eismo taisykli�  pa�eidimus (galimas net traukimas baud�iamajai 
atsakomybei u� pakartotinus pa�eidimus, ypa�  b� nant eismo �vykio 
kaltininku, esant neblaiviam ir pan.); 

�  tuneli�  saugum� ; 
�  keli�  eismo saugumo audit� , keli�  eismo saugumo patikrinim� , nepriklausom�  

eismo �vyki�  analiz	 ; 
�  krovinines transporto priemones; 
�  gyvenam� j�  ir negyvenam� j�  vietovi�  keli�  infrastrukt� ros b� kl	 . 
 

Šiuo metu numatyta nuolatin�  Austrijos keli�  eismo saugumo programos 
�gyvendinimo kontrol� . Be to, bus atlikti nepriklausomi vertinimai, skirti si� lom�  priemoni�  
poveikio analizei. 
 

1.2.2. Saug�  eism �  šalies keliuose u�tikrinan � ios priemon � s ir j �  
efektyvumas 

 
Austrijos keli�  eismo saugumo strategijos prioritetin� s sritys paskirstomos pagal j�  

viet�  keli�  transporto ir eismo saugumo sistemoje: �moni�  elgesys, infrastrukt� ra, transporto 
priemon� s. Kiekviena iš ši�  sri� i�  apima �vairias priemoni�  grupes, kurios toliau išdalintos � 
labai konkre� ias priemones. Kiekvienos iš priemoni�  �diegimui ir �gyvendinimui suteikti trys 
galimi laiko terminai: trumpalaikis, vidutin� s trukm� s ir ilgalaikis laikotarpiai. 

Nuo 1970 iki 2005 met�  transporto priemoni�  skai� ius Austrijoje išaugo tris kartus, 
ta� iau �uvusi� j�  skai� ius eismo �vykiuose suma�� jo 65 %, o su�eist� j�  – 17 %. Pa�ym� tina, 
kad viena pirm� j�  saugaus eismo priemoni� , �diegt�  Austrijos vietiniuose ir valstybin� s 
reikšm� s keliuose septyniasdešimtaisiais praeito šimtme� io metais, buvo �vair� s grei� io 
apribojimai. Kita labai svarbi saugaus eismo priemon� , �diegta tik 1984 metais – tai privalomi 
saugos dir�ai automobiliuose. Tai leido jau po met�  suma�inti �uvusi� j�  skai� i�  atomobili�  
keliuose 17 % arba iki 300 �moni� . Kitos esmin� s saugaus eismo priemon� s privalom� ja 
tvarka �gyvendintos 1992 metais. Tai laikin� j�  vairuotoj�  pa�ym� jim�  išdavimas „jauniems 
vairuotojams“ bei privalomas praktini�  ir teorini�  vairavimo �ini�  ir �g� d�i �  papildomas 
patikrinimas, jei „jaunieji vairuotojai“ pa�eid�  tam tikras eismo taisykles. Tais pa� iais metais 
greit� keliuose prad� jo matuoti automatiniai lazeriniai grei� io matuokliai. 1994 metais atsirado 
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prievol� , ve�ant ikimokyklinio am�iaus vaikus automobiliuose, naudoti j�  perve�imui tik 
specialias k� dutes su saugos dir�ais. 

Ateityje numatomos �gyvendinti šios priemon� s: 
�  tolimesnis ir nuoseklus automatin� s grei� io kontrol� s priemoni�  �diegimas. 

Visi šalies keliai – kontroliuojami ir stebimi informacin� s sistemos; 
�  naujos baud�  sistemos �diegimas, kad b� t�  laikom� si saugios distancijos tarp 

automobili� . Automatin� s sistemos �diegimas automobiliuose, kurie persp� t�  
apie saugios distancijos nebuvim� , esant tam tikram grei� iui tarp atitinkam�  
transporto priemoni� ; 

�  aresyvi saugaus eismo viešinimo kampanija, nauja baud�  sistema u� ypa�  
pavojingus pa�eidimus šalies keliuose; 

�  nauji alkoholio matavimo testai, nauja baud�  sistema u� vairavim�  išg� rus; 
�  novargio matavimo test�  �diegimas specialiose kontrol� s vietose 

(„Pupillomat“), krovininio transporto priemoni�  ir autobus�  technin�  kontrol�  
tokiose specialiose kontrol� s vietose, nauja baud�  sistema u� atitinkamus 
pa�eidimus. 

 
� vairios saugumo priemon� s. Tikslas – padidinti saugos dir��  naudojim�  ne ma�iau 

kaip 10 % iki 2010 met� . Tolesnis tikslas – padidinti vaikams skirt�  apsaugini�  sistem�  
naudojim�  ne ma�iau kaip 95 %. Numatytos šios konkre� ios priemon� s: 

�  informacinis leidinys „Saugumas kelyje – vaik�  saugumas automobiliuose“; 
�  interneto svetain� s, skirtos vaik�  apsaugin� ms sistemoms, suk� rimas 

(www.autokindersitz.at); 
�  informacijos teikimas ir informuotumo didinimas, nuolat teikiant informacij�  

ir organizuojant kampanijas; 
�  tikslinis �statym�  vykdymo u�tikrinimas; 
�  elementar� s mokymai vaik�  apsaugini�  sistem�  pardavimo personalui ir 

pagrindiniams veik� jams, tokiems kaip policija, nam�  šeiminink� s ar 
pediatrai; 

�  teisin� s sistemos pakeitimai, susij	  su patikrinimais; 
�  nuolatin�  saugos dir��  naudojimo steb� sena ir vertinimas; 
�  parama iniciatyvoms, skirtoms saugos dir��  blokavimo sistemoms, ES 

lygmeniu. 
 

Alkoholis ir narkotikai. �vardijamos šios konkre� ios priemon� s: 
�  alkoholio kiekio kraujyje nustatymo testai, skirti visoms keli�  eismo �vyki� , 

kuriouse yra nukent� jusi� j� , šalims; 
�  pradinis tyrimas, skirtas padidinti keli�  policijos �rengini� , nustatan� i�  

alkoholio kiekio kraujyje naudojim�  (rankiniai respiratoriniai vamzdeliai); 
�  potencialiai „neblaivi� “ vairuotoj�  nuolatin�  steb� sena; 
�  ilgalaiki�  reabilitacini�  program� , skirt�  pakartotinai pa�eidimus 

padariusiems asmenims, išbandymas; 
�  parama iniciatyvoms, skirtoms blokavimo d� l suvartoto alkoholio kiekio 

sistemoms, ES lygmeniu; 
�  narkotik�  atpa�inimo programos, skirtos teis� tvarkos pareig� nams; 
�  pirminis tyrimas, skirtas gydytoj�  mokymams d� l narkotik�  vartojimo 

atpa�inimo. 
 

Leistin�  greit� u�tikrinan � ios priemon� s: 
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�  pritaikyti baud�  dyd�ius prie ES baud�  u� analogiškus pa�eidimus; 
�  siekti, kad leistinas greitis Austrijoje tiek gyvenviet� se, tiek gyvenamosiose 

vietov� se atitikt�  ES šalyse leistinam grei� io standartui; 
�  diferencijuoti grei� io ribojimus; 
�  �diegti „atkarp�  kontrol	 “; 
�  išbandyti „intelektinio grei� io pritaikymo“ (ISA) sistem� . 

 
Eismo dalyvi�  mokymai ir švietimas: 

�  periodini�  (privalom� j� ) mokym� , skirt�  vairuotoj�  pa�ym� jimams gauti, 
�diegimas; 

�  vairuotoj�  pa�ym� jim�  atnaujinimas, vykdomas kartu su ES šalimis; 
�  pakartotinius grubius keli�  eismo taisykli�  pa�eidimus padariusi�  asmen�  

traukimas baud�iamojon atsakomyb� n. 
 

Priemon� s p� s� i� j�  apsaugai: 
�  didesn� s baudos u� eismo �vyki� , kuri�  metu �� sta arba su�alojami �mon� s, 

suk� lim�  p� s� i� j�  per� jose; 
�  veiksmai, skirti keli�  eismo saugumo informuotumui Austrijoje didinti; 
�  esam�  pagalbini�  priemoni� , skirt�  p� s� i� j�  gatvi�  per� jimui, saugumo 

�enkl�  per�i� r� jimas ir nauj�  ar patobulint�  suk� rimo rekomendacij�  
pateikimas ir patvirtinimas; 

�  p� s� i� j�  per� j�  matomumo ir išskirtinumo k� rimas. 
 

Vairuotoj�  nuovargio prevencija, ypa�  vairuojant krovinines transporto priemones 
arba keleivius perve�an� ias transporto priemones 
 

�  EB direktyvos Nr. 3820/85 (d� l vairavimo ir poilsio laiko) pilnas 
�gyvendinimas; 

�  EB direktyvos Nr. 59/2003 (d� l pradini�  ir kvalifikacini�  mokym�  
profesionaliems vairuotojams) pilnas �gyvendinimas; 

�  profesionali�  vairuotoj�  vairavimo ir poilsio laiko patikrinim�  intensyvinimas; 
�  vairuotoj�  nuovargio patikrinimo testo suk� rimas, bendradarbiaujant su 

Austrijos teis� tvarkos tarnybomis. 
 

Motorizuotos dvirat� s transporto priemon� s. Motorizuot�  dvira� i�  transporto 
priemoni�  vairuotojai yra ypa�  pa�eid�iama eismo dalyvi�  kategorija. Tyrimai parod� , kad 
toki�  vairuotoj�  mokymuose, perkvalifikavimo procesuose ir švietime yra esmini�  ir 
reikšming�  tr� kum� . Programoje išvardintos šios konkre� ios priemon� s: 

�  padidinti dvira� i�  transporto priemoni�  vairuotojams skirt�  vairavimo 
mokym�  praktikos valand�  skai� i� ; 

�  grei� io, juostos pasirinkimo ir triukšmo emisijos kontrol� s modelio suk� rimas; 
�  nuolatiniai informuotumo didinimo veiksmai, skirti tikslin� ms grup� ms; 
�  priemon� s, nukreiptos prieš moped� , kurie �ymiai viršija leistin�  greit�, 

naudojimas; 
�  privalomas apsaugini�  šalm�  naudojimas motorizuot�  dvira� i�  transporto 

priemoni�  vairuotojams. 
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Saugaus atstumo tarp transporto priemoni�  laikym� sis. Didel�  dalis eismo �vyki�  
didelio intensyvumo keliuose �vyksta d� l saugaus atstumo nesilaikymo, tod� l si� loma taikyti 
šias priemones: 

�  nustatyti vienodus atstumo išlaikymo kontrol� s standartus; 
�  �iniasklaidos kampanij�  organizavimas. 

 
Va�iavimas su šviesomis dienos metu. Vis daugiau Europos šali�  ir j�  pilie� i�  

�sitikina, kad va�iavimas su �jungtomis trumposiomis šviesomis ištis�  par�  ir bet kuriuo met�  
laiku iš esm� s pagerina eismo saugum�  keliuose. Si� loma �gyvendinti šias dvi konkre� ias 
priemones: 

�  nustatyti, kad �iemos laikotarpiu dienos metu b� t�  va�in� jama su šviesomis u� 
miesto rib� ; 

�  teikti param� , �gyvendinant rekomendacij�  EC R87 d� l va�iavimo su 
šviesomis dienos metu. 

 
Eismo dalyvi�  švietimas. Eismo dalyvi�  švietimui transporto ir keli�  eismo saugumo 

klausimais numatytos šios konkre� ios priemon� s: 
�  saugaus eismo informacijos pateikimas t� vams, auginantiems ma�us vaikus 

(12...14 m� nesi� ), susij	 s su k� diki�  perve�imo taisykli�  laikym� si j�  
transporto priemon� se; 

�  naujos mokymo med�iagos parengimas; 
�  nauj�  informavimo priemoni� , skirt�  jaunimui (CD-ROM ir interneto 

svetain� s), suk� rimas; 
�  saugaus eismo švietimo pl� tra mokyklose; 
�  saugaus eismo mokymai vyresniojo am�iaus �mon� ms; 
�  mobilumo mokymai riboto mobilumo galimybes turintiems asmenims (pvz.: 

�mon� ms su negalia), kaip prielaida integracijai. 
 

Priemon� s susijusios su transporto priemon� mis 
1. Transporto priemon� se turi b� ti �rengtas eismo �vyki�  duomen�  registravimo 

prietaisas. Tam numatyta: 
�  privalomas eismo �vyki�  duomen�  registravimo prietais�  �rengimas transporto 

priemon� se, kurios reikalauja didel� s atsakomyb� s; 
�  finansin� s paskatos u� savanorišk�  duomen�  registravimo prietais�  �rengim�  

lengvuosiuose automobiliuose. 
2. Krovinini�  transporto priemoni�  saugumui numatyta: 

�  projektas, skirtas šoninio ir u�pakalinio vaizdo kameroms �rengti krovinin� se 
transporto priemon� se; 

�  naujos taisykl� s d� l sunki� j�  krovinini�  transporto priemoni�  gabenam�  
krovini�  apsaugos; 

�  pritrimas Europos S� jungos pasi� lymui visose komercin� se krovinin� se 
transporto priemon� se (>3,5 t) �rengti grei� io ribojimo sistemas; 

�  sunkve�imiams skirt�  sistem� , saugan� i�  nuo palindimo po transporto 
priemone, papildomas �rengimas; 

�  kont� r�  �ym� jimas (atspindin� iomis juostomis), skirtas krovinin� ms 
transporto priemon� ms pagal ECE 104 standart� . 

3. Pasyviajai saugai transporto priemon� se didinti, si� loma: 
�  Austrijos dalyvavimas Europos nauj�  automobili�  vertinimo programoje 

(EuroNCAP); 
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�  moderniausios technologijos �diegimo p� s� i� j�  ne�alojan� iuose automobili�  
priekiuose skatinimas; 

�  naujos (informacin� s) technologijos poveikio vertinimo pagal EuroNCAP 
sistem�  skatinimas. 

 
Keli�  infrastrukt� ros gerinimo priemon� s 

1. Keli�  ruo�� , kuriuose da�ni eismo �vykiai, nustatymas ir prie�i� ra. 
Beveik 25 % vis�  eismo �vyki�  Austrijoje �vyksta avaringuose kelio ruo�uose, 

kuriuose eismo �vykiai nuolat kartojasi. Numatomos dvi konkre� ios priemon� s: 
�  privalom� j�  standart� , skirt�  avaringiems kelio ruo�ams, nustatymas; 
�  glaudus bendradarbiavimas tarp federacin� s vald�ios, region�  (Länder) ir 

miest�  bei savivaldybi�  d� l avaring�  keli�  ruo��  tyrim�  prieš ir po ap�i� ros. 
2. Pagrindini�  kaimo keli�  saugumas. 

Beveik 65 % vis�  eismo �vyki�  auk�  � � sta ne gyvenviet� se. Ši problema b� dinga ir 
daugeliui kit�  ES šali� , tod� l jai spr	 sti reikalingas integruotas priemoni�  paketas. 

3. Tuneli�  saugumas. 
Siekiant pagerinti tuneli�  saugum� , reikia �diegti specialias priemones: 

�  infrastrukt� ros tobulinimo; 
�  eismo �vyki�  logistikos ir gaisro gesinimo; 
�  eismo dalyvi�  mokymus ir švietim� . 

4. „Vairuotojai šm� klos“. 
„Vairuotojai šm� klos“ (vairuotojai, kurie �va�iuoja � greitkeli�  juost�  iš priešingos 

krypties ir toliau va�iuoja priešinga kryptimi) kelia didel	  eismo �vyki�  rizik� . Numatytos dvi 
pagrindin� s, ilgalaikio poveikio priemon� s: 

�  „vairuotoj�  šm� kl� “ izoliuojan� i�  ir nustatan� i� , teis� s akt�  �gyvendinimas 
(toki�  potenciali�  vairuotoj�  steb� sena šalies keliuose ir prevencija j�  
neprognozuojamiems veiksmams šalies greitkeliuose); 

�  taisykli� , numatan� i� , kaip elgtis, išgirdus per radij�  �sp� jimus apie 
„vairuotojus šm� klas“, integravimas � vairuotoj�  mokymus (likti vidin� je 
juostoje, nelenkti ir bandyti persp� ti „vairuotoj�  šm� kl� “ šviesos signalais). 

5. Gyvenvie� i�  keli�  eismo saugumo valdymas. 
Siekiant pagerinti keli�  eismo saugum�  gyvenamosiose vietov� se, b� tina taikyti 

integruot�  metod� . Austrijos policija privalo sukoncentruoti tai � integruotas parodom� sias ir 
�gyvendinimo programas. Policijos leidinyje aiškiai nurodytas 4-osios Pagrind�  programos 
projektas DUMAS (Developing Urban Management and Safety – Miest�  valdymo ir saugumo 
pl� tra). Si� loma taikyti šias vidutin� s trukm� s priemones: 

�  parodomoji programa „Saugesnis miestas“; 
�  skatinamoji tema „Miesto pagrindini�  gatvi�  projektavimas“; 
�  skatinamoji tema „Rajone taikytinos priemon� s“; 
�  konkursas „Geriausias Austrijoje“; 
�  ES projekto DUMAS rezultat�  paskelbimas. 

6. Eismo saugumo auditas. 
Nauj�  keli�  projektavimo ir esam�  keli�  pertvarkymo schem�  planavimo etape tur� t�  

b� ti taikomas privalomas eismo saugumo vertinimas – t.y. atliekamas privalomas keli�  eismo 
saugumo auditas. Nustatytos šios konkre� ios �gyvendinimo priemon� s: 

�  privalomo eismo saugumo audito visoms keli�  projektavimo ir tiesimo 
schemoms nustatymas; 

�  eismo saugumo audito instrukcijos su patikros s� rašais parengimas ir 
išleidimas; 
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�  pilotini�  projekt�  �gyvendinimas keli�  eismo saugumo audito srityje. 
7. Greitkeli�  darb�  zonos. 

Keli�  tiesimo ir prie�i� ros darb�  zonos greitkeliuose kelia pavoj�  eismo dalyviams ir 
keli�  darbininkams. Išvardijamos šios trys trumpalaik� s ir vidutin� s trukm� s priemon� s: 

�  eismo atskyrimo �enkl�  naudojimas darb�  vietose; 
�  automatin�  grei� io kontrol�  (atkarp�  kontrol� ), siekiant suma�inti ir 

suvienodinti va�iavimo greit�; 
�  nuolatinis darbo zon�  logistikos optimizavimas. 

8. Šaligatvi�  paviršiaus charakteristika: 
�  nauj�  šaligatvi�  paviršiaus sluoksni�  kokyb� s ir eksploatacini�  savybi�  

reikalavim�  apibr� �imas ir šaligatvi�  prie�i � ra; 
�  suderinta remontuotin�  šaligatvi�  ruo��  remonto proced� ra; 
�  diagnostinio ir prognozi�  modelio k� rimas, remiantis eismo �vyki�  statistika. 

9. Nepriklausoma eismo �vyki�  analiz� . 
Transporto ministerijoje �steigtas Keli�  eismo saugumo centras. Šis centras yra 

pagrindin�  �staiga, atsakinga u� keli�  eismo saugumo darbo koordinavim�  ir informacijos 
teikim� , remiantis glaud�iu bendradarbiavimu tarp valstyb� s ir priva� iojo sektori� . 

10. Krovininio transporto saugumo klausimai. 
�  centrinis krovininio transporto pakel� s patikrinim�  koordinavimas; 
�  mokes� i�  krovinin� ms transporto priemon� ms nustatymas ir surinkimas IT 

pagalba; 
�  dabartinio aplenkimo draudimo, taikomo krovinin� ms transporto priemon� ms 

ir kit �  santyki�  tarp krovinini�  transporto priemoni�  ir lengv� j�  automobili�  
aspekt�  vertinimas ir �gyvendinimas; 

�  teisin� s baz� s, taikomos pavojing�  krovini�  gabenimui tuneliais, pakeitimas. 
11. Keli�  eismo taisykl� s, �statymai ir baudos: 

�  eismo �vyki�  privalomasis tyrimas ir pagrindini�  prie�aš� i�  nustatymas; 
�  grei� io ribojimai; 
�  vienodas kryp� i�  �ym� jimas pagrindini�  keli�  tinkle; 
�  bendras zon� , kuriose draud�iama sustoti ir kuriose draud�iama statyti 

automobilius, per�i� r� jimas; 
�  regionini�  baud�  u� eismo taisykli�  pa�eidimus suderinimas su federalin� mis 

baudomis ir j�  paskelbimas; 
�  gele�inkelio perva��  per� j�  modernizavimas. 

12. �em � s panaudojimas ir infrastrukt� ros planavimas. 
Detalaus keli�  eismo saugumo tyrim�  profilio parengimas miesto pl� tros planuose. 

13. �taka transporto priemon� s pasirinkimui: 
�  privalomieji „pastatyk automobil� ir va�iuok dvira� iu“ �renginiai; 
�  viešojo transporto patrauklumo didinimas; 
�  kelio juost� , tam tikru metu skirt�  tik viešajam transportui, bandymas; 
�  dvira� i�  tak�  kokyb� s standart�  suk� rimas; 
�  šalies va�iavimo dvira� iu koncepcijos suk� rimas. 
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1.3. 1.3. Olandija (Nyderlandai) 
 

Šalies plotas 41 530 km2. 
Gyventoj�  skai� ius 16 105 285 (2003 m.). 
Keli�  tinklas 125 839 km (2000 m.). 
Automobili�  skai� ius 1000 gyventoj�  425 (2002 m.). 
 
Olandija buvo pirmoji šalis Europoje, prad� jusi �gyvendinti keli�  eismo saugumo 

priemones bei vykdyti nuosekli�  politik�  saugaus eismo srityje – t.y. saugaus eismo 
programas. Tod� l buvo reikalingos didel� s investicijos � keli� , o kartu ir � saugaus eismo 
infrastrukt� r� . Kartu buvo atkreiptas d� mesys � visuomen� s švietim� , organizuojant ilgalaikes 
viešinimo kampanijas saugaus eismo srityje, pertvarkant saugaus eismo švietim� , ypa�  
akcentuojant vaik�  ir paaugli�  švietim� . 

S� kmingai �gyvendinama naujausia keli�  eismo saugumo programa, kuri�  Olandijos 
Parlamentas patvirtino 2005 met�  vasar� . Šios programos pagrindiniai tikslai – pasiekti, kad 
iki 2010 met�  metinis eismo �vyki�  auk�  skai� ius neviršyt�  900 (50 %, lyginant su 1986 m.), 
o sunki�  su�alojim�  skai� ius – 17 000 (40 %, lyginant su 1986 m.) bei iki 2020 met�  metinis 
eismo �vyki�  auk�  skai� ius b� t�  ne didesnis negu 640, o sunki�  su�alojim�  skai� ius neviršyt�  
13 500 nukent� jusi� j�  (palyginimui galima pasakyti, kad Olandijoje gyvena penkis kartus 
daugiau gyventoj� , negu Lietuvoje, o eismo �vykiuose jau 2010 metais prognozuojama, kad 
�us tik 1,17 karto daugiau, negu Lietuvoje). 

2003 metais auk�  skai� ius Olandijoje buvo šiek tiek padid� j	 s (4 lentel�  ir 5 pav.). Tai 
galima paaiškinti tik statistiniais svyravimais d� l jau esamo nedidelio eismo �vyki�  auk�  
skai� iaus. 2004 met�  duomenys rodo ma�iausi�  auk� , eismo �vyki�  ir su�alojim�  skai� i�  nuo 
1991 met� . Preliminar� s keli�  eismo saugumo vertinimai rodo eismo �vyki�  auk�  skai� iaus 
ma�� jimo tendencij� . 

 

4 lentel� . Eismo �vyki� , auk�  ir su�alojim�  kaita 1991...2004 met�  laikotarpiu Olandijoje 

 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Eismo 
�vykiai 

40703 41021 40204 41391 42641 41041 41036 41299 42271 42271 35313 33538 31635 28976 

Su�alojimai 47278 48069 47728 49215 50711 48983 49116 49543 51097 46084 42810 40682 37976 34181 

Mirtys 1281 1253 1235 1298 1334 1180 1163 1066 1090 1082 993 987 1028 804 

(1 mln. 
gyventoj� ) 

85 83 81 85 86 76 75 68 69 68 62 61 64 50 

 

 
5 pav. Auk�  ir eismo �vyki�  statistika (proc., lyginant su 2001 m.) Olandijos ir Europos 

S� jungos keliuose 

 

Aukos (Olandija) 

Eismo �vykiai (Olandija) 

Aukos (EU-25) 

Eismo �vykiai (EU-25) 
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Transporto ministerija  yra atsakinga u� keli�  eismo saugumo politik�  ir �statym�  
k� rim�  saugaus eismo srityje, nors faktinis �statym�  ir politikos sprendim�  �gyvendinimas yra 
stipriai decentralizuotas. Pa� ios provincijos rengia regioninius planus, skirtus pad� ti 
�gyvendinti nacionalinius tikslus. 

Olandijoje saugaus eismo tyrimai atliekami keliose eismo saugumo srityse, o jais 
remiantis, parengiamos rekomendacijos d� l tiesiogini�  policijos ir �statym�  leid� j�  veiksm�  
arba d� l tolesnio tyrimo. 

Neseniai atlikta statistikos analiz�  patvirtino, kad šiandien Olandijoje pagrindin� s 
eismo �vyki� , kuri�  metu �� sta �mon� s, prie�astys yra šios: 

�  20...30 % eismo �vyki�  �vyksta d� l vairavimo apsvaigus; 
�  20 % eismo �vyki�  �vyksta d� l grei� io viršijimo; 
�  30 % sunki�  eismo �vyki�  sukelia nuo kelio nuva�iavusios pavien� s transporto 

priemon� s; 
�  15 % sunki�  eismo �vyki�  yra susij	  su moped�  vairuotojais 
�  dauguma ši�  eismo �vyki�  �vyksta kaimo keliuose, kuriuose nustatytas 80 km/h 

greitis, ir gyvenvie� i�  keliuose, kuriuose leid�iama va�iuoti 50 km/h. 
 

1.3.1. Saugaus eismo veiksm �  planas 
 

Daugel� met�  keli�  eismo saugumas buvo prioritetine transporto politikos sritimi 
šalyje. Šioje srityje Olandija yra viena iš pirmaujan� i�  šali�  Europoje, kuriai pavyko �ymiai 
suma�inti eismo �vyki�  ir j�  auk�  skai� i�  šalies keliuose. 

Šis pasiekimas yra tiesiogiai susij	 s su infrastrukt� ros tobulinimo priemon� mis, kurios 
buvo prad� tos pla� iai �gyvendinti aštuntojo dešimtme� io viduryje. Tolimesnis ši�  priemoni�  
diegimas buvo suintensyvintas dešimtojo dešimtme� io prad�ioje. Be to, buvo atlikti keli�  
eismo saugumo tyrimai ir eksperimentai (parodomieji projektai), o šias akcijas sustiprino 
šalies politik�  palaikymas ir nuolatinis bei „agresyvus“ visuomen� s švietimas. Tokie 
pasiekimai saugaus eismo srityje Olandijoje paskatino ir kitas valstybes priimti keli�  eismo 
saugumo programas kaip nuolatin	  nacionalin� s politikos dal� bei u�tikrinti ir kit �  reikaling�  
visos sistemos funkcionavimui teis� s akt�  pri� mim�  ir �gyvendinim� , reikaling� , kad b� t�  
nuolat diegiamos eismo saugum�  u�tikrinan� ios priemones, kurios Olandijoje yra taikomos 
jau keliolik�  met� . 

Keliuose �vykstan� i�  eismo �vyki� , sunki�  su�alojim�  ir auk�  skai� iaus ma�� jimas 
gali b� ti siejamas su naujais ir atitinkamai pritaikytais keli�  eismo saugumo �statymais, 
infrastrukt� ros pl� tra, intelektini�  eismo sprendim�  tyrimais ir �diegimais, vaist� , narkotik�  ir 
kt. nustatymo metod�  suk� rimu bei taikymu praktikoje, siekiant vairuotoj�  prevencijos. Be to, 
svarbios yra ir nuolatin� s pastangos, skiriamos visuomen� s informuotumo kampanijoms, ypa�  
toms, kurios yra orientuotos � jaun� j�  kart� . 

Dabartin�  Olandijos keli�  eismo saugumo politika atsirado iš „Tvaraus saugumo“ 
(SWOV 1990) koncepcijos. 1988 m. prad�ioje Olandijos transporto ministerija (toliau – 
Ministerija) inicijavo nauj�  saugaus eismo politik�  bei �gyvendino atskiras priemones. 
Padidintas d� mesys buvo sutelktas � tas kelio atkarpas, kuriose �vyko daug eismo �vyki�  
(„juod� j�  d� mi� “ prevencija šalies keliuose), kur nuolat viršijamas greitis, buvo atkreiptas 
ypatingas d� mesys, kovojant prieš vairavim�  išg� rus, atkreiptas d� mesys � eismo �vykius, 
susijusias su krovinin� mis transporto priemon� mis, autobusais, dviratininkais ir moped�  
vairuotojais (Olandijoje 13 mln. asmen�  va�in� ja dvira� iais, o 500 000 – mopedais). Tuo 
metu buvo nustatyti šie tikslai: 

�  iki 2010 met�  suma�inti eismo �vyki�  auk�  skai� i�  50 %, o sunki�  su�alojim�  
iki 40 %, ataskaitiniais metais laikant 1986 metus. 
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Dešimtojo dešimtme� io prad�ioje Ministerija suprato, kad politika n� ra orientuota � 
problem�  prie�as� i�  sprendim� , tod� l buvo konstatuota, kad min� ti tikslai nebus pasiekti. D� l 
šios prie�asties buvo parengta ir pateikta nauja koncepcija „Tvarusis saugumas“ 
(SWOV 1990) – naujoji keli�  saugaus eismo politika. Pagrindin�  jos filosofija yra ta, kad bet 
kokios keli�  eismo saugumo priemon� s tur� t�  b� ti sutelktos � �moni�  elges�, ir kad pirmenyb�  
b� t�  teikiama prevencin� ms, o ne baud�iamoms priemon� ms �gyvendinti. Tvaraus saugumo 
pl� tra pagr�sta šiais trimis saugumo principais: 

1. Funkcionalumas – u�kirsti keli�  infrastrukt� ros naudojimui ne pagal paskirt�; 
2. Homogeniškumas – siekti, kad visi va�iuot�  leistinu grei� iu; vengti didelio grei� i� , 

kryp� i�  ir transporto priemoni�  svori�  skirtumo; 
3. Nusp� jamumas – pad� ti išvengti neaiškum�  keliuose eismo dalyviams. 

Šie principai perkeliami � konkre� iais priemones, skirtas sukurti: 
�  keli�  aplink� . Apibr� �tos trys keli�  kategorijos: keliai, turintys tiesioginio 

susisiekimo funkcij� , skirt�  greitam tiesioginio eismo jud� jimui; keliai, 
turintys paskirstom� j�  funkcij� , skirt�  transporto surinkimui ir paskirstymui po 
skirtingas sritis ir gyvenamuosius rajonus, ir keliai, turintys prieigos funkcij� , 
leid�ian� i�  priva�iuoti prie objekto, u�tikrinant gatv� s kaip susitikimo vietos 
saugum� ; 

�  transporto priemones, kuriose b� t�  �rengtos technologijos, palengvinan� ios 
vairavim�  ir pasi�ymin� iomis savyb� mis, padedan� iomis apsaugoti 
pa�eid�iamiausius ir kitus eismo dalyvius; 

�  u�tikrinti, kad eismo dalyviai b� t�  gerai informuoti ir tinkamai išlavinti. 
 

1.3.2. Saug�  eism �  šalies keliuose u�tikrinan � ios priemon � s ir j �  
efektyvumas 

 
Pirmasis „Tvaraus keli�  eismo saugumo“ etapas buvo �gyvendintas 1997...2002 m. 

Pasiekti rezultatai: 
�  daugiau kaip 50 % keli�  gyvenviet� se (12 000 km) buvo pakeisti � 30 km/h 

zonas, o 7 % keli�  u� gyvenvie� i�  rib�  – � 60 km/h zonas; 
�  daugelyje magistralini�  keli�  sankirt�  eism�  reguliuoja kelio �enklai ir kitos 

infrastrukt� ros priemon� s; 
�  suintensyvintas nauj�  keli�  eismo �statym�  vykdymas. 

Antrojo „Tvaraus saugumo“ �gyvendinimo etapo (2003...2010 m.) metu d� mesys 
sutelkiamas ne vien tik � infrastrukt� ros gerinim� , bet ir � švietim�  bei informavim� , grie�tesn� 
�statym�  vykdymo u�tikrinim� , transporto priemoni�  technologijas (alkotesterius, 
EuroNCAP), erdv� s planavim�  bei konkre� ias priemones, skirtas komercinio transporto 
sektoriui (saugumo kult� ra krovininio transporto priemon� se). 

Eismo saugumo kampanija buvo orientuota � krovinini�  transporto priemoni�  
vairuotojus, siekiant padidinti profesionali�  vairuotoj�  informuotum� . Statistika rodo, kad d� l 
vairavimo išg� rus �� sta 17 % eismo �vyki�  auk�  (2003 m. duomenys). Ta� iau manoma, kad 
tikrieji skai� iai siekia 20 % ir 30 %, nes mirties atvejai „vieno vairuotojo“ eismo �vykiuose 
n� ra registruojami, taip pat netikrinamas ir ši�  vairuotoj�  alkoholio kiekis kraujyje. N� ra joki�  
„praktini� “, vietoje taikom�  metod� , skirt�  narkotik�  arba �vairiems narkotik� , vaist�  ir 
alkoholio deriniams nustatyti. Kiekvienais metais AVV atlieka neblaivi�  vairuotoj�  elgesio 
penktadienio ir šeštadienio naktimis nuo 22:00 iki 4:00 tyrim� . Patikrinimai atliekami du 
kartus per metus �vairiose policijos nuovadose. Stabdomi ir alkotesteriu tikrinami visi 
vairuotojai, o tai ma�daug 20 000 patikrinim�  per metus. 
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6 pav. pateikta �vairi�  transporto priemoni�  vairuotoj�  auk�  skai� iaus kaita 
1991...2003 met�  laikotarpiu. 

 

 
6 pav. �vairi�  transporto priemoni�  vairuotoj�  auk�  skai� iaus kaita 1991...2003 metais 

Olandijos keliuose 

 
2003 m. tyrimo rezultatai parod� , kad pa�eid� j�  skai� ius suma�� jo nuo 4,3 % 2002 m. 

iki 3,8 % 2003 m. Šio rezultato buvo tik� tasi, nes tuo laikotarpiu buvo sugrie�tintas �statym�  
vykdymo u�tikrinimas. Tipiškas pa�eid� jas, kuris vairavo išg� r	 s, yra vyriškos lyties (85 % 
vis�  pa�eid� j� ), nuo 25 iki 34 met� . Moteriškos lyties pa�eid� j�  am�ius svyruoja nuo 35 iki 
49 met� . 55 % pa�eid� j�  vartojo alkohol� viešojo maitinimo �staigose, v� liau draug�  ir savo 
namuose. 

Pastaraisiais metais �ymiai sustiprinta grei� io kontrol� , taip pat eismo dalyviams 
teikiama daugiau informacijos. Tokiu b� du visi �ino, kad vykdoma grei� io kontrol� . Tai turi 
ger�  prevencin� poveik�. Be to, padid� jo automatini�  radar�  skai� ius, nes buvo �rodyta, kad tai 
yra veiksminga priemon� . Pirmenyb�  teikiama grie�tesnio �statym�  vykdymo u�tikrinimo 
t	 stinumui, tad baudos skiriamos u� beveik visus grei� io viršijimo pa�eidimus. 

Pastaraisiais metais išaugo saugos dir��  naudojimas, nors ši�  saugaus eismo poveikio 
srit� dar reikia tobulinti. Apskai� iuota, kad šiuo metu 85 % keleivi� , s� din� i�  automobilio 
priekyje ir 55 % keleivi� , s� din� i�  galin� se s� dyn� se, naudoja saugos dir�us. Pirmiausia, ši 
problema yra susijusi su vaikais, s� din� iais galin� se s� dyn� se, kuriems yra skirtos šiuo metu 
vykdomos kampanijos. Priekini�  saugos dir��  naudojimas tapo privalomu 1975 m., o saugos 
dir� � , skirt�  galin� se s� dyn� se s� dintiems keleiviams – 1992 m. Jeigu �manoma, privalu 
naudoti saugos dir�us ir autobusuose. 
 

Priemon� s susijusios su transporto priemon� mis 
Transporto, vieš� j�  darb�  ir vandentvarkos ministerijos daro spaudim�  Europos 

lygmeniu, kad b� t�  �diegtos šios naujos technologijos transporto priemon� se: 
�  pritaikomos va�iavimo krypties kontrol� s ir navigacin� s sistemos; 
�  intelektualusis grei� io valdytojas; 
�  �sp� jimo apie išva�iavim�  iš vienos eismo krypties juostos sistema. 

Ministerija taip pat skatina pl� toti elektroninius transporto priemon� s �renginius kaip 
�statym�  vykdymo u�tikrinimo, prevencijos ir suradimo priemon	 . Kitos priemon� s yra šios: 

�  techninis patikrinimas yra privalomas visoms senesn� ms kaip trij�  met�  
transporto priemon� ms; 

�  atliekami tyrimai d� l p� stiesiems nekenksming�  automobili�  prieki�  (TNO); 

Autobusai 

Lengvieji automobiliai 
Sunkve�imiai 

Dvirat� s transporto priemon� s 

Dvira� iai 
P� stieji 

Kiti 
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�  EuroNCAP informacija pateikiama kiekvienoje automobili �  parduotuv� je; 
�  va�iuoti su šviesomis dienos metu n� ra privaloma, ta� iau rekomenduojama. 

 
Keli�  infrastrukt� ros gerinimo priemon� s 
Greitkeliuose eismo reguliuojamas naudojant kintam�  pranešim�  �enklus (KP�). 

Papildoma informacija apie transporto gr� stis ir eismo �vykius da�nai perduodama ir per 
radij�  (RDS/TMC). D� l didesnio eismo srauto ir gr� s� i�  keliuose piko valandomis 
naudojamos avarin� s keli�  juostos. Siekiant pad� ti skubaus iškvietimo tarnyb�  transportui 
eismo �vyki�  atveju piko valandomis, parengti special� s incident�  valdymo planai. Jie apima 
tam tikr�  greitkeli�  juost�  atlaisvinim� , va�iavim�  priešinga kryptimi ir t.t. 
Parengtos naujos rekomendacijos d� l keli�  eismo saugumo infrastrukt� ros priemoni� , toki�  
kaip �iedini�  sankry�� , „grei� io duob� s“, 30 km/h zonos, mokykl�  zonos ir t.t. Dabar 
tuneliuose �rengin� jamos atskirtos eismo juostos. 2007 metais bus galima susipa�inti su nauj�  
metod�  ir technologij� , skirt�  gaisr�  tuneliuose valdymui, vertinimo rezultatais. Šiais 
vertinimais gal� s b� ti grind�iami sprendimai d� l j �  tolesnio taikymo ir inovacij� . 

Keli�  prie�i � ros �staigos kartu pareng�  �vairi�  keli�  kategorij�  vadinamuosius 
„esminius išskirtinius �enklus“. Šie �enklai padeda u�tikrinti, kad tarp eismo dalyvi�  nekilt�  
joki�  nesusipratim�  d� l to, kokios r� šies keliu jie va�iuoja, ir koks jame yra leistina greitis. 
Ateityje visi keliai bus pa�ym� ti ir, tokiu b� du, bus padidintas keli�  eismo saugumas. Tai bus 
linijos kelio viduryje (juost�  �ymekliai) ir palei kelio krašt�  (kelkraš� io �ymekliai): 

�  pagrindin� s gatv� s, skirtingai nuo greitkeli� , pa�ym� tos dvigubos juostos 
�enklu, nuda�ytu �aliai (išskirtiniais atvejais, juostos �ymeklis yra lau�yta 
linija), tuo tarpu ištisa linija �ymi kelkrašt�; 

�  regioniniai keliai pa�ym� ti dviguba linija, o lau�yta linija �ymi kelkrašt�; 
�  pagalbiniai keliai neturi juost�  �ymekli �  ir (pasirinktinai) joki�  kelkrašt� 

�ymin � i�  �enkl�  arba vien�  �enkl� , kur� sudaro lau�yta linija. Ateityje visi 
keliai bus su�ym� ti šiais �enklais, kurie pad� s pagerinti saugum� ; 

 
Centrinis eismo kontrol� s centras pri�i� ri keli�  tinkl� , pasitelkdamas �vairius 

informacijos perdavimo �renginius, kameras ir t.t., ir vykdo labai efektyv�  incident�  valdym� . 
Remiantis Olandijos �statymais, greitosios pagalbos automobilis privalo atvykti � eismo �vykio 
viet�  per 10...15 minu� i� . 

Pradin� se mokyklose keli�  eismo saugumas, elgesys keliuose yra �trauktas � 
mokyklines programas. Nepaisant �tempto grafiko, šios pamokos vedamos vidurin� se 
mokyklose. Ta� iau gali b� ti, kad šioms pamokoms bus skiriamas didesnis prioritetas. Kursai 
organizuojami ir vyresniojo am�iaus vairuotojams. 

Olandijos vyriausyb�  ragina transporto bendroves prisiimti atsakomyb	  u� keli �  eismo 
saugumo gerinim� . Vienas iš b� d�  tai �gyvendinti – eismo saugumo kult� ros suk� rimas. 
Šalies vyriausyb�  si� lo transporto sektoriui priemones, pad� sian� ias sukurti eismo saugumo 
kult� r� . Tai, pvz., skaitmeninis saugumo skeneris, kuriuo transporto bendrov� s gali visuomet 
matyti savo transporto priemon	  bet kokiu metu. Esant b� tinybei, si� lomos j�  patobulinimo 
galimyb� s. Mokymai sunkve�imi�  vairuotojams gali b� ti organizuojami naudojant �vairius 
skatinimo b� dus, taip pat si� lomas protokolas, su kuriuo bendrov� s gali palengvinti sutar� i�  
sudarym� , siekiant u�sidirbti j�  draudimo �mokoms taikomas nuolaidas u� geresnius saugumo 
rezultatus. Keli�  prie�i � ros �staigos gali atsilyginti saugiai dirban� ioms bendrov� ms, 
pad� damos joms išspr	 sti prieinamumo problemas. Jos gal� t�  pasi� lyti saugumo kult� r�  
kurian� ioms bendrov� ms platesn� „lang� “ (laiko tarpus, per kuriuos tam tikro sektoriaus 
�mon� s gali pakrauti ir iškrauti krovinius konkre� iame rajone). Olandijoje taip pat svarstomos 
galimybes konkre� iuose rajonuose ateityje �diegti intelektualias grei� io pritaikymo (ISA) 
sistemas. Pilotinis projektas buvo �gyvendintas Tilburgo mieste. Jo metu ISA buvo 
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instaliuotos nuomojamuose automobiliuose, sukuriant skaitmenin� �em� lap� su leistino grei� io 
nurodymais. 
 

Svarbiausi �vykdyti pakeitimai Olandijoje: 
1) 1999 m. moped�  vairuotojai privalo va�iuoti miesto keli�  va�iuojam� ja dalimi; 
2) 2000 m. suteikta pirmenyb�  keliuose dviratininkams, art� jantiems iš dešin� s; 
3) 2002 m. u�drausta naudotis mobiliaisiais telefonais vairuojant; 
4) 2002 m. naujiems vairuotojams išduodami laikinieji vairuotojo pa�ym� jimai (�skaitant 

baudos tašk�  sistemos taikym� ); 
5) 2003 m. prad� ta vykdyti penkeri�  met�  keli�  eismo saugumo informacin�  kampanija, 

kurioje d� mesys sutelktas � saugos dir�us, alkohol� ir pan.; 
6) 2004 m. pakeistas motocikl�  vairuotoj�  teisi�  laikymo testas; 
7) 2006 m. leistinas alkoholio kiekis kraujyje pradedantiesiems vartotojams suma�intas 

nuo 0,5 mg/l iki 0,2 mg/l. 
Be to, vyksta diskusijos, ar baudos tašk�  sistema tur� t�  b� ti išpl� sta ir apimti visus 

keli�  transporto priemoni�  vairuotojus. Keliuose padaug� jo automatini�  (mobili� j� ) radar� . 
Dabar greitkeliuose grei� io viršijimas gali b� ti nustatytas konkre� ioje kelio dalyje (vietoj 
grei� i�  apribojimo tam tikrose vietose, nustatomas transporto priemon� s vidutinis greitis). 
Reguliar� s patikrinimai grei� io matavimo radarais tam tikrose vietose yra saugaus eismo 
politikos �gyvendinimo strategijos dalimi. 
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3. 2. Jaun �  vairuotoj �  problematikos Lietuvoje analiz �  
 

Keli�  eismo saugumas yra spar� iai auganti socio-ekonomin�  problema pasaulio mastu 
– kasmet pasaulyje eismo �vykiuose �� sta 0,8...1 mln. �moni� , Europos S� jungos šalyse – 
apie 40 000 �moni� , o eismo �vyki�  pasekmi�  s� lygoti socio-ekonominiai kaštai vidutiniškai 
siekia 2...3 proc. išsivys� i� si�  šali�  BVP. Vertinama, kad metiniai eismo �vyki�  nuostoliai 
Lietuvos ekonomikai yra apie 2,5 mlrd. lit� , t.y. apie 3 % viso šalies BVP. 

Pagrindin�  eismo �vyki�  Lietuvos keliuose prie�astis yra pa� i�  eismo dalyvi�  
drausm� s stoka ir nepakankami vairavimo �g� d�iai �vairiose eismo situacijose. Pagrindiniai 
veiksniai, nulemiantys eismo �vykius, tai transporto priemon� s nesuvaldymas ir atsitrenkimas 
� pakel� s med�ius bei slidus kelias (5 lentel� ). 

 

5 lentel� . Eismo �vykiai Lietuvoje pagal nulemian� ius veiksnius (2003 m.) 

Nulemiantys veiksniai  Eismo �vyki �  
skai� ius 

Proc. 

Medis 305 33,2 proc. 
Slidus kelias 286 31,1 proc. 
Stulpas 134 14,6 proc. 
Kli � tis kelyje 97 10,6 proc. 
Nelygi kelio danga 22 2,4 proc. 
Blogas matomumas vingyje, �kaln� je 22 2,4 proc. 
Nepakankamas kelio apšvietimas 15 1,6 proc. 
Blogas matomumas, blogas kelio �enkl�  matomumas 13 1,4 proc. 
Šaligatvi�  ir p� s� i� j�  tak�  stoka 25 2,7 proc. 
Viso 919 100,0 proc. 

 
Eismo �vyki�  metu daugiausiai nuken� ia jauni 15…24 met�  am�iaus eismo dalyviai 

(7 pav.). Tai lemia nepakankamas situacijos vertinimas bei savo j� g�  pervertinimas. 2004 m. 
šiai am�iaus grupei teko 20,2 % mir� i�  ir 27,7 % su�eidim� . 2006 metais šie rodikliai dar 
padid� jo (27 proc. mir� i�  ir 34 proc. su�eidim� ). 

Vairuotojo am�ius ir vairavimo patirtis daug lemia patekus � pavojing�  eismo situacij� . 
Daugiausiai eismo �vyki�  padaro jauni ir patirties neturintys vairuotojai (8 pav.). 

Ataskaitoje „Jauni vairuotojai: kelias saugumo link, išleistoje EBPO (OECD) ir 
Europos Transporto ministr�  konferencijos (ECMT) med�iagoje, eismo �vyk� keliuose nurodo 
kaip vienintel	  did�iausi�  15...24 met�  jaunuoli�  � � ties aplinkyb	  industrin� se šalyse.  

Pagal 2006 met�  rugs� jo 28 dien�  pateikt�  naujos ECMT ataskaitos pagrindines 
išvadas ir rekomendacijas, jaunimas, prieš gaudamas pa�ym� jimus, tur� t�  praleisti daugiau 
laiko tobulinant savo vairavimo �g� d�ius praktikoje, tod� l vyriausyb� s tur� t�  �vesti bandom� j� 
laikotarp� bei sugrie�tinti pradedantiesiems vairuoti vairavimo neblaiviems apribojimus, kaip 
strategijos, kuria siekiama suma�inti �� stan� i�  keliuose �moni�  skai� i� , dal�. 

�mon � s, kuriems leid�iama vairuoti automobilius, ta� iau dar neturintys 25 met�  
EBPO šalyse sudaro apie vien�  dešimt� j�  gyventoj�  dal�, ta� iau ma�daug tre� dalis vairuotoj� , 
kurie �� sta keliuose, yra b� tent vairuotojai, kuri�  am�ius nuo 18 iki 25 met� . Jauni vyrai yra 
patys pavojingiausi vairuotojai ir yra tris kartus didesn�  j�  �uvimo automobili�  eismo 
�vykiuose tikimyb� , nei jaun�  moter�  vairuotoj� . 

 



 31 

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

Iki 4 m. 5-14 m. 15-24 m. 25-34 m. 35-44 m. 45-54 m. 55-64 m.  Virš 64 m.

Nukent� jusi� j �  am�iaus grup� s

N
uk

en
t�

ju
si

�j
� 

ki
e

ki
s

�uvo

Su�eista

 
Šaltinis: Saugaus eismo departamentas   

7 pav. Eismo �vykiuose nukent� jusi� j�  pasiskirstymas pagal am�iaus grupes (2004 m.) 
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Šaltinis: Saugaus eismo departamentas   

8 pav. Eismo �vykiuose dalyvavusi�  vairuotoj� -kaltinink�  vairavimo sta�as (2004 m.) 

 
K�  tur� t�  vyriausyb� s padaryti, kad jauni vairuotojai b� t�  saugesni? Ataskaitos 

rekomendacijose yra nurodoma, kad jos tur� t� : 
�  priversti jaunus vairuotojus, be vairavimo pamok�  prieš egzamin� , skirti laiko 

vairuojant su patyrusiu vairuotoju. 1993 m. Švedijai suma�inus am�i� , kada privaloma 
vairuoti su prie�i� ra, nuo 17,5 iki 16 met� , nedidelis vairavimo praktikos valand�  
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skai� ius, reikalingas pa�ym� jimui gauti, išaugo nuo 45 iki 120 valand� , o eismo 
�vyki� , kuriuose nukent� davo jauni pradedantieji vairuotojai, skai� ius per dvejus 
metus suma�� jo 40 proc.; 

�  pradedantiesiems vairuotojams taikyti maksimalaus alkoholio kiekio kraujyje – 0,2 
promil� s reikalavim� , kadangi jauni vairuotojai pasirod�  esantys grei� iau paveikiami 
alkoholio nei vyresni vairuotojai. Tai yra ma�iau nei pus�  ECMT rekomenduojamo 
0,5 promil� s maksimalaus alkoholio kiekio kraujyje dyd�io ir pla� iai taikoma 
daugelyje Europos šali� ; 

�  jauniems vairuotojams �vesti bandomuosius laikotarpius, per kuriuos jie gali prarasti 
savo pa�ym� jimus ir/ar tur� s lankyti tolesnius mokym�  kursus, jeigu pa�eis keli�  
eismo taisykles. Jeigu vairuotojai bus baud�iami pagal bal�  sistem� , tai 
pradedantiesiems vairuotojams tašk�  limitas, nuo kurio b� t�  atimamas vairavimo 
pa�ym� jimas, tur� t�  b� ti suma�intas; 

�  mokym�  daugiau orientuoti � saugiai vairuojan� i�  vairuotoj�  ruošim� , o ma�iau � 
pad� jim�  �mon� ms išlaikyti vairavimo egzamin� . 

 
Gerai �inoma, kad eismo dalyvi�  švietimas, �vairios naujos mokymo formos, eismo 

dalyvi�  nuolatinis kompetencijos k� limas yra ilgalaikio poveikio priemon� s, kuri�  
pakankamas finansavimas dabar, duos teigiamus rezultatus netolimoje ateityje. Ypa�  tai 
pa�ym� tina nagrin� jant „jaun� j� “ vairuotoj�  arba, kitaip tariant, pradedan� i� j�  vairuotoj�  
problematik� . 

Pradedantieji – tai vairuotojai, kuri�  vairavimo sta�as nesiekia dviej�  met� . Paprastai 
jaun� j�  vairuotoj�  terminas atitinka pradedan� i� j�  vairuotoj�  termin� , nes Lietuvoje apie 90 
proc. b� sim� j�  vairuotoj� , siekian� i�  �gyti teis	  vairuoti transporto priemon	  (da�niausiai B 
kategorijos transporto priemon� ) yra 18 met�  am�iaus. 

Reikia pa�ym� ti, kad ateityje, jaunieji vairuotojai pagal am�i�  neb� tinai vyraus tarp 
pradedan� i�  vairuotoj�  pagal vairavimo sta��  Lietuvoje kaip iki šiol, nes tik 25 %. vis�  
pilname� i�  šalies gyventoj�  turi vairuotoj�  pa�ym� jimus – t.y. jiems suteikta teis�  vairuoti 
atitinkamos kategorijos transporto priemon	 . Vakar�  Europoje šis rodiklis svyruoja virš 50 %, 
o kai kuriose ES šalyse, kaip pvz., Liuksemburge net 90 % šalies gyventoj�  gali vairuoti tam 
tikros kategorijos transporto priemones. 

Jaunieji vairuotojai – tai pati did�iausia rizikos grup� , kuriai tenka s� lyginai ne tik 
daugiausiai eismo �vyki� , bet ir s� lyginai šios grup� s vairuotojai daugiau �� sta keliuose, yra 
su�eid�iami ar su�alojami. Visa tai s� lygoja nepakankamas praktinis toki�  vairuotoj�  
patyrimas, kartais šis patyrimas pervertinamas ir pan. Kadangi tai yra pati pa�eid�iamiausia 
vairuotoj�  am�iaus ir vairavimo sta�o kategorija, valstyb� s privalo skirti jai atitinkam�  d� mes� 
ir prie�i � r� , taikant savanoriškas ir prevencines priemones. 

Australijoje, JAV, Kanadoje, Singap� re, Did�iojoje Britanijoje, Airijoje, Belgijoje, 
Austrijoje jaunieji vairuotojai gauna ne nuolatinius vairuotojo pa�ym� jimus, bet laikinuosius 
vairuotojo pa�ym� jimus arba vairuotojo pa�ym� jimus su tam tikrais galiojimo arba vairavimo 
re�imo apribojimais - vairuoti transporto priemon	  savarankiškai be prityrusio vairuotojo 
dalyvavimo (Australija, JAV, Kanada), ribojimai vairuoti transporto priemon	  savarankiškai 
tamsiuoju paros metu ir savaitgaliais (JAV, Kanada), b� tinyb�  vairuoti transporto priemon	  
su tam tikru skiriamuoju �enklu ar raide ant tos transporto priemon� s ir pan. 

Atliktose analit� se studijose, nagrin� jan� iose jaun� j�  vairuotoj�  problematik� , 
pa�ymima, kad pa� ios šalys gali �vesti tam tikrus, tik joje galiojan� ius ribojimus jauniesiems 
vairuotojams. Pvz., Anglijoje iki 1993 met�  galiojo draudimas vairuoti transporto priemon	  
jaunajam vairuotojui tamsiuoju paros metu ir savaitgaliais savarankiškai. Šio ribojimo teko 
atsisakyti, bet tai nereiškia, kad tokie ribojimai yra draud�iami apskritai. 
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Vien draudimo priemon� s dar neu�tikrina jaun� j�  vairuotoj�  apsaugos. Daugelyje 
šali�  galioja ir grie�tesni eismo taisykli�  pa�eidim�  taikymai jauniesiems vairuotojams, ypa�  
akcentuojant pa�eidimus, susijusius su vairavimu išg� rus. Daugelyje šali�  galioja bedrasis 
principas, taikytinas jauniesiems vairuotojams – ribojamas pa�eidim�  skai� ius, padarytas per 
metus arba dvejus po laikinojo vairuotojo pa�ym� jimo gavimo, o esant tokiems pa�eidimas, 
jaunasis vairuotojas b� na priverstas v� l išlaikyti vairavimo egzamin� . Kai kuriose šalyse, 
jaunieji vairuotojai privaloma tvarka periodiškai yra mokomi, akcentuojant praktin� 
vairavim� , esant tam tikroms eismo s� lygoms keliuose, imituojant arba dirbtinu b� du 
sukuriant �vairias, kartais tipines, kartais dirbtinas eismo situacijas praktinio mokymo 
centruose. 

Liuksemburge, Šveicarijoje, Suomijoje, Belgijoje, Austrijoje, Australijoje, kai kuriose 
JAV valstijose pradedantieji vairuotojai, per pirmuosius ir antruosius savarankiško vairavimo 
metus privalo tobulinti savo praktinio vairavimo kompetencijas tiek realiomis eismo 
s� lygomis su instruktoriais, tiek specializuotuose praktinio mokymo centruose. Toki�  
mokym�  pagrindinis tikslas yra noras nepalikti jaun� j�  arba pradedan� i� j�  vairuotoj�  vien� , 
be prie�i� ros ir kontrol� s per pirmuosius savarankiško vairavimo metus. Panašias privalomojo 
periodinio mokymo sistemas, skirtas pradedan� i� j�  vairuotoj�  praktinio vairavimo 
geb� jimams tobulinti, prad� jo taikyti arba prad� s taikyti Kroatija Slov� nija, Ispanija, 
Portugalija, Estija, Latvija. Vokietijoje galioja savanoriškas toki�  praktini�  mokym�  
principas, bet labai pla� iai diskutuojama apie privalom�  tokio mokymo b� tinyb	  jau nuo 2008 
met� . 

Kod� l pasirenkamas privalomasis ir periodinis jaun� j�  arba pradedan� i� j�  vairuotoj�  
mokymo principas? Jaunieji vairuotojai mokymo metu ne tik tobulina savo vairavimo 
�g� d�ius realiomis eismo s� lygomis arba specialiuose praktinio mokymo centruose. Toki�  
mokym�  metu akcentuojams poreikis ir b� tinyb�  pasirinkti saug�  greit� priklausomai nuo oro, 
eismo, kelio s� lyg� , akcentuojami ne tokie praktinio vairavimo pratimai, kurie padeda staigiai 
sustabdyti automobil�, manevruojant apva�iuoti kli� t�, siekiant išvengti galinio ar 
priešpriešinio susid� rimo, bet toks vairavimo stilius, kuris nesukelia sau ir kitiems eismo 
dalyviams b� tinyb� s staigiai stabdyti ar atitinkamai manevruoti, mokoma ne tik išlaikyti 
optimal�  greit�, bet ir siekiama išmokyti jaunuosius vairuotojus išlaikyti saug�  atstum�  nuo 
kitos transporto priemon� s, skiepijamas ekologinio arba ekonominio vairavimo modelis, 
mokoma bendrosios eismo kult� ros kelyje. 

Be vis�  ši�  mokymo tiksl�  siekiama ir praktiškai suma�inti jaun� j�  vairuotoj�  
sukeliam�  eismo �vyki�  skai� i�  keliuose, d� l j �  kalt� s bei išmokyti juos išvengti kit�  eismo 
dalyvi�  sukeliam�  eismo �vyki�  pasekmi� . Pvz., Austrijoje, nuo 2003 met�  �vedus 
privalom� j� periodin� jaun� j�  vairuotoj�  mokym� , jaun� j�  vairuotoj�  auk�  skai� ius suma�� jo 
65 % (palyginus 2004 ir 2005 metus), o eismo �vyki�  skai� ius, kuri�  kaltininkais pripa�inti 
jaunieji vairuotojai, suma�� jo 35 % (palyginus 2005 ir 2006 metus). 

 

1.4. 2.1. Austrijos jaun �  vairuotoj �  rengimo patirtis 
 
Periodin�  privalomoji jaun� j�  vairuotoj�  mokymo programa Austrijoje veikia nuo 

2003 met� . Ji susideda iš keli�  etap� . Per pirmuosius 2…4 m� nesius, gavus laikin� j� 
vairuotojo pa�ym� jim�  ir �gijus teis	  vairuoti transporto priemon	 , jaunasis vairuotojas 
privalo atlikti 50 min. praktinio vairavimo test�  realiomis eismo s� lygomis su prityrusiu 
instruktoriumi. Da�niausiai jaunasis vairuotojas pasirenka t�  pat� instruktori� , kuris j� mok�  
vairavimo pagrind�  prieš laiknat vairavimo egzamin� . Kadangi vairavimo instruktorius gali 
b� ti u�imtas ar pan. – t.y. jis negali nustatytu arba numatytu laiku dalyvauti ir vykdyti š� 
praktinio vairavimo test� , o jaunasis vairuotojas gali b� ti išvyk	 s � kit�  miest�  ir pan. – t.y. 
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ne�manoma surasti t�  pat� vairavimo instruktori� , nuo 2008 met�  prad�ios Austrijoje bus 
�vesta prievol�  jaunajam vairuotojui su savimi tur� ti savo praktinio vairavimo skaitmenin� 
�raš� , kuris atliekamas � vairavimo mokyklos arba bet kur� kit�  automobil� instaliavus 
telemetrin	  sistem� . 

Telemetrin� s sistemos pagrindas yra kelios mini video kameros, filmuojan� ios vis�  
vairavimo cikl�  bei atitinkamai vairavimo duomenis �rašan� ios sistemos. Tokiu b� du, vis�  
informacij�  apie konkretaus asmens – jaunojo vairuotojo vairavimo stili� , nuolat 
pasitaikan� ias arba tipines praktinio vairavimo klaidas ir t.t., pradedantysis vairuotojas tur� s 
su savimi. Bet kuriam vairavimo instrukturiui, kuris atliks privalom�  50 min. praktinio 
vairavimo test�  realiomis eismo s� lygomis, šis skaitmeninis �rašas leis iš karto atkreipti 
pradedan� iojo vairuotojo d� mes�, jau prieš mokymus arba po j� , � tik jam b� dingas klaidas ir 
pan. D� l to tur� t�  labai pager� ti mokymo kokyb�  ir efektyvumas. 

Per sekan� ius 6…8 m� nesius po laikinojo vairuotojo pa�ym� jimo gavimo dienos, 
pradedantysis vairuotojas privalo atvykti � praktinio mokymo centr� , kurio steigimo s� lygas ir 
tvark� , reikalavimus techninei ir technologinei �rangai, reikalavimus praktinio centro 
infrastrukt� rai nustato Austrijos Transporto ministerija. Šiame specialiai �rengtame centre 
pradedantysis vairuotojas praleid�ia vis�  dien� , su juo dirba specialus eismo saugumo 
psichologas, pradedantysis vairuotojas atkieka ir �vykdo speciali� , jam skirt�  praktinio 
vairavimo mokymo program� . Kadangi � tokius mokymus, pradedantysis vairuotojas prival� s 
atvykti su savo praktinio vairavimo skaitmeniniais �rašais (praktinio vairavimo geb� jimai 
vairavimo mokykloje arba savarankiški praktinio vairavimo mokymai su instruktoriumi, prieš 
išlaikant vairavimo egzamin� , vairavimo egzamino �rašas, pirmojo, po vairavimo egzamino 
išlaikymo praktinio 50 min. �rašas su vairavimo instruktoriumi realiomis eismo s� lygomis), 
praktinio mokymo centro instruktorius, per�i� r� j	 s šiuos �rašus gal� s atitinkamai koreguoti ir 
praktinio mokymo vairavimo kurs� , suteikiant ne tik bazines praktinio vairavimo �g� d�i �  
tobulinimo �inias, bet ir taikant š� kurs�  kuo labiau j� individualizuojant. 

Per sekan� ius 18…24 m� nesius po laikinojo vairavimo pa�ym� jimo gavimo, 
pradedantysis vairuotojas v� l privalo atvykti � praktinio mokymo kurs�  vienai dienai, kur jo 
laukia jau specializuotas praktinio vairavimo kursas. Pa�ym� tina, kad vairavimas šiame centre 
yra labai artimas tikroms eismo s� lygoms, bet pradedantysis vairuotojas � ia jau� iasi �ymiai 
saugiau, o tuo pa� iu sudaromos visos s� lygos jo praktinio vairavimo �g� d�i �  tobulinimui ir t.t. 

Tik �veik	 s min� tas šias tris stadijas, nepadar	 s grubi�  keli�  eismo taisykli�  
pa�eidim� , pradedantysis vairuotojas gali gauti nuolatin� vairuotojo pa�ym� jim� , pagal dabar 
galiojan� ius ES teis� s aktus – dešim� iai met� . 
 

1.5. 2.2. Rekomendacijos vairuotoj �  rengimo sistemos 
tobulinimui Lietuvoje 

 
Atsi�velgiant � aukš� iau pateikt�  praktin	  patirt�, bendr� sias rekomendacijas, si� loma 

ir Lietuvoje �diegti nauj�  vairavimo mokymo sistem� , kuri u�tikrint �  geresn� jaun� j�  
(pradedan� i� j� ) vairuotoj�  rengim� , apsaugot�  juos nuo nelaiming�  atsitikim�  keliuose, 
suteikt�  galimyb	  nuolat tobulinti savo vairavimo �inias ir �g� d�ius. Tuo pa� iu, iš esm� s b� t�  
kei� iama ir dabar egzistuojanti vairuotoj�  pradinio rengimo ir perkvalifikavimo sistema 
Lietuvoje. 

Daugelio Lietuvos saugaus eismo ekspert�  nuomone, dabartin�  jaun� j�  vairuotoj�  
rengimo sistema Lietuvoje nesugeba parengti toki�  vairuotoj� , kurie gal� t�  iš karto saugiai 
va�iuoti Lietuvos keliais, nesukeldami pavojaus sau ir aplinkiniams. Vairavimo mokyklos 
da�niausiai rengia b� simus vairuotojus ne vairuoti transporto priemon	  sud� tingomis eismo 
s� lygomis, o išlaikyti valstybin� vairavimo egzamin�  „Regitroje“. Da�niausiai daugiau kaip 
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pus�  egzaminuojam�  b� sim�  vairuotoj�  nesugeba išlaikyti praktinio vairavimo egzamino, 
nors teorin	  dal� visi išlaiko beveik be priekaišt� , nes b� na mintinai išmok	  teisingai atsakyti � 
teorinio egzamino metu pateiktus klausimus. 

Suprantama, praktinio vairavimo egzaminas – tai stresin�  jaunojo vairuotojo b� sena, 
nepasitik� jimas savo j� gomis, nepakankamas praktini�  vairavimo �g� d�i �  baga�as ir t.t. Ar 
galima teigti, kad išlaik	  valstybin� egzamin� , jaunieji vairuotojai jau pilnai pasireng	  
savarankiškam vairavimui šalies keliuose? Lietuvos eismo prie�i� ros tarnybos duomenimis 
2005 metais eismo �vykiuose vairuotoj�  – kaltinink�  vairavimo sta�as pasiskirst�  labai 
nevienodai, t.y. nuo 7,5 proc nuo vis�  kaltinink�  skai� iaus, kuri�  vairavimo sta�as yra tarp 
vieneri�  ir dviej�  met�  ir iki 0,2 proc. vairuotoj� , kuri�  vairavimo sta�as yra daugiau kaip 35 
metai. Tokia statistika paneigia šiuo metu jaun� j�  vairuotoj�  tarpe vyraujan� i�  nuomon	 , kad 
pagyven	  vairuotojai tik trukdo eismui. Vairuotojo am�ius ir vairavimo patirtis – tai lemiami 
faktoriai, kurie gali �takoti eismo �vykio prie�astis, patekus � pavojing�  eismo situacij� . 

Norint iš esm� s pagerinti jaun� j�  ar pradedan� i� j�  vairuotoj�  praktin� parengim�  bei 
suma�inti šios grup� s vairuotoj�  eismo �vyki�  rizik� , b� tina: 

�  keisti pradinio mokymo tvark� , rengiant b� simus vairuotojus (b� simi vairuotojai iki 
šiol yra rengiami tik vairavimo mokyklose, kuri�  Lietuvoje u�registruota per 350. 
Dalinai šios mokyklos yra atsakingos d� l jaun� j�  vairuotoj�  parengimo) tam tikslui 
numatant nauj�  pradinio vairavimo mokymo tvark� : kad b� simasis vairuotojas gal� t�  
išmokti vairuoti transporto priemon	  ne tik vairavimo mokykloje; 

�  atlikti privalom�  vairavimo mokykl�  instruktori�  ir mokytoj�  perkvalifikavim�  bent 
kas 2,5 met�  praktinio vairavimo centruose, išklausant bent po 8 val. teorini�  paskait�  
ir 8 val. dalyvaujant praktiniuose u�si� mimuose; 

�  sugrie�tinti jaun� j�  vairuotoj�  nuobaud�  u� eismo taisykli�  pa�eidimus sistem� , 
kurioje numatyti, kad u� atitinkamus eismo taisykli�  pa�eidimus, jaunieji vairuotojai 
per pirmuosius dvejus vairavimo metus ne tik gali prarasti teis	  vairuoti atitinkam�  
transporto priemon	  �statymo tvarka nustatyt�  laiko tarp� , bet ir perlaikyti vairavimo 
egzamin� : 

o jeigu per „bandom� j� laikotarp�“ vairuotojas padarys eismo taisykli�  pa�eidim�  
(sudaryti pa�eidim�  s� raš� ) jam teks perlaikyti vairavimo egzamin�  ir gaus 
vairuotojo pa�ym� jim�  galiojant� v� l tik 2 metus; 

o drausti jauniesiems vairuotojams vairuoti net ir silpnai išg� rus (0,0 prom.). 
�  nustatyti prievol	  jauniems vairuotojams, kuri�  vairavimo sta�as nesiekia dviej�  met� , 

išklausyti ir atlikti praktinio vairavimo perkvalifikavimo kursus per pirmuosius dvejus 
savarankiško vairavimo metus, pasinaudojant Austrijoje, Šveicarijoje, Liuksemburge, 
Suomijoje sukaupta pradedan� i� j�  vairuotoj�  praktinio vairavimo mokymo ir �g� d�i �  
tobulinimo patirtimi; 

�  stengtis, kad vairuotojus mokyt�  aukštos kvalifikacijos mokytojai. Tam tikslui 
universitete arba kolegijoje parengti vairuotoj�  rengimo pedagogo specializacij� . 

 
B� tina pa�ym� ti, kad be vieningos vis�  b� sim�  vairuotoj�  mokymo ir švietimo 

sistemos pertvarkos, vien tik privalomas periodinis pradedan� i� j�  vairuotoj�  mokymas 
neduos didesnio teigiamo efekto. Visiems yra gerai �inoma, kad b� sim�  vairuotoj�  švietimas 
prasideda jau ikimokyklinio aukl� jimo �staigoje, kur vaikams nuo pat ma�ens yra skiepijami 
saugaus eismo kult� ros pagrindiniai elementai. Toks b� simasis šalies vairuotojas niekada 
nerizikuos va�iuoti automobiliu su neu�segtu saugos dir�u arba motociklu be apsauginio 
šalmo ir pan. Be to, da�niausiai vaikai, gav	  labai geras saugaus eismo pamokas mokyklose ir 
dar�eliuose, draud�ia savo t� vams vairuoti automobil�, neu�sisegus saugos dir�o, vairuojant 
kalb� ti mobiliuoju telefonu be specialios �rangos ir t.t. �vairios šviet� jiškos priemon� s 
numatytos ir Valstybin� je Saugaus eismo programoje (6 lentel� ). 
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6 lentel� . Valstybin� je Saugaus eismo programoje numatyt�  priemoni�  eismo dalyvi�  švietimui 
s� rašas 

Eismo dalyvi�  mokymas ir švietimas: 
- �traukti � moksleivi�  mokymo 

programas keli�  eismo taisykli�  ir 
saugaus eismo �g� d�i �  mokym� . 

- Tobulinti saugaus eismo mokymo 
programas ir parengti vadov� lius. 

- Organizuoti paskaitas visuomenei apie 
eismo kult� r�  ir saug�  eism� , pirm� j�  
medicinos pagalb� , alkoholio ir 
narkotik�  poveik� sveikatai, stresini�  
situacij�  �tak�  eismo dalyviui. 

- Skatinti saugaus eismo mokykl�  ar 
centr�  k� rim � si. 

- Organizuoti moksleivi�  susitikimus ir 
var�ybas, kur b� t�  akivaizd�iai 
parodoma saugaus eismo svarba, 
mokoma gelb� ti gyvyb	  ir išsaugoti 
sveikat� . 

- Organizuoti moksleivi�  (�vairaus 
am�iaus vaik�  grupi� ) konkurs�  
„saugokime jaunas gyvybes keliuose“ 

- Skatinti moksleivius dalyvauti 
tarptautin� se var�ybose „dviratinink�  
saugumas keliuose“ 

Eismo dalyvi�  švietimas: 
- Parengti ir išleisti eismo mokymo 

metodin�  med�iag�  bei saugaus eismo 
programas I-VIII klasi �  mokiniams ir 
vykdyti mokymo proces� . 

- Organizuoti moksleivi�  saugaus eismo 
konkursus. 

 
Lietuvoje numatyta skirti per penkis Valstybin� s Saugaus eismo programos 

�gyvendinimo metus apie 1 mln. 250 t� kst. lit�  su b� sim�  ir dabartini�  vairuotoj�  švietimu ir 
perkvalifikavimu susijusioms priemon� ms finansuoti. Tuo tarpu visas programos biud�etas 
penkeriems metams yra beveik 125 mln. lit� , neskaitant ES paramos l� š� . Kaip matome, tai 
sudaro tik vien�  procent�  nuo vis�  Progrmos priemon� ms skirt�  l� š� . Jau artimiausiu metu 
siektina pakeisti ši�  proporcij�  ir skirti bent 5 proc. vis�  Programoje numatyt�  l� š� , su eismo 
dalyvi�  švietimu ir perkvalifikavimu susijusioms priemon� ms finansuoti. Taip Lietuva bent 
jau priart� t�  prie ES šalyse skiriam�  eismo dalyviams skirt�  l� š�  mokymams ir 
perkvalifikavimui proporcij�  lygio. 
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1.6. 2.3. Si� lymai saugaus eismo centr �  sistemos diegimui 
Lietuvoje 

 
Atsi�velgiant � Pasaulin� s sveikatos organizacijos kartu su Pasaulio Banko atlikt �  tyrim�  

rezultatus, paskelbtus 2004 met�  baland�io m� nes�, galima tvirtinti, kad viena iš pagrindini�  keli�  
eismo �vyki�  prie�as� i�  – nepakankami vairuotoj�  praktiniai vairavimo �g� d�iai.  Kaip parod�  
Austrijos, Liuksemburgo, Šveicarijos, Did�iosios Britanijos, Suomijos, Norvegijos, Ispanijos, 
Belgijos ilgamet�  patirtis, labai efektyvi priemon� , gerinant keli�  eismo saugumo pad� t� šalyse, 
yra pradedan� i� j�  vairuotoj�  bei EKT pa�eid� j�  saugaus vairavimo �g� d�i �  praktinis ugdymas ir 
atitinkamas koregavimas specializuotuose saugaus eismo centruose. Šie centrai yra pagrindin�  
vairuotoj�  t	 stinio mokymo vieta, kuriuose pradedantieji vairuotojai bei EKT pa�eid� jai tobulina 
savo praktinio vairavimo �g� d�ius, koreguoja vairavimo elgsen�  ir t.t. 

Atsi�velgiant � min� t�  valstybi�  patirt�, steigiant toki�  centr�  tinkl�  (kiekvienas 
centras turi b� ti lengvai pasiekiamas bet kuriam šalies vairuotojui, centras turi b� ti nutol	 s 
nuo bet kurio vairuotojo gyvenamosios arba darbo vietos ne daugiau kaip 100 km atstumu, 
kiekvienas centras per metus gali apmokyti ne daugiau kaip 15 t� kstan� i�  vairuotoj� , visi 
centrai turi veikti pagal vien�  mokymo metodik� , visiems centrams turi b� ti taikomi tie patys 
kokybiniai reikalavimai mokymo programoms, vairavimo instruktori�  parengimui, centr�  
techniniam �rengimui, kiekvienas centras turi u�imti ne ma�esn	  kaip 5 ha teritorij� ), 
Lietuvoje tokios sistemos efektyviam funkcionavimui b� tina �steigti ne ma�iau kaip 8 
saugaus eismo centrus. 

Veikiant privalomai vairuotoj�  t	 stinio mokymo sistemai Lietuvoje, apiman� iai 
pradedan� i� j�  ir EKT pa�eid� j�  vairuotoj�  mokymus, akcentuojant praktini�  �g� d�i �  
tobulinim� , koregavim� , prevencijos priemoni�  taikym� , saugaus eismo centruose b� t�  
mokomi: 

- vairuotojai, siekiantys ugdyti saugaus eismo/saugaus vairavimo praktinius 
�g� d�ius savanoriška tvarka. Šiuo metu Lietuvoje registruot�  lengv� j�  
automobili�  skai� ius viršija 1,5 mln. automobili� . Laikantis pesimistin� s 
prielaidos, kad per metus saugaus eismo mokymo centruose organizuojamuose 
mokymuose apsilankys ne daugiau kaip 1,5...2 % vis�  vairuotoj�  m� g� j� , tai 
sudaryt�  20...26 t� kst. vairuotoj�  per metus. 

- pradedantieji (neturintys 2 met�  vairavimo sta�o) A ir B motorini �  
transporto priemoni�  vairuotojai privaloma tvarka prival � t�  patikrinti savo 
saugaus vairavimo praktinius �g� d�ius per pirmuosius dvejus savarankiško 
vairavimo metus. V� „Regitra“ duomenimis, 2006 metais visoje Lietuvoje 
vairavimo egzamin�  laik�  130 t� kst. šalies gyventoj� , o išlaik�  tik apie 40 proc. 
Tod� l šis saugaus eismo mokymo centr�  tikslinis segmentas sudaryt�  apie 50 
t� kst. pradedan� i� j�  vairuotoj�  per metus. 

- C ir D motorini �  transporto priemoni�  vairuotojai privaloma tvarka, kas 5 
metai, �gyvendinant ES Direktyvose 2003/59/EC, keliamus reikalavimus. Šiuo 
metu Lietuvoje yra daugiau nei 1500 ve�� j�  – transporto �moni� , turin� i�  per 
15000 krovininio transporto priemoni�  ir per 3000 autobus� . Laikantis prielaidos, 
jog vien�  automobil� vidutiniškai aptarnauja 2 vairuotojai, šalyje yra ne ma�iau 
36...40 t� kst. krovinini�  automobili�  bei autobus�  vairuotoj� . Vertinama, jog per 
metus saugaus eismo mokymo centr�  organizuojamuose renginiuose vidutiniškai 
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apsilankyt�  iki 7000 transporto sektoriaus darbuotoj� , iš j�  iki 5000 – tarptautini�  
reis�  vairuotoj� .  

- spec. tarnyb�  vairuotoj �  (policija, greitoji pagalba, gaisrin� s ir kt.), kuriems 
praktini �  vairavimo �g� d�i �  ugdymas gal� t�  b� ti privalomas kaip j �  
profesijos pagalbinis mokymas. Vertinama, jog šis saugaus eismo mokymo 
centr�  tikslinis segmentas sudaryt�  iki 500 vairuotoj�  per metus. 

- keli�  eismo taisykli�  pa�eid� jai – rizikingai vairuoti m � gstantys vairuotojai 
(privalomas saugaus eismo kurs�  lankymas kaip nuobaudos dalis). Policijos 
departamento Eismo prie�i� ros skyriaus duomenimis 2006 metais Lietuvos 
keliuose �vyko 6372 eismo �vykiai, j�  metu 751 �mogus �uvo, 7877 buvo su�eisti. 
Net 68 % vis�  �skaitini�  eismo �vyki�  �vyksta d� l transporto priemoni�  vairuotoj�  
kalt� s (vairavimo išg� rus, saugaus grei� io viršijimo, manevravimo taisykli�  
pa�eidimo bei keli�  �enkl�  nepaisymo) ir tik apie 20 % – d� l p� s� i� j�  kalt� s. 
Da�niausi eismo �vyki�  kaltininkai ir da�niausiai �� sta nepatyr	  vairuotojai, 
18...24 met�  jaunuoliai. Vertinama, jog šis saugaus eismo mokymo centr�  tikslinis 
segmentas sudaryt�  apie 50000 saugaus eismo kurs�  dalyvi�  per metus. 

- ikimokyklinio bei mokyklinio am�iaus vaikai iki 8 klas� s (saugaus eismo 
mokykl� l� s savaitgaliais, saugaus eismo pamok� l� s ir konkursai). 

- moksleiviai nuo 8 klas� s (saugaus eismo kursai bei praktiniai seminarai, kaip 
priedas prie mokyklose pravedam�  pirminio vairavimo ir eismo pamok� ). 

- galima prognozuoti, kad centr�  praktinio vairavimo mokymo lankytoj�  per metus 
Lietuvoje b� t�  apie 120 t� kst. vairuotoj� . Kadangi vienas centras maksimaliai gali 
apmokyti apie 15 t� kstan� i�  vairuotoj� , Lietuvoje reik� t�  sukurti ne ma�iau kaip 8 
saugaus eismo centr�  sistem� . 

 

2.3.1. Saugaus eismo centr �  mokymo sistemos teritorinis išd � stymas 

 
Atsi�velgiant � Lietuvos gyventoj�  pasiskirstym�  šalies teritorijoje, atsi�velgiant � 

nuostat� , kad Lietuvos gyventojui � artimiausi�  saugaus eismo centr�  nereik� t�  va�iuoti 
daugiau kaip 100 km., atsi�velgiant, kad centr�  lankytoj�  gali b� ti 120 t� ktan� i�  per vienerius 
metus, si� loma saugaus eismo centrus kurti: 

- prie Vilniaus – 2 vnt.; 

- prie Kauno – 2 vnt.; 

- prie Klaip� dos; 

- tarp Šiauli�  ir Panev� �io; 

- prie Utenos; 

- prie Marijampol� s. 

 
Saugaus eismo centr�  suk� rimui b � tina panaudoti buvusi� , tarybinias laikais 

sukurt �  ir naudot� , o dabar apleist�  ir visiškai nusid� v� jusi�  autodrom� , hipodrom�  ar 
traktodrom �  statinius ir ten esan� ius �em� s sklypus, kurie dabar yra valdomi Lietuvos 
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Respublikos Švietimo ir Mokslo ministerijos priklausomyb� je esan� i�  profesinio 
rengimo centr� , �em� s � kio mokykl �  ir kt. mokymo �staig� . 

 

2.3.2. Tipinio rekomendacinio saugaus vairavimo cen tro aprašymas 
 

Tipinio saugaus vairavimo centro schema pateikta 9 pav. J� sudaryt� : 1) saugaus 
vairavimo mokymo centro pastatas su mokymo klas� mis, konferencij�  sale bei kavine centro 
lankytojams; 2) saugaus vairavimo mokymo trasos su �rengta spec. �ranga, skirta vairavimo 
�g� d�iams ugdyti, esant sud� tingoms ar nepalankioms kelio s� lygoms (tras�  ilgis ne ma�iau 
kaip 1800 m). 

 

 

Vairavimo mokykla 

Mokymo trasos 

 

9 pav. Tipinio rekomendacinio saugaus vairavimo centro (be lenktyni�  trasos) bendras vaizdas 

 
Praktinio vairavimo �g� d�i �  lavinimui skirtos teritorijos plotas tur� t�  sudaryti nuo 

5...15 ha teritorijos ploto. 
Rekomenduojama �rengti 4 praktinio mokymo modulius (trasas), skirtus vairavimo 

�g� d�i �  lavinimui �vairioms tikslin� ms grup� ms. 

 

2.3.3. Tipin �  saugaus eismo centro modulin �  strukt � ra 
 

Saugaus eismo centro (toliau – SEC) suk� rimas turi b� ti pagr�stas moduline 
koncepcija. Tipin� ir ma�iausi�  pagal savo apimt� SEC sudaro ne ma�iau kaip 4 skirtingos 
trasos – moduliai, kurie išd� styti vienoje u�daroje vietov� je. Trasos (moduliai) veikia 
nepriklausomai viena nuo kitos arba tuo pa� iu metu gali vykti keturi praktiniai mokymai 
keturiose skirtingose trasose. Mokymo kurs�  dalyviai kartu su instruktoriais, pasibaigus 
vienam praktiniam u�si� mimui vienoje trasoje, gali patekti � kit�  tras�  su savo transporto 
priemon� mis ir atlikti kitus praktinius mokymus, neišva�iuojant iš u�daros teritorijos rib� . 
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Vieno tipinio SEC plotas yra ma�iausiai 5 ha u�daros teritorijos. Tras�  ir šalia j�  
esan� ios infrastrukt� ros išd� stymas gali priklausyti nuo atskiros vietov� s ypatum�  ir vietos 
reikalavim�  (aplinkosauginiai, grunto, vietov� s reljefo, vandens šaltini�  ir t.t.). 

Kiekvienas SEC modulis yra u�dara mokymo trasa, kuri gali b� ti naudojama vienos 
kurso dalyvi�  grup� s praktiniams mokymams, o pa� ioje grup� je vienu metu praktinius 
u�si� mimus gali atlikti ne daugiau kaip 12 atskiro kurso dalyvi� , nepriklausomai nuo kit�  
moduli�  darbo. Vienu metu tipiniame centre gali vykti keturi u�si � mimai keturiuose 
moduliuose. 

 

1 modulis „Hidraulin �  l� kšt �  su slid�iuoju paviršiumi“  
 

Trasos matmenys: 
�  Ilgis – ne ma�iau 200 m. 
�  Plotis – ne ma�iau 30 m. 
�  Gr��imo kelias pratimui kartoti. 
�  Maksimalus nuolydis – 2 %. 
 
Slidusis paviršius: 
�  Ilgis – ne ma�iau 90 m. 
�  Plotis – n e ma�iau 10 m. 
 
Hidraulin �  l� kšt�  
�  Ilgis – ne ma�iau 3 m. 
�  Plotis – ne ma�iau 5 m. 

 

 
10 pav. Hidraulin�  l� kšt�  su slid�iuoju paviršiumi 

 
1 modulyje mokoma ši�  pratim� : 
�  taisyklingos sed� jimo pozicijos ir vairavimo; 
�  stabdymo (avarinio stabdymo, stabdymo distancijos); 
�  stabdymo, išvengiant kli�� i� ; 
�  stabdymo ant skirting�  pavirši� ; 
�  transporto priemon� s slydimo kontrol� s ir valdymo. 

 
 
2 modulis – „�iedas su slid�iuoju paviršiumi“ 
 

Trasos matmenys: 
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�  �iedo spindulys – 70 m. 
�  �sib� g� jimo ir l� t� jimo kelio ilgis – ne ma�iau 40 m. 

 
Slidusis paviršius : 
�  Plotis – pus�  paviršiaus – ne ma�iau kaip 8 m. 
�  Spindulys – ne ma�iau kaip 25 m. 

 

 
11 pav. �iedas su slid�iuoju paviršiumi 

 
2 modulyje mokoma ši�  pratim� : 
�  taisyklingo vairavimo ir stabdymo pos� kiuose; 
�  transporto priemon� s slydimo kontrol� s ir valdymo, va�iuojant �iedine trasa.  

 
 
3 modulis – „Nuokaln � “ 
 

Trasos matmenys: 
�  Ilgis – ne ma�iau 200 m. 
�  Plotis – ne ma�iau 25 m. 
�  Gr��imo kelias pratimui kartoti. 
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12 pav. Nuokaln�  

 
Slidusis paviršius: 
�  ilgis – ne ma�iau 80 m. 
�  plotis – ne ma�iau 8 m. 

 
Minimalus nuolydis – 8 % 
 
3 modulyje mokoma ši�  pratim� : 
�  stabdymo (avarinio stabdymo, stabdymo distancijos); 
�  stabdymo, išvengiant kli�� i� ; 
�  stabdymo ant skirting�  pavirši� ; 
�  taisyklingo vairavimo ir stabdymo pos� kiuose; 
�  transporto priemon� s slydimo kontrol� s ir valdymo, va�iuojant nuo kalno. 

 
 
4 modulis – „Slydimas ir dinamin �  zona“ 
 

Šiame modulyje minimaliai reikia dr� kinti 480 m2 paviršiaus (dr� kinamo paviršiaus 

ilgis ne ma�iau 60 m., o plotis – ne ma�iau 8 m.). Vandens gylis „vandeningoje teritorijoje“ 

turi b� ti palaikomas ne ma�iau kaip 1 cm. Palaikant pakankam�  vandens kiek� � kair	  ir � 

dešin	  nuo slydimo paviršiaus, bet ne ma�iau kaip po 8 m � kiekvien�  pus	 . 

 
Trasos matmenys:  
�  Ilgis – ne ma�iau 250 m. 
�  Plotis – ne ma�iau 40 m. 
�  Gr��imo juosta 

 

 
13 pav. Slydimas ir dinamin�  zona 

 
4 modulyje mokoma ši�  pratim� : 
�  taisyklingos s� d� jimo pozicijos ir vairavimo pratim� ; 
�  stabdymo, išvengiant kli�� i� ; 
�  stabdymo (avarinio stabdymo, stabdymo distancijos); 
�  transporto priemon� s slydimo kontrol� s ir valdymo. 
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2.3.4. Saugaus eismo centr �  technologin �  �ranga 
 

Visose trasose privalo b� ti �rengta: 
�  slidusis paviršius; 
�  vandens kli� tys; 
�  speciali irigacin� 1 sistema; 
�  grei� io matavimo prietaisas – matomas visiems dalyviams ir instruktoriams; 
�  trasos turi b� ti apšviestos – t.y. garantuotas toks pat mokym�  lygis visus metus ir 

bet kuriuo paros metu. 
 

Be to, praktiniuose mokymuose papildomai naudojama: 
�  radio ryšio komplektai kiekvienam dalyviui – garantuojamas nuolatinis praktinio 

mokymo kurso dalyvio garsinis ryšys su instruktoriumi; 
�  elektronin� s sistemos, montuojamos � transporto priemones, u�tikrinan� ios 

objektyvios informacijos pateikim�  ir išsaugojim�  apie kurso dalyvio praktin� 
vairavim� ; 

�  apsiver� iantys stulpeliai ir kelio �enklai. 

 
Vairavimo trasa �rengiama taip, kad u�tikrint�  maksimali�  apsaug�  kurs�  dalyviams 

bei j�  transporto priemon� ms. 

 

2.3.5. Finansiniai skai � iavimai 
 
Pateikiant tipinio vieno Saugaus eismo mokymo centro �rengimo investicij�  poreik�, 

galima remtis panaši�  saugaus eismo centr� , jau veikian� i�  Austrijoje, Šveicarijoje, 
Liuksemburge, Ispanijoje, Lenkijoje arba šiuo metu statom�  bei projektuojam�  saugaus eismo 
centr�  Izraelyje, Bulgarijoje, Vokietijoje, Rumunijoje pavyzd�ais. 

Preliminariais vertinimais saugaus eismo centro suk� rimas 10 ha sklype gali kainuoti 
apie 8 mln. eur� , 8 ha sklype – 6 mln. eur� , 6 ha sklype – apie 4 mln. eur� . 

7 lentel� je pateikiamas preliminarus investicij�  poreikis litais, norint sukurti vien�  
saugaus eismo centr�  6 ha sklype Lietuvoje. 

 

7 pav. Investicij�  etapai, t� kst. Lt (sumos nurodytos su PVM) 

Reikalingos investicijos I etapas  
2008 01-12 

II etapas  
2009 01-12 

III etapas  
2009 01-12 

Terminai 

Techninio projekto parengimas 106,200   2008 01 - 2008 06 

Tras� , skirt�  saugaus eismo 
mokymui, tiesimas 

3 408,929     

Patalp� , skirt�  saugaus eismo 3 972,446   2008 01 - 2008 06 

                                                 
1 speciali vandens tiekimo sistema, naudojama vandens kli� tims bei slid�iai kelio dangai sudaryti. 



 44 

mokymui, statyba 

Spec. �rangos, skirtos saugaus 
vairavimo praktini�  �g� d�i �  
ugdymui, �diegimas 

 5 462,440 5 462,440 
2009 01 - 2009 06 

Baldai mokymo klas� ms  198,240  2009 01 - 2009 12 

Kompiuteri�  su spausdintuvais 
mokymo klas� ms �sigijimas 

 236,000  2009 01 - 2009 12 

Spec. programin� s �rangos 
�sigijimas 

 247,800  2009 01 - 2009 12 

Saugaus eismo instruktori�  
parengimas 

 23,600 23,600 2008 07 - 2009 06 

Spec. �rangos diegimo darb�  
technin�  prie�i � ra 

14,160 14,160 7,080 2006 01 - 2008 06 

Projekto valdymo išlaidos 14,160 14,160 7,080 2009 01 - 2009 06 

Materialiojo turto draudimo 
išlaidos 

10,128 10,128 5,064 2008 01 – 2010.06 

Projekto auditas 14,160 14,160 7,080 2008 01 - 2010 06 

Projekto viešinimo išlaidos 13,216 13,216 6,608 2008 01 - 2010 06 

Kitos su projektu susijusios 
išlaidos (projekto darbuotoj�  
darbo u�mokestis, kelioni�  
išlaidos ir kita) 

100,000 100,000 50,000 2008 01 - 2010 06 

Viso: 7 653,400 6 333,904 5 568,952 19 556,256 
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4. 3. Pa�eid�iamiausi �  eismo dalyvi �  (dviratinink � , 
p� s� i� j� ) pagrindini �  avaringumo prie�as � i�  analiz �  

 

Transporto ir keli�  tyrimo instituto duomenimis, pateiktais Lietuvos Respublikos 
Vyriausybei tvirtinant Valstybin	  saugaus eismo automobili�  keliais 2005-2010 m. program� , 
eismo �vyki�  nuostoliai Lietuvoje per metus siekia apie 1,5 mlrd. lit�  ir tai yra apie 3 % BVP, 
kai tuo tarpu kitose Europos S� jungos valstyb� se šie nuostoliai siekia tik 1...2 % BVP. 

Viena skaud�iausi�  saugaus eismo problem�  Lietuvoje yra pa�eid�iamiausi eismo 
dalyviai. J�  mirtingumas nukent� jus eismo �vykiuose yra vienas did�iausi� , lyginant su kitais 
eismo dalyviais (14 pav.). P� s� i� j�  bei dviratinink�  � � tys sudaro beveik 50 % vis�  �uvusi� j�  
eismo dalyvi� . 
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14 pav. Mir � i�  skai� iaus dinamika pagal eismo dalyvi�  kategorijas 1997...2002 m. 

 
Analizuojant 2002...2004 m. eismo �vykius pagal r� šis, matyti, kad keliuose 

da�niausiai buvo u�va�iuojama ant p� s� i� j�  ir tai sudar�  35,5 % vis�  eismo �vyki� . Tuo tarpu 
vienoje iš saugiausi�  šali�  Olandijoje p� stieji sudaro tik ~10 % vis�  auk� . Transporto 
priemoni�  susid� rimai sudar�  26,5 %, u�va�iavimai ant dviratinink�  – 11,7 %, u�va�iavimai 
ant kli� ties – 11,3 %, apvirtimai – 10,9 %. Kiti eismo �vykiai sudar�  4,1 %. 

Pagal 2005 m. statistikos duomenis eismo �vykiuose taip pat daugiausiai �uvo p� s� i� j�  
– 33,2 % (252 �mon� s), o dviratininkai sudar�  11 % vis�  �uvusi� j�  eismo �vykiuose (15 pav.).  

 
15 pav. �uvusi � j�  eismo dalyvi�  pasiskirstymas 2005 m. 
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16...18 paveiksluose pateikti statistiniai duomenys apie 2005 ir 2006 met�  eismo 

�vykius, kuriuose nukent� jo p� stieji. Beveik 70 % p� s� i� j�  � � sta tamsiu paros metu, tuo tarpu 
Olandijoje – 27 %. Pavojingiausi p� stiesiems m� nesiai yra lapkritis ir gruodis. 
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16 pav. U�va�iuota ant p� s� i� j�  tamsiu ir šviesiu paros metu 2005 ir 2006 m. 
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17 pav. �uvusi � j�  p� s� i� j�  skai� ius tamsiu ir šviesiu paros metu 2005 ir 2006 m. 
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18 pav. Su�eist�  p� s� i� j�  skai� ius tamsiu ir šviesiu paros metu 2005 ir 2006 m. 
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19...21 paveiksluose pateikti statistiniai duomenys apie 2005 ir 2006 metais eismo 
�vykius, kuriuose nukent� jo dviratininkai. �uvusi�  dviratinink�  skai� ius, lyginant su kitais 
eismo dalyviais, yra nedidelis, ta� iau taip yra tod� l, kad Lietuvoje n� ra išvystyto dvira� i�  
eismo. Pavojingiausias dviratininkams m� nuo yra lapkritis. 
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19 pav. Eismo �vyki�  skai� ius su dviratininkais tamsiu ir šviesiu paros metu 2005 ir 2006 m. 
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20 pav. �uvusi � j�  dviratinink�  skai� ius tamsiu ir šviesiu paros metu 2005 ir 2006 m. 
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21 pav. Su�eist� j�  dviratinink�  skai� ius tamsiu ir šviesiu paros metu 2005 ir 2006 m. 
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Analizuojant 1998...2002 m. statistinius duomenis (8 lentel� ), matyti, kad da�niausi 
eismo �vyki�  kaltinikai yra transporto priemoni�  vairuotojai, vidutiniškai apie 65 % vis�  
kaltinink� . 
 

8 lentel� . Eismo �vyki�  kaltininkai 1998...2002 m. 

1998 1999 2000 2001 2002 
Kaltininkai 

�v.sk. (%) �v.sk. (%) �v.sk. (%) �v.sk. (%) �v.sk. (%) 

Vairuotojai 4117 63,9 4217 66,3 3769 64,9 3920 65,6 4106 67,4 

P� stieji 1668 25,9 1466 23,1 1315 22,7 1296 21,7 1209 19,9 

Dviratininkai  428 6,6 395 6,2 454 7,8 456 7,6 532 8,7 

Kiti  232 3,6 278 4,4 269 4,6 300 5,1 243 3,9 

Viso: 6445 100 6356 100 5807 100 5972 100 6090 100 
Šaltinis:  Eismo prie�i� ros tarnyba. Vilnius, 2003 

 
Pagal 2000...2005 m. duomenis net 74,1 % vis�  eismo �vyki�  kaltinink�  sudaro 

transporto priemoni�  vairuotojai, apie 17,3 % – p� stieji ir tik 5,6 % dviratininkai (22 pav.). 

 
22 pav. Eismo �vyki�  kaltininkai 2000…2005 m. 

 
 

1.7. 3.1. Pa�eid�iamiausi �  eismo dalyvi �  avaringumo 
prie�astys 

 
Neblaiv� s vairuotojai. 2004 m. statistika rodo, kad nema�a dalis (13,8 % daugiau nei 

2003 m.) vairuotoj�  transporto priemones vairuoja apsvaig	  nuo alkoholio ar narkotini�  
med�iag� . 2004 m. Lietuvoje �vyko 6 357 eismo �vykiai, iš j�  d� l neblaivi�  vairuotoj�  kalt� s – 
754 �vykiai. 

2005 m. Lietuvoje �vyko 6 790 eismo �vykiai (6,8 % daugiau nei 2004 m.), kuri�  metu 
760 �moni�  �uvo ir 8 497 buvo su�eisti (atitinkamai 1,1 % ir 8,1 % daugiau nei 2004 m.). 

2006 m. sausio m� n. u�registruoti 386 eismo �vykiai, �uvo 50 �moni� , 443 asmenys 
buvo su�eisti, iš j�  55 nepilname� iai. D� l neblaivi�  vairuotoj�  kalt� s �vyko 35 eismo �vykiai. 

2006 m. sausio m� n. Policijos pareig� nams vykdant masines vairuotoj�  blaivumo 
tikrinimo akcijas keliuose, palyginus su 2005 m. sausio m� n., matyti, kad eismo �vyki�  



 49 

skai� ius suma�� jo 25,3 %, �uvusi� j�  – 30,6 %, su�eist�  – 25,5 %. D� l neblaivi�  vairuotoj�  
kalt� s eismo �vyki�  skai� ius suma�� jo 50 %. 

Šie neblaiv� s vairuotojai taip pat prisideda prie pa�eid�iamiausi�  eismo dalyvi�  
avaringumo, nes j�  reakcij�  ir d� mesys yra daug prastesni nei neapsvaigusi�  vairuotoj� . 

 
Nepatyr�  vairuotojai.  Neabejotina, kad kita didelio avaringumo (tame tarpe ir 

pa�eid�iamiausi�  eismo dalyvi� ) prie�as� i�  yra nepatyr	  vairuotojai. Be to, statistika negali 
b� ti grind�iama vairuotoj�  am�iumi, nes nauji vairuotojai ateina iš �vairi�  am�iaus grupi� . Iš 
bendros informacijos galima daryti išvad� , kad 2000 m. �uvo 97 vairuotojai, turintys ma�esn	  
nei 4 met�  patirt�. 

Lietuvoje jauni (15...24 met� ) ir seni (virš 65 met� ) �mon� s �� sta palyginti re� iau nei 
Olandijoje; kaip jau min� ta, prie�astis gali b� ti skirtinga transporto r� ši�  strukt� ra (ma�iau 
naudojami dvira� iai, mopedai ar apskritai nuosavas transportas (ypa�  lengvieji automobiliai). 

 
Apsaugos priemoni�  nenaudojimas. Tyrimai rodo, kad mirtimis arba sunkiomis 

galvos traumomis pasibaigian� i�  eismo �vyki�  rizik�  galima suma�inti per pus	 , jeigu 
dvira� i�  ir motocikl�  bei motoroleri�  vairuotojai ir keleiviai d� v� t�  šalmus. Statistika rodo, 
kad laikantis šalm�  nešiojim�  reglamentuojan� i�  �statym�  visoje ES pavykt�  išsaugoti apie 
1 000 gyvybi�  kasmet. Ketinama nustatyti, kiek dviratinink�  naudoja šalmus ES ir koks yra 
dviratinink�  šalm�  veiksmingumas ma�inant galvos traum�  rizik�  ypa�  tarp 10...14 met�  
asmen� , priklausan� i�  didel� s rizikos grupei. 
 

Eismo dalyvi�  atskyrimo stoka. Transporto r� šims b� dingas nesuderinamumas, ypa�  
transporto priemoni�  ir p� s� i� j�  eismo; eismo dalyvi�  atskyrimo tr� kumas, ypa�  
pagrindiniuose keliuose, �takoja aukšt�  auk�  rodikl�. Technin� mis priemon� mis 
(padedan� iomis p� stiesiems pereiti gatv	  ar keli� ) tokias problemas galima išspr	 sti tik 
dalinai. Be to, svarbi�  reikšm	  turi didelis eismo dalyvi�  grei� i�  skirtumas. 

Nekart�  yra �rodyta, kad viena pagrindini�  pa�eid�iamiausi�  eismo dalyvi�  apsaugos 
priemoni�  yra transporto priemoni�  grei� io ma�inimas �vairi�  eismo dalyvi�  susikirtimo 
vietose. 1982 m. Ashton surinkt�  duomen�  analiz�  tai �rodo (23 pav.). 

 

 
23 pav. Tikimyb� s �� ti eismo �vykyje (D) priklausomyb�  nuo transporto priemon� s grei� io (vc) 

susid� rimo metu 
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Transporto priemoni�  greitis gali b� ti ma�inamas �vairiais b� dais (�enklai, kontrol� , 

švietimas, pa�angios technologijos automobilyje ir kt.), ta� iau pa� ios veiksmingiausios yra 
in�inerin� s [24]. �vairi�  in�inerini �  grei� io ma�inimo priemoni�  pavyzd�iai pateikti 1 priede. 

 
Atšvait�  nenaudojimas. Kita problema, p� stieji bei dviratininkai dalyvaudami eisme 

tamsiu paros metu ned� vi atšvait�  ir yra sunkiai pastebimi automobili�  vairuotoj� . 
Vairuotojas va�iuojantis tamsiu paros metu neapšviestais keliais mato tik t�  kelio dal�, kuri 
apšviesta automobilio �ibint� . Šiuo atveju aki�  savyb�  priimti šviesos kontrastus blogesn�  
negu dienos metu. Visumoje pripa�inta, kad eismo �vykio rizika nakties metu yra didesn�  nei 
dienos metu. 

P� stieji pervertina savo matomumo galimyb	 , dauguma �sitikin	 , kad vairuotoj�  jie 
gerai matomi, nes jie gerai mato art� jan� io automobilio šviesas. �inoma, vairuotojai pastebi 
p� st�j� turint� švies�  atspindin� ias priemones daug iš didesnio nuotolio, negu p� s� iuosius 
neturin� ius šviesos atšvait� . Va�iuojant su trumposiomis šviesomis p� s� iojo pasteb� jimo 
nuotolis sudaro 25...40 m, o p� s� iojo su atšvaitu – 130...140 m. Va�iuojant su ilgosiomis 
šviesomis p� s� iojo su atšvaitu pasteb� jimo atstumas siekia apie 400 m. 

 
 

1.8. 3.2. Priemon � s pa�eid�iamiausi �  eismo dalyvi �  
avaringumui ma�inti 

3.2.1. P� s� i� j�  ir dviratinink �  eismo reguliavimas 
 
Problema ir tikslas. Remiantis oficialia Norvegijos eismo �vyki�  statistika, p� stieji 

patiria 4 kartus, o dviratininkai 6 kartus didesn	  rizik� , b� ti su�eistiems ar �� ti keliuose, 
lyginant su vairuotojais. Eismo �vykiuose, kai p� stieji ar dviratininkai susiduria su 
automobiliais, da�niausiai nuken� ia p� stieji ar dviratininkai, o ne asmenys, esantys 
automobilyje. 

P� s� i� j�  ir dviratinink�  eismo reguliavimas reikalingas: 
�  laiku ir vietoje atskirti p� s� i� j�  ir dviratinink�  eism�  nuo automobili�  eismo; 
�  nukreipti p� s� iuosius ir dviratininkus � per� jas, kur geras matomumas ; 
�  skatinti p� s� i� j�  ir dviratinink�  eism� , rezervuojant jiems gatv� s ar kelio dalis ir 

suteikiant p� stiesiems ir dviratininkams pirmenyb�  pereinant gatv� . 
 
Priemoni�  aprašymas. P� s� i� j�  ir dviratinink�  eismo reguliavimui naudojamos šios 

priemon� s: 
�  p� s� i� j�  per� j�  �ym� jimas va�iuojamojoje dalyje, da�niausiai suderintas su eismo 

kelio �enklais; 
�  šviesoforais reguliuojamas eismas p� s� i� j�  per� jose (sankry�ose); 
�  p� s� i� j�  per� j�  paaukštinimas; 
�  saugumo salel� s p� s� i� j�  per� jose; 
�  p� s� i� j�  tur� klai; 
�  mokyklos per� j�  patruliavimas; 
�  šaligatvi�  platinimas sankirtose; 
�  dviratinink�  takeli�  �ym� jimas va�iuojamojoje dalyje; 
�  stop linijos dviratininkams reguliuojamose sankry�ose. 
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�vairi�  priemoni�  poveikis eismo �vykiamspateiktas 9 lentel� je. 

9 lentel� . �vairi�  priemoni�  poveikis p� s� i� j�  ir dviratinink�  eismo �vykiams. Procentinis eismo 
�vyki�  skai� iaus pokytis 

Eismo �vykio pasekm� s Eismo �vyki�  aukos Geriausias 
�vertinimas 

95 % 
pasikliautinasis 

intervalas 
Paprastai pa�ym� tos p� s� i� j �  per� jos 

su�alojimai p� stieji +28 (+19;+39) 

su�alojimai transporto priemon� s +20 (+5;+38) 

su�alojimai visi +26 (+18;+35) 

Šviesoforais reguliuojamos p� s� i� j �  per� jos (ne sankry�ose) 

su�alojimai p� stieji -12 (-18;-4) 

su�alojimai transporto priemon� s -2 (-9;+5) 

su�alojimai visi -7 (-12;-2) 

P� s� i� j �  per� jos sankry�ose su bendromis šviesoforo sekcijos 

su�alojimai p� stieji +8 (-1;+17) 

su�alojimai transporto priemon� s -12 (-21;-3) 

su�alojimai visi -1 (-7;+6) 

P� s� i� j �  per� jos sankry�ose su atskiromis šviesoforo sekcijomis p� stiesiems 

su�alojimai p� stieji -29 (-40;-17) 

su�alojimai transporto priemon� s -18 (-27;-9) 

su�alojimai visi -22 (-29;-14) 

P� s� i� j �  per� j �  paaukštinimas 

su�alojimai p� stieji -49 (-75;+3) 

su�alojimai transporto priemon� s -33 (-58;+6) 

su�alojimai visi -39 (-85;-10) 

Saugumo salel� s p� s� i� j �  per� jose 

su�alojimai p� stieji -18 (-30;-3) 

su�alojimai transporto priemon� s -9 (-20;+3) 

su�alojimai visi -13 (-21;-3) 

P� s� i� j �  apsaugos tur� klai 

su�alojimai p� stieji -24 (-35;-11) 

su�alojimai transporto priemon� s -8 (-33;+27) 

su�alojimai visi -21 (-32;-9) 

P� s� i� ju apsaugos tur� klai su „matomumo gerinimo tarpais“ 

su�alojimai p� stieji -33 (-47;-15) 

su�alojimai transporto priemon� s -50 (-65;-30) 

su�alojimai visi -39 (-50;-26) 

Mokyklos per� j �  patruliavimas 

su�alojimai p� stieji -35 (-67;+30) 

Šaligatvi�  platinimas sankry�ose arba p� s� i� j �  per� jose 

su�alojimai visi -5 (-8;+117) 

Priešakin� s Stop linijos dviratininkams sankry�ose 

su�alojimai dviratininkai -27 (-61;+36) 
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su�alojimai transporto priemon� s -66 (-88;-5) 

su�alojimai visi -40 (-65;+1) 

Dviratinink �  takeliai reguliuojamose sankry�ose 

su�alojimai dviratininkai -12 (-27;+21) 

su�alojimai transporto priemon� s +39 (+5;+84) 

su�alojimai visi +14 (-8;+41) 

Dviratinink �  takeliai 

su�alojimai dviratininkai -10 (-20;+1) 

su�alojimai p� stieji -30 (-42;-16) 

su�alojimai transporto priemon� s -40 (-46;-35) 

su�alojimai visi -30 (-35;-25) 

 
Paprastos p� s� i� j�  per� jos �enklinimas yra susij	 s su eismo �vyki�  augimu, tiek 

p� s� i� j� , tiek automobili� . Prie�astys to n� ra gerai �inomos, ta� iau �inoma, kad ne visi 
vairuotojai praleid�ia p� s� iuosius p� s� i� j�  per� jose. Pagal paskutinius Norvegijos statistikos 
duomenis, tik truput� adugiau nei 50 % vairuotoj�  praleid�ia p� s� iuosius p� s� i� j�  per� jose. 
Ne visi p� stieji naudojasi šalia esan� iomis p� s� i� j�  per� jomis. Norvegijos Vieš� j�  Keli�  
Ministerijos atlikti tyrimai rodo, kad 25 % p� s� i� j�  pereina gatv	  ne tam skirtose vietose, t.y. 
25 metr�  zonoje nuo p� s� i� j�  per� jos. Buvo nustatyta, kad gatv� s kirtimas 50 metr�  zonoje 
nuo p� s� i� j�  per� jos padidina eismo �vyki�  skai� i� . Tyrimai taip pat rodo, kad p� s� i� j�  eismo 
�vyki�  skai� ius p� s� i� j�  per� jose nesuma�� ja (geriausias apskai� iavimas yra 15 % +/- 13 % 
padid� jimas). Ties p� s� i� j�  per� jomis pasteb� tas transporto priemoni�  eismo �vyki�  
padid� jimas. Da�niausiai pasitaiko �sir� �im �  � kito automobilio u�pakal�. Taip pat nustatyta, 
kad n� ra jokio skirtumo tarp p� s� i� j�  per� j�  sankry�ose ir p� s� i� j�  per� j�  ne sankry�ose. 

P� s� i� j�  per� jos su šviesoforu tik truput� suma�ina eismo �vyki�  skai� i� , apie 
5...10 %. O sankry�os su atskiromis p� s� i� j�  šviesoforo sekcijomis �ymiai suma�ina eismo 
�vyki�  skai� i� . Ta� iau daugumoje Norvegijos šviesoforu reguliuojamose sankry�ose (kaip ir 
Lietuvoje) p� stieji gali eiti tuomet, kai transporto priemon� s suka � kair	  ar dešin	  (n� ra 
atskiros sekcijos p� stiesiems). 

Paaukšintos p� s� i� j�  per� jos padeda suma�inti eismo �vyki�  skai� i�  tiek p� s� i� j� , tiek 
transporto priemoni�  tarpe. Prie�astis yra ta, kad vairuotojai da�niau praleid�ia p� s� iuosius 
paaukštintose p� s� i� j�  per� jose, negu paprastose, nes paaukštintos p� s� i� j�  per� jos 
vairuotojus priver� ia ma�inti greit�. Pakeltos p� s� i� j�  per� jos taip pat padeda suma�inti 
su�alojimus, nes da�niausiai per šiuos �vykius susiduria tik transporto priemon� s. 

Saugumo salel� s p� s� i� j�  per� jose padeda suma�inti p� s� i� j�  ir transporto priemoni�  
eismo �vyki�  skai� i� . Nors transporto priemoni�  eismo �vyki�  suma�� jimas n� ra statistiškai 
�ymus. Salel� s padeda p� stiesiems gatv� s per� jim�  padalyti � kelis etapus, kur kiekviename 
etape d� mes� reikia sutelkti tik � vienos krypties eism� . 

P� s� i� j�  apsaugos tur� klai tarp šaligatvio ir kelio suma�ina p� s� i� j�  ir transporto 
priemoni�  eismo �vyki�  skai� i� . Kad apsaugos tur� klai neu�stot�  matomumo, kai p� s� iasis 
nori pereiti gatv	 , yra naudojami taip vadinami matomi tur� klai, kur atskiri stulpeliai gali b� ti 
nuimti, kad tur� klai b� t�  labiau permatomi. Šis tur� kl�  tipas padeda ma�inti eismo �vyki�  
skai� i� , lyginant su paprastais tur� klais. 

Mokyklos per� j�  patruliavimas gali suma�inti automobilio partrenkt�  p� s� i� j�  skai� i� , 
ta� iau jis n� ra labai �ymus. Patruliuojant mokyklos per� jose eismo �vyki�  skai� ius suma�� ja 
tod� l, kad suma�� ja automobili�  va�iavimo grei� iai. Dan�  tyrimai rodo, kad mokykl�  per� j�  
patruliavimas suma�ina automobili�  va�iavimo greit� iki 3 km/h palyginus su rajonais, kur 
patruliavimo n� ra. 



 53 

Šaligatvi�  platinimas sankry�ose �enkliai nesuma�ina eismo �vyki�  skai� iaus, ta� iau 
tyrimai r� m� si tik keliais �vykiais. 

Priešakin� s Stop linijos dviratininkams reguliuojamose sankry�ose skirtos tam, kad 
sankry�ose transporto priemon� s, sukan� ios � dešin	 , nesusidurt�  su dviratininkais, kurie 
va�iuoja tiesiai. Stop linijos dviratininkams �ymimos u� stop linij�  (ar� iau sankry�os) skirt�  
transporto priemon� ms. Taip dviratininkai yra geriau matomi vairuotojams, kurie suka � 
dešin	 . Ta� iau dviratinink�  eismo �vyki�  skai� iaus suma�� jimas n� ra statistiškai svarbus. 

Dviratinink�  takeli�  �ym� jimas reguliuojamose sankry�ose padeda suma�inti eismo 
�vyki�  skai� i� , bet statistika rodo, kad nelabai �enkliai. Priešingai, nelaiming�  transporto 
priemoni�  �vyki�  ir bendras �vyki�  skai� ius auga. Prie�astis tam yra ne�inoma. Keliuose su 
atskiru dviratinink�  takeliu eismo �vyki�  skai� ius yra ma�esnis, negu be toki�  takeli� . 
P� s� i� j�  ir transporto priemoni�  eismo �vyki�  skai� iaus procentinis suma�� jimas yra didesnis. 

 
Poveikis judrumui. Brit�  tyrimas (Hunt 1990) lygino p� s� i� j�  ir automobili�  laukim�  

laikus skirtingose sankry�ose. Bendrai, laukimo laikas prie p� s� i� j�  per� jos pailg� ja visiems 
p� stiesiems, jeigu padid� ja automobili�  srautas. Tas pats ir su automobiliais – padid� jus 
p� s� i� j�  skai� iui, pailg� ja automobili�  laukimo laikas prie per� jos. 

Pa�ym� tose (nereguliuojamose) p� s� i� j�  per� jose, p� s� i� j�  laukimo laikas yra �ymiai 
ma�esnis, nei bet kurio kito tipo per� jose. Be to, jeigu per� j�  reguliuojama p� s� i� j�  
šviesoforu, p� stiesiems eismo dalyviams laukimo laikas pailg� ja, lyginant su nereguliuojama 
per� ja. Ta� iau automobili�  vairuotojams reguliuojamos per� jos yra geriausios, nes suma�� ja 
laukimo laikas. Skirtumas tarp laukimo laiko skirting�  tip�  sankry�ose neb� na didesnis nei 25 
sekund� s ir p� stiesiems, ir automobiliams. 

P� s� i� j�  per� jos, kuriose �rengtos saugumo salel� s arba yra šaligatvi�  išplatinimas, 
pasi�ymi didesniu p� s� i� j�  pralaidumu (Blakstad 1993). Geriausias efektas, jeigu tokioje 
per� joje dar �rengtas ir šviesoforas. 

Brit�  tyrimas (Jones and Farmer 1993) parod� , kad prie iškilusi�  p� s� i� j�  per� j�  
laukimo laikas p� stiesiems suma�� ja 50...70 %. Vidutiniškas automobili�  greitis suma�� ja, o 
kelion� s laikas autobusu – pailg� ja. 

�ymint dvira � i�  takus va�iuojamoje kelio dalyje suma�� ja automobiliui skirtas 
jud� jimo plotas, ta� iau n� ra ištirta, kaip tai veikia motorini�  transporto priemoni�  mobilum� . 

Danijoje dviratininkai išsikovojo, kad daugumoje keli �  b� t�  pa�ym� tos dvira� i�  tak�  
juostos. O priešakin�  stop linija dviratininkams prailgino raudono šviesoforo signalo laik� , 
tod� l suma�� jo sankry��  pralaidumas. 

 
Poveikis gamtai. Priemon� s aprašytos šiame skyriuje tik labai ne�ymiai arba visai 

nepadidina triukšmo ir aplinkos taršos. Nebuvo atlikta joki�  tyrim� , kaip dviratinink�  ir 
p� s� i� j�  eismo reguliavimas sankry�ose veikia aplink� . Bet einant per keli�  tam skirtoje 
vietoje suteikia šiok� tok� saugumo jausm�  (Schioldborg 1979). 

 
Išlaid�  ir naudos analiz� . Buvo atliktas bandymas su skirtingomis per� j�  r� šimis: 

�prasta p� s� i� j�  per� ja, �rengta saugumo salel� , �rengta iškili per� ja, pastatyta tvorel�  prie 
per� jos (50 m u� ir prieš per� j� ) ir nubrai�yta 1km ilgio dvira� i�  juosta va�iuojamojoje dalyje. 
Visose šiose per� jose per dien�  iki bandymo prava�iuodavo po 6,000 automobili� , iš kuri�  
400 per valand�  darbo valandomis (8 h). Taipogi, iki bandymo per šias per� jas pereidavo po 
2,000 p� s� i� j� , iš kuri�  – 400 per valand�  darbo valandomis (8 h). Visose per� jose buvo 
vienodas avaringumas – 0,10 eismo �vyki�  (su su�alojimais) milijonui prava�iuojan� i�  
automobili� , iš kuri�  0,06 patekdavo p� stieji, 0,04 – automobiliai. Priemon� s, apiman� ios 
p� s� i� j�  per� j�  ir dvira� i�  juost�  �ym� jim�  tur� t�  veikti ma�iausiai 5 metus, tuo tarpu kitos 
priemon� s – ma�iausiai 25 metus. 
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Saugumo salel�  nepadidina vairuotoj�  laukimo laiko, ta� iau prailgina p� s� i� j�  
laukimo laika vidutiniškai 1 sekunde, nes dauguma p� s� i� j�  salel� je sustoja. Paskai� iuota, 
kad tokios salel� s suma�ina avaringum�  sankry�ose, d� l ko sutaupoma apie 740,000 NOK 
(320 t� kst. Lt) per metus, ta� iau padidina kelion� s kaštus bendram automobili�  srautui apie 
240,000 NOK (100 t� kst. Lt) per metus. Taigi bendras naudingumas �vertintas 500,000 NOK, 
(220 t� kst. Lt). 

Iškilosios per� jos sutaupo p� stiesiems vidutiniškai 2 sekundes, ta� iau suma�ina 
automobili�  greit� nuo 45 km/h iki 35 km/h 100 metr�  iki per� jos. Paskai� iuota, kad d� l to 
ne�ymiai padid� ja vidutin�  automobilio kilometro kaina, ta� iau suma�� j	 s avaringumas 
suma�ina eismo �vyki�  padarytus nuostolius 2,15 milijono NOK (940 t� kst. Lt), bet padid� ja 
kelion� s kaštai 1,15 milijono NOK (500 t� kst. Lt), dar 0,25 milijono (110 t� kst. Lt) padid� ja 
automobilio eksploatacin� s išlaidos ir tiek pat �vertinta �ala gamtai. Iš viso gaunama nauda 
sudaro 0,5 milijono NOK (220 t� kst. Lt), kas yra �ymiai daugiau nei �rengti vien�  toki�  per� j�  
(60,000 NOK (26 t� kst. Lt)). 

Tvorel� s pailgina 25 % p� s� i� j�  laukimo laik�  20 sekund�i� . Apskai� iuota nauda 
sudaro 1,77 mln. NOK (770 t� kst. Lt) d� l suma�� jusio avaringumo, bet 1,18 mln. NOK 
(510 t� kst. Lt) padidina kelion� s išlaidas. Bendra nauda sudaro 0,59 mln. NOK (260 t� kst. 
Lt), kas �enkliai daugiau u� tokios per� jos �rengim�  (120,000 NOK (52 t� kst. Lt)). 

Atlikti skai� iavimai rodo, kad dvira� i�  juostos �rengimas kasmet suma�ina eismo 
�vyki�  skai� i� , kuris kainuot�  1,73 mln. NOK (750 t� kst. Lt). D� l juost�  dvira� iams 
susiaur� ja automobiliams skirtas plotas, tod� l vidutinis greitis suma�� ja nuo 50 iki 47 km/h. 
Padid� jusios kelion� s išlaidos sudaro 1,14 mln. NOK (490 t� kst. Lt). Ta� iau bendra nauda 
sudaro apie 0,59 mln. NOK (260 t� kst. Lt). Kadangi juostos �rengimas kainuoja 0,84 mln. 
NOK (360 t� kst. Lt), tai nauda yra ma�esn�  nei išlaidos. 

 

3.2.2. Autobus �  juostos ir stoteli �  �rengimas 
 
Problema ir tikslas. Autobusai ir tramvajai daug da�niau nei kitos transporto 

priemon� s patenka � eismo �vykius, kuriuose nuken� ia kiti eismo dalyviai. Pagal skirtingus 
Norveg�  duomen�  šaltinius (Hagen 1993, Hagen ir Ingebrigtsen 1993, Vaa 1993, Sagberg ir 
Elvik 1994, Sagberg ir Satermo 1997), 10 lentel�  rodo, kiek buvo su�alota eismo dalyvi� , 
skirtingomis transporto priemon� mis. 
 

10 lentel� . Su�eidim�  pasiskirstymas Norvegijoje tarp �vairi�  eismo dalyvi� , priklausomai nuo 
transporto priemoni�  tipo 

  Su�alotieji eismo �vykiuose 

Transporto priemon�  Duoemn�  šaltinis ir metai Vairuotojai ir keleiviai Kiti eismo dalyviai 

Lengvieji automobiliai 
Ligonini�  eismo �vyki�  �rašai 
1990...92 44,576 14,887 

Autobusai 
Ligonini�  eismo �vyki�  �rašai 
1990...92 846 835 

Tramvajai 
Oslo Sporveiers eismo �vyki�  �rašai 
1993...96 120 141 

 
Ir autobus� , ir tramvaj�  eismo �vyki�  skai� ius yra beveik vienodas tiek vairuotojams, 

tiek ir keleiviams, bei kitiems eismo dalyviams. Lengvaisiais automobiliais kit�  eismo 
dalyvi�  eismo �vykiuose su�alojama tik 1/3, lyginant su esan� i� j�  automobilyje su�alojimais. 
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Remiantis Norveg�  duomenimis, eismo �vyki�  rizika kitiems eismo dalyviams nuo 
�vairi�  transporto priemoni�  vienam milijonui transporto priemon� s kilometr�  parodyta 
11 lentel� je. 
 

11 lentel� . Kit �  eismo dalyvi�  su�alojim�  rizika Norvegijoje 

Transporto priemon�  
Kit �  su�alot�  eismo dalyvi�  skai� ius 1 milijonui 

transporto priemon� s kilometr�  

Lengvieji automobiliai 0,23 

Autobusai 0,87 

Tramvajai 11,57 

 
Autobusai �aloja 4 kartus, o tramvajai net 50 kart�  daugiau eismo dalyvi� , nei 

lengvieji automobiliai. 
Autobusai ir tramvajai va�in� ja tuose miest�  dalyse, kur labai sud� tingas eismas. 

Autobusai ir tramvajai taip pat yra ir sunkusis transportas, tod� l stabdyti ir manevruoti jiems 
yra sunkiau nei automobiliams. 

Autobus�  atskir�  juost�  tiesimas ir stoteli�  apsaugojimas atskiriant autobusus ir 
tramvajus nuo kit�  r� ši�  transporto reikalingas tam, kad suma�inti eismo �vyki�  skai� i� . Kitas 
toki�  priemoni�  tikslas – padidinti viešojo transporto manevringum�  ir sutrumpinti kelion� s 
laik� . 

 
Priemoni�  aprašymas. Autobus�  keli�  tiesimas apima tokias priemones: 

�  kelio �enklai ir �ym� jimas eismo juostai, skirtai autobusams ir lengviesiems 
automobiliams su keliais keleiviais piko metu (Amerikos stiliaus juosta); 

�  kelio �enklai ir �ym� jimas eismo juostai, skirtai autobusams piko metu; 
�  kelio �enklai ir �ym� jimas eismo juostai, skirtai autobusams (ir taksi) bet kuriuo metu; 
�  gatv� s �rengimas, kuri visa b� t�  skirta tik viešajam transportui. 

 
Stoteli�  projektas apima tokias priemones: 

�  vietos pasirinkimas stotelei ir stotel� s tipas; 
�  stotel� s �linkio projektavimas; 
�  saugumo priemoni�  �rengimas (pvz., tur� klai) stotel� se ir apšvietimas. 

 
Eismo �vyki �  tyrim �  rezultatai. Remiantis atlikt�  gausi�  tyrim�  rezultatais sudaryta 

12 lentel� , kuri rodo autobus�  eismo juost�  ir �vairi�  tip�  stoteli�  poveik� eismo �vyki�  
skai� iui. 

 

12 lentel� . Autobus�  juost�  ir �vairi�  tip�  stoteli�  �taka eismo �vyki�  skai� iui. Procentinis eismo 
�vyki�  skai� iaus pokytis 

Eismo �vykio pasekm� s Eismo �vyki�  aukos 
Geriausias 
�vertinimas 

95 % 
pasikliautinasis 

intervalas 

Autobus�  ir lengv� j �  automobili�  su keliais keleiviais eismo juostos piko metu 

nenustatytas su�alojim�  laipsnis visi +61 (+57; +71) 

Autobus�  eismo juostos piko metu 

su�alojimai visi +12 (+4; +21) 

turto sugadinimai visi +15 (+3; +28) 



 56 

Nuolatin� s autobus�  ir taksi eismo juostos 

su�alojimai visi +27 (+8; +49) 

nenustatytas su�alojim�  laipsnis visi -4 (-8; 0) 

Nuolatin�  tramvaj �  juosta 

nenustatytas su�alojim�  laipsnis �vykiai su tramvajais +16 (0; +35) 

Nuolatin� s viešojo transporto gatv� s autobusams ir taksi 

su�alojimai visi +11 (+2; +20) 

turto sugadinimai visi -46 (-54; -37) 

Nuolatin� s viešojo transporto gatv� s tramvajams 

nenustatytas su�alojim�  laipsnis �vykiai su tramvajais +16 (-1; +35) 

Autobus�  stotel� s su �linkiu 

su�alojimai visi -74 (-90; -34) 

turto sugadinimai visi +120 (+9; +348) 

 
Autobus�  eismo juostoje Norvegijoje eismo �vyki�  skai� ius did� ja. Norvegijoje 

dvira� iai, mopedai ir motociklai taip pat gali va�iuoti autobus�  eismo juosta. Tai reiškia, kad 
pa� ios sunkiausios ir pa� ios lengviausios transporto priemon� s va�iuoja ta pa� ia eismo juosta. 
Norint pasukti � dešin	  sankry�oje gali prireikti kirsti autobus�  eismo juosta.  

 
Stoteli�  vietos ir tipo parinkimas. Norveg�  keli�  projektavimo standartai nurodo 

tokias rekomendacijas viešojo transporto stotel� ms: 
�  autobus�  stotel� s turi b� ti netoli gyvenam�  viet� , mokykl� , institucij�  ir t.t. taip, kad 

eismo dalyviams nereik� t�  kirsti keli� ; 
�  autobus�  stotel� s turi b� ti šalia p� s� i� j�  per� jos ir kaip galima ar� iau parduotuvi�  ir 

aptarnavimo centr� ; 
�  jeigu autobus�  stotel�  yra sankry�oje, ji turi b� ti u� sankry�os pagrindiniame kelyje, 

nebent yra p� s� i� j�  per� ja kitoje sankry�os pus� je; 
�  jeigu autobusas pasuka sankry�oj, tai autobus�  stotel�  turi b� ti kelyje � kur� suka 

autobusas; 
�  autobus�  stotel� s joki�  b� du negali b� ti l � t� jimo juostose. 

 
Dar neištirta ar autobus�  stoteli�  �rengimas pagal šias rekomendacijas suma�ina eismo 

�vyki�  skai� i� . 
 
� taka mobilumui. OECD (Organization of Economic Cooperation and Development) 

arba Ekonominio bendradarbiavimo ir pl� tros organizacija duoda pavyzd�ius kaip autobus�  
eismo juostos Amerikoje ir vakar�  Europoje paveik�  kelioni�  laik�  va�iuojant autobusu. 
Daugumoje atveju, laikas suma�� jo 20...50 %. Autobus�  eismo juostose autobus�  greitis 
da�niausiai 15...20 km/h. Amerikos tyrimai patvirtina šiuos rezultatus. � ikagoje, autobus�  
eismo juostos suma�ino kelion� s laik�  nuo 10,25 iki 8 minu� i� . Automobilio vairuotojams 
kelioni�  laikas po to, kai buvo nutiestos autobus�  eismo juostos iš karto padid� jo, tod� l kad 
autobus�  eismo juostos suma�ino eismo juost�  kiek� automobiliams. Grie�tesn�  eismo 
kontrol�  �ymiai suma�ino va�iavimo laik�  automobiliams. 

Autobus�  eismo juostos Bankoke, Tailande suma�ino kelion� s laik�  autobus�  
keleiviams, bet automobili�  va�iavimo laikas irgi nepadid� jo. Keturiuose iš septyni�  atvej�  
automobili�  va�iavimo laikas netgi suma�� jo. 

Autobusai, kurie turi visus praleisti, kai rikiuojasi iš autobus�  eismo juostos � paprast�  
eismo juost� , buvo paskai� iuota, kad jie sugaišo nuo 4 iki 11 sekund�i� , priklausomai nuo 
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autobuso dyd�io, kai eismo intensyvumas yra 500 automobili�  per valand� . Tokius laiko 
gaišimus galima suma�inti, panaikinus š� reikalavim� , autobusui išva�iuojant nuo autobus�  
stotel� s „kišen� s“, po to kai joje sustoja. 

 
Poveikis aplinkai. Dan�  mokslininkai ištyr�  santyk� tarp autobus�  vairavimo grei� io 

ir kenksming�  med�ig�  išsiskyrimo tuo metu. Išskiriamos kenksimgos med�iagos yra CO, 
HC, NOx. Tyrimai parod� , kad kuo didesnis greitis, tuo ma�iau išsiskiria kenksming�  
med�iag� , ypa�  lyginant su 10...20 km/h grei� iu, kuris da�niausiai pasitaiko, ypa�  miesto 
centre. 

 
Išlaid�  ir naudos analiz� . N� ra duomen�  apie išlaid�  ir naudos analiz	 . 
 

3.2.3. Teritorinis eismo intensyvumo ma�inimas 
 
Dauguma miest�  ir gatvi�  buvo suplanuoti prieš keliasdešimt ir daugiau met� , kai toks 

automobili�  jud� jimas, koks jis yra dabar, buvo net ne�sivaizduojamas. Bandant pritaikyti 
tokias gatves šiuolaikiniams eismo dalyvi�  poreikiams neišvengiamai tenka susidurti su 
padid� jusia eismo �vyki�  rizika ir suma�� jusiu saugumu keliuose (gatv� se). Kadaise buvusios 
vaik�  �aidim�  aikštel� s, dabar tapo pilnos automobili� . 

Tradiciškai, „juod� j�  d� mi� “ problema yra opi miestuose ir mieteliuose. Siauruose, 
intensyviam eismui nepritaikytuose keliuose tenka arba ma�inti eismo sraut� , arba diegti 
brangiai kainuojan� ias ir neretai dar labiau padidinan� ias sp� stis saugaus eismo sistemas. 
Eismo intesyvumo ma�inimas yra sistemingas atskyrimo ir išskyrimo princip�  naudojimas 
keli�  tinkle urbanizuotose rajonuose. Naudojant eismo kontrol� s priemones, intensyvaus 
eismo suma�inimui yra ketinama panaikinti transporto sraut�  gyvenamose vietov� se, 
nukreipiant j� � pagrindini�  keli�  tinkl� , padidinant eismo intensyvum�  be eismo �vyki�  kiekio 
padidinimo. Kitas intensyvaus eismo suma�inimo tikslas yra sukurti malonesn	  gyvenam� j�  
rajon�  aplink�  ir padaryti kiemo �aidimus ma�iau pavojingus. 

25 paveiksle pateiktas pavyzdys, kaip turi b� ti planuojamas miesto rajonas, kad jame 
b� t�  kuo ma�esnis eismo intensyvumas, o gyventojai jaust� si saug� s. 
 

  
24 pav. Netinkamas gyvenam� j�  vietovi�  išplanavimas: 
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25 pav. Tinkamas gyvenam� j�  vietovi�  išplanavimas: 

 
Priemon� s. Populiariausi eismo sraut�  ma�inimo b� dai [6]: 

�  draud�iamaisiais �enklais u�drausti ar suma�inti eism�  apgyvendintose gatv� se; 
�  grei� io ma�inimo priemon� s gyvenam� j�  rajon�  gatv� se: �enklai, ma�inantys greit� 

(grei� io suma�inimas iki 30 km/h yra �prastas), fizin� s priemon� s (grei� io kaubur� liai, 
pakilimai, kitos priemon� s) kartu su kelio �enklais; 

�  vienpusio eismo �diegimas gatv� se, norint suma�inti sp� stis gyvenamose vietov� se; 
�  parkavimo sistemos tobulinimas, viešojo transporto stoteli�  �rengimas; 
�  automobili�  parkavimo taisykli�  sugrie�tinimas (pvz., stov� ti gali tik gatv� s 

gyventojams priklausantys automobiliai). 
 
Atlikti tyrimai [6] rodo, kad vietov� se, kur buvo �diegta teritorin�  eismo intensyvumo 

ma�inimo sistema, avaringumas suma�� jo vidutiniškai 15 %, o kai kur net 35 % suma�� j	 s 
avaringumas gyvenamosiose gatv� se parodo, kad ši sistema yra itin efektyvi ten, kur gyvena 
daug �moni� . Be to, apie 20...30 % padid� jo toki�  gatvi�  pralaidumas, taigi ir vairuotojai 
sutaupo nema�ai pinig� . 

 
� taka judrumui. Norvegijoje atlikti tyrimai [6] parod� , kad, �diegus teritorin	  eismo 

intensyvumo ma�inimo sistem� , pasirenkamas maršrutas ne per gyvenam� j�  teritorij� , nes šis 
maršrutas n� ra efektyvus. Taip yra tod� l, kad kai kur �diegtas tik vienpusis eismas, ant kelio 
sumontuotos išilgin� s grei� io ma�inimo juostos, tod� l suma�� ja tiek kelion� s laikas, tiek 
vidutinis greitis. Prieš �rengiant grei� io ma�inimo priemones, transporto jud� jimo greitis 
gatv� se buvo 5...10 km/h didesnis. 
 

� taka aplinkai. Teritorinis eismo sraut�  ma�inimas gali stipriai �takoti ir triukšmo lygi 
gatv� se [6]. Gyvenamuosiuose rajonuose triukšmas ypa�  jau� iamas, tod� l net ne�ymus eismo 
srauto suma�inimas gali atnešti pastebim�  rezultat� . Rekomenduojamas triukšmo lygis 
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Norvegijoje (matuojant 2 m nuo namo fasado) yra 55 dBA. Perpus suma�inus 
prava�iuojan� i�  automobili�  kiek�, š� skai� i�  galima b� t�  suma�inti dar 3 vienetais. 

 
Išlaidos. Atliktais skai� iavimas, vienos teritorin� s eismo sraut�  ma�inimo sistemos 

�diegimas Norvegijoje vidutiniškai kainavo 2 milijonus Norvegijos kron�  (NOK) (~870 t� kst. 
Lt), o kasmetin�  j�  prie�i � ra – apie 100 000 NOK (~43,5 t� kst. Lt). Priklausomai nuo 
vietov� s dyd�io, sistem�  diegimo išlaidos variavo nuo 0,16 mln. iki 5,9 mln. NOK 
(70...2 570 t� kst. Lt). 

Atskir�  sistemos dali�  kainos: 
�  šviesofor�  �rengimas – 1,2 mln. NOK (520 t� kst. Lt); 
�  reguliuojamos p� s� i� j�  per� jos – 0,27 mln. NOK (120 t� kst. Lt); 
�  autobus�  stotel� s – „kišen� s“ – 0,15 mln. NOK (65 t� kst. Lt); 
�  eismo juost�  skai� iaus padidinimas – 0,1 mln. NOK (45 t� kst. Lt). 

 
Išlaid�  ir naudos analiz� . Atitinkam�  institucij�  paskai� iavimais, �diegus toki�  

sistem� , avaringumas pagrindin� se miesto gatv� se tur� t�  suma�� ti 10 %, vietin� se gatv� se – 
25 %. Vidutin� s s� naudos 100 nuva�iuot�  kilometr�  u�miestyje tur� t�  suma�� ti 6,5 Lt, o 
mieste – padid� ti 4,3 Lt Kasmetinis pelnas, kur� gaus vairuotojai, bus kiek daugiau nei 1 mln. 
900 t� kst. Lt Išlaidos sieks 1 mln. 650 t� kst. Lt, taigi santykinis pelnas bus 250 t� kst. Lt 
kiekvienais metais. 

 

3.2.4. Aplinkini �  gatvi �  �rengimas 
 

Problema ir tikslas. Gyvenantys šalia judri�  miesto gatvi�  gyventojai susiduria su 
keletu problem� , vis�  pirma eismo �vyki�  rizika, triukšmu bei tarša. Perdarant pagrindinius 
kelius � aplinkinius, tikimasi suma�inti eismo srauto greit�, jo kiek�, bei oro tarš�  tokiose 
vietov� se. 

Priemon� s, kuriomis norima ši�  tiksl�  pasiekti, yra greit� ma�inantys �taisai, 
dekoratyviniai bordi� rai, bei kiti estetiniai elementai. 

Aplinkin�  gatv�  yra kelio ruo�as, kur yra praleid�iamas didelis eismo srautas, ta� iau 
yra ribojamas jo greitis, tuo pa� iu ma�inamas ir avaringumas. Keletas tokios vietov� s 
sudedam� j�  dali� : 

�  p� s� i� j�  ir dvira� i�  takeliai; 
�  juostos ant kelio ar p� s� i� j�  per� jos virš kelio; 
�  grindinio ties sankry�omis �rengimas; 
�  va�iuojamosios kelio dalies siaurinimas ties p� s� i� j�  per� jomis arba kitomis 

pavojingomis vietomis; 
�  bordi� rai sankry�ose; 
�  autobus�  stoteli�  �ym� jimas bordi� rais; 
�  pa�ym� tos parkavimosi vietos, baudos nevietoje pasta� iusiems savo transporto 

priemon	 ; 
�  saugumo salel� s p� s� i� j�  per� jose; 
�  saugumo saleli�  dekoravimas augalais. 

 
� taka avaringumui. Suma�� j	 s greitis (vidutiniškai nuo 53 km/h iki 45 km/h) l� m�  

net 40 % su�alojim�  eismo �vykiuose suma�� jim�  [6]. Vietov� se, kur greitis nebuvo 
suma�� j	 s, avaringumas pastebimai nesuma�� jo. Taigi galima daryti prielaid� , kad grei� io 
ma�inimas yra pagrindinis „ginklas“ prieš avaringum� . 
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� taka judrumui. Aplinkin� s gatv� s lemia ma�en� vidutin� kelion� s greit�. Tarkim, jei 

greitis 500 m atkarpoje suma�inamas nuo 50 iki 45 km/h, tai reiškia, kad kelion� s laikas 
padid� s 4 sekund� mis. Ta� iau greitis padid� ja u� toki�  vietovi�  rib� , taigi bendra nauda yra 
akivaizdi. 
 

� taka aplinkai. Daugumoje vietovi�  triukšmo lygio padid� jimo nebuvo pasteb� ta, 
visgi vibracij�  lygis netgi pakilo [6]. Ta� iau vibracijos vis dar neviršijo leistinos normos. 
Vidutiniškai triukšmo lygis suma�� jo 6 dBA. Išmetam� j�  duj�  matavimas iki galo visuose 
miestuose nebuvo atliktas, tod� l tiksli �  rezultat�  vis dar n� ra. 
 

Išlaidos. Norvegijoje vieno kilometro „aplinkin� s gatv� s“ �k� rimo kaina siek�  3,2 
mln. NOK (1 mln. 400 t� kst. Lt). Danijoje – 5,2 DKK (2 mln. 400 t� kst. Lt). 
 

Išlaid�  ir naudos analiz� . Paskai� iuota, kad vien�  gatv	  paversti „aplinkine gatve“, 
prireiks ma�daug 5 mln. NOK (~2 mln. Lt) ir 0,5 mln. NOK (200 t� kst. Lt) kasmet to kelio 
prie�i � rai. Eismo �vyki� , kuriuose su�alojamas �mogus, skai� ius tur� t�  nukristi 40 %, o turto 
apgadinimo atvej�  tur� t�  suma�� ti 25 %. Vidutinis greitis nuo 54 km/h nukris iki 46 km/h. 
Nukritus grei� iams, padid� s ir kelion� s laikas, taigi kiekvieno nuva�iuoto kilometro kaina 
pakils apie 0,01 Lt, ta� iau gausiai gyvenama vietov�  bus daug švaresn�  ir ramesn� . 
 

3.2.5. P� s� i� j�  gatvi �  �rengimas 
 

Problema ir tikslas. Nuolat did� jant komercini�  gatvi�  skai� iui, vis ma�iau vietos 
lieka p� stiesiems. Automobiliai tiesiog u�stato p� s� i� j�  pra� jimus, tod� l ši�  problem�  labai 
svarbu išspr	 sti. 

P� s� i� j�  gatv� je draud�iamas motorini�  transporto priemoni�  eismas, išskyrus kai 
kuriais atvejais preki�  išve�iotojus dienos metu. Toki�  gatvi�  paviršius da�niausiai b� na iš 
trinkeli� , o gatv� s galus pa�ymi �enklai, draud�iantys eism�  transporto priemon� ms. 
 

� taka avaringumui. P� s� i� j�  gatvi�  pagrindinis tikslas – ma�inti avaringum�  p� s� i� j�  
tarpe. Lemiamas veiksnys � ia yra transporto priemoni�  eismo draudimas. Suma�� jus eismui 
p� s� i� j�  gatv� je, jo padid� ja aplinkin� se gatv� se. Ten padid� ja ir eismo �vyki� , � kuriuos 
pakli� na p� stieji, ta� iau jis n� ra didelis. Jei apjungiama p� s� i� j�  gatv�  su aplinkin� mis ir 
visose jose u�draud�iamas motorini�  transporto priemoni�  eismas, eismo �vyki�  galima 
visiškai išvengti. 
 

� taka judrumui. P� s� i� j�  gatv� se, didesn�  laisv�  suteikiama p� stiesiems ir 
dviratininkams. �va�iavimas automobiliu leid�iamas tik preki�  išve�iotojams. Aplinkin� se 
gatv� se juntamas šioks toks transporto sp� s� i�  padid� jimas. 

 
� taka aplinkai. P� s� i� j�  gatv� se triukšmo, vibracij�  ir u�terštumo lygis pastebimai 

suma�� ja [6]. Švedijoje vidutiniškai triukšmas suma�� jo 6...9 dBA. Aplinkin� se gatv� se 
triukšmo lygis padid� jo 3 dBA. 

Anglies monoksido kiekis ore suma�� jo �sp� dingu kiekiu – net 75 %. Kit�  duj�  
koncentracija ore taip pat suma�� jo. 

Toki�  gatvi�  gyventojai iškart pajaut�  triukšmo lygi�  skirtum� , ta� iau toki�  gatvi�  
�teisinimas neigiamai atsiliep�  verslininkams, kuriems buvo apsunkinta prieki�  tiekimo 
grandis. Ta� iau �moni�  pelnas nema�� jo. 
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Išlaidos. Norvegijoje sukurti p� s� i� j�  gatv	  kainavo apie 750000 NOK (330 t� kst. 

Lt). Detaliau: asfalto nu� mimas – 30 NOK u� m2, trinkeli�  klojimas – 900...1300 NOK/m2, 
bordi� r�  sud� jimas – 350...500 NOK/m. �enkl�  statymas – 2200 NOK u� kiekvien�  �enkl� . 
� ia ne�skai� iuota darb�  kaina. 
 

Išlaid�  ir naudos analiz� . Iš p� s� i� j�  gatv� s nukreipus did�i� j�  eismo dal� � gretimas 
gatves, avaringumas joje tur� t�  suma�� ti apie 60 %. Aplinkin� se gatv� se avaringumas tur� t�  
išaugti apie 50 %. 

P� s� i� j�  gatv� s suk� rimas mokes� i�  mok� tojams kainuoja apie 4 mln. NOK 
(1,75 mln. Lt). Pelnas u� eismo �vyki�  suma�inim�  23,1 mln. NOK (10 mln. Lt). Išlaidos u� 
padid� jus� eism�  aplinkin� se gatv� se 14,3 mln. NOK (6,2 mln. Lt). Pelnas u� aplinkosaug�  
6,1 mln. NOK (2,66 mln. Lt). Taigi, bendrasis pelnas sudaryt�  apie 14,9 mln. NOK (6,5 mln. 
Lt). Taigi, šiuo atveju, nauda �ymiai didesn�  u� išlaidas. 
 

3.2.6. Miesto �aidim �  gatv � s 
 

Problema ir tikslas. Miesto �aidim�  gatv� s paskirtis nuo senov� s b� davo socialin� . 
Kadangi � ia neb� davo greit� ma�inan� i�  �rengini� , avaringumas gatv� se b� davo didelis. 
Statistika rodo, kad avaringumas miesto gatv� se yra bene dvigubai didesnis nei priemies� io 
keliuose.  

Taip pat kaip ir teritoriniame eismo intensyvumo ma�inime, miesto gatv� se 
svarbiausia yra suma�inti transporto greit�, kad padid� t�  saugumas gatv� se. Gatv� s tur� t�  
atgauti savo socialin	  ir bendravimo paskirt�, bei tapti saugesn� s. 

�rengiant Miesto �aidim�  gatves u�siimama rekreacine veikla vietov� se, kur tur� t�  
b� ti ribojamas eismas. Tokiose gatv� se da�niausiai b� na daug med�i� , �olyn� , sm� lyn� , 
suoleli�  (26 pav.). Kelias n� ra pa�ym� tas bordi� rais. Tik �va�iavimas ir išva�iavimas iš miesto 
�aidim�  gatvi�  yra per bordi� rus. 
 

a)  b)  

26 pav. Gatv� s rekonstrukcija � �aidim�  gatv	 : 

a) gatv�  prieš rekonstrukcija; b) miesto �aidim�  gatv�  

 
Norvegijoje miesto �aidim�  gatv� s gali b� ti sukuriamos, jeigu: 

�  vietov� je n� ra intensyvaus eismo; 
�  n� ra bordi� r�  šalikel� se; 
�  yra greit� ma�inantys prietaisai; 
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�  specialiai pa�ym� tos parkavimosi vietos automobiliams; 
�  bordi� rai pa�ymi automobili�  �va�iavim�  ir išva�iavim�  iš teritorijos. 

 
� taka avaringumui. Miesto �aidim�  gatvi�  �k� rimas suma�ina tiek su�alojim� , tiek 

turto apgadinimo atvej�  skai� i� . T�  lemia suma�� j	 s transporto priemoni�  greitis ir suma�� j	 s 
eismo intensyvumas. 
 

� taka judrumui. Miesto �aidim�  gatv� s suma�ina transporto priemoni�  pralaidum� , 
ta� iau padidin�  galimyb	  netrukdomiems vaikš� ioti p� stiesiems. Vidutinis transporto 
priemoni�  greitis tokiose vietose suma�� ja iki 15...25 km/h. Gyventojai 10...30 % daugiau 
laiko praleid�ia lauke. Ta� iau atsiranda keblum�  spec. tarnyb�  transportui: policijai, greitajai 
medicininei pagalbai, gaisrinei. 
 

� taka aplinkai. �mon � s gatv� se praleid�ia daugiau laiko, ta� iau ir daugiau kv� puoja 
išmetamosiomis automobili�  dujomis, beveik dvigubai padid� ja statom�  šalia kelio 
automobili�  skai� ius. Padid� ja aplinkos tarša, kadangi l�� iau juda automobiliai. 
 

Išlaidos. Toki�  gatvi�  �rengimas kainuoja analogiškai, kaip ir p� s� i� j�  gatvi� . Ta� iau 
�iem�  gatvi�  aptarnavimas kainuoja daugiau, nes sunkiau tokias gatves nuvalyti. 
 

Išlaid�  ir naudos analiz� . �k� rus miesto �aidim�  gatv	 , � eismo �vykius patekusi�  
�moni�  skai� ius tur� t�  suma�� ti 25 %, turto apgadinimas suma�� ti 20 %. Greitis nuo 30 km/h 
tur� t�  suma�� t�  iki 20 km/h. Triukšmas gatv� se suma�� ja. Bendrai pa� mus, gaunamas nors ir 
nedidelis, bet pelnas. �mon� s jau� iasi saugiau, j�  turto vert�  kyla, bet automobili�  vairuotojai 
turi daugiau išlaid� . 

 

3.2.7. Greit � ma�inan � ios priemon � s 
 

Problema ir tikslas. Viršijamas greitis nam�  zonose, gyvenviet� se ir ten, kur �aid�ia 
vaikai, yra pagrindin�  daugelio �vykstan� i�  eismo �vyki�  prie�astis. 

Norvegijoje, suma�inus greit� gyvenamosiose zonose suma�� jo eismo �vyki�  skai� ius. 
Nors toki�  �enkl�  kaip 20 km/h ar 40 km/h statymas ne visada teikia norim�  efekt� . Pla� iose 
ir tiesiose gatv� se grei� io viršijimas yra neišvengiamas, tod� l reikia taikyti tam tikras 
priemones, kurios ma�int�  komfort�  va�iuojant dideliu grei� iu, arba kurios iš viso neleist�  
va�iuoti dideliu grei� iu. Tokiu atveju saugumo lygis padid� t� . 
 

Priemoni�  aprašymas. Greit� ma�inan� ios priemon� s: 
�  grei� io kalnelis; 
�  paaukštintos p� s� i� j�  per� jos; 
�  iškilusios skersin� s linijos; 
�  kelio siaurinimas; 
�  grei� io zonos: tokie kelio ruo�ai, kur yra naudojami �vair� s greit� ma�inantys b� dai. 
Ši�  priemoni�  pavyzd�iai pateikti 1 priede. 
 

Grei� io kalnelis. Tai tokia grei� io ma�inimo priemon� , kuomet ant kelio yra paklota 
ma�a dalis ritinio. Va�iuodamas per toki�  grei� io ma�inimo priemon	  �mogus patiria 
diskomfort�  ir negali va�iuoti dideliu grei� iu. Ta� iau tokiu atveju, jei yra naudojama 
nupjautinio ritinio dalis yra juntamas didelis diskomfortas ir taip pat yra gadinamas 
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automobilis. Taigi dabar yra naudojama sinusoidin�  kalnelio forma tam, kad sušvelninti 
„krestel� jim� “. Taip pat grei� io kalnelis gali b� ti naudojamas kaip p� s� i� j�  per� jos dalis. 
 

Paaukštintos sankry�os. Sankry�a yra pakelta iki tokio pa� io aukš� io kaip ir 
šaligatvis. Rampos yra daromos tam, jog patekti ant paaukštintos sankry�os. Stulpeliai gali 
b� ti naudojami tam, jog atskirti p� s� iuosius ir automobilius va�iuojan� ius gatve. 
 

Iškilusios skersin� s linijos. Tai yra tokie iškilimai, kuomet va�iuojant per juos 
automobiliu yra patiriama vibracija automobilio viduje. Jie gali b� ti daromi iš nelygaus 
paviršiaus arba iš plastiko, kuris yra dedamas ant kelio. 
 

Kelio siaurinimas. Siaurinti galima pla� ias va�iuojam� sias kelio dalis, tai galima 
padaryti dedant bordi� rus vienoje, arba abiejose kelio pus� se. Taip pat galima platinti 
šaligatv�, tokiu atveju tai taip pat yra laikoma kaip kelio siaurinimas. 

 
Grei� io zonos. Šiuo atveju tokiame kelio ruo�e yra dedamos kelios greit� ma�inan� ios 

priemon� s. Tokie keliai yra vadinami „30 km/h zona“ arba „tylieji ruo�ai“. Tokios zonos gali 
b� ti daromos tankiai gyvenamose vietose. Juose taip pat yra galimas ma�o skersmens �iedini�  
sankry��  naudojimas, �vair� s kelio stulpeliai ir kt. 
 

Poveikis nelaiming�  �vyki �  ma�inimui. Poveikiui nustatyti naudotasi daugeliu 
mokslini�  tyrim� . Nustatyta, kad grei� io kalnelis eismo �vyki�  skai� i�  suma�ina apie 50 %. 
14 lentel� je yra pateikta �vairi�  tyrim�  rezultatai. 
 

13 lentel� . �vairi�  grei� io ma�inimo priemoni�  poveikis eismo �vyki�  skai� iui. Procentinis eismo 
�vyki�  skai� iaus pokytis 

Eismo �vykio pasekm� s Eismo �vyki�  aukos 
Geriausias 
�vertinimas 

95 % 
pasikliautinasis 

intervalas 

Grei� io kalnelio efektas tame pa� iame kelyje 

su�alojimai visi -48 (-52; -42) 

Grei� io kalnelio efektas aplinkiniuose keliuose 

su�alojimai visi -6 (-9; -2) 

Paaukštintos sankry�os 

su�alojimai visi �vykiai sankry�ose +5 (-34; +68) 

turto sugadinimai visi �vykiai sankry�ose +13 (-55; +138) 

Iškilusios skersin� s linijos 

su�alojimai visi �vykiai sankry�ose -33 (-40; -25) 

turto sugadinimai visi �vykiai sankry�ose -25 (-45; -5) 

nenustatytas su�alojim�  laipsnis visi �vykiai sankry�ose -20 (-25; -5) 

Grei� io zonos (30 km/h zonos apgyvendintose vietov� se su grei� io kalneliais) 

su�alojimai visi -27 (-30; -24) 

turto sugadinimai visi -16 (-19; -12) 

 
�vair� s tyrimai parodo jog keliuose kuriuose yra sumontuojami grei� io kalneliai 

ma�� ja eismo �vyki�  skai� ius. Iš prad�i�  prad� jus naudoti tokius grei� io kalnelius atrod� , jog 
eismo �vyki�  skai� ius did� jo aplinkiniuose keliuose, kadangi ten automobili�  srautas 
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padid� davo, ta� iau v� liau šie duomenys nepasitvirtino. Keliuose su grei� io kalneliais vidutinis 
greitis suma�� jo nuo 36,4 km/h iki 24,4 km/h. Kitaip tariant apie 33 % buvusio grei� io. 

Keliose kelio dalyse, du ar daugiau kalneliai tur� t�  b� ti naudojami vidutinio grei� io 
suma�inimui iki 30 km/h pusiaukel� je tarp dviej�  apskritimini�  100 milimetr�  aukš� io 
kalneli� . Atstumas tarp j�  tur� t�  b� ti ma�esnis nei 85 metrai. Vokietijoje riba tarp kalneli�  
taip pat yra 85 metr� , kai nustatytas greitis yra 40 km/h. 50 km/h grei� iui rekomenduojamas 
150 metr�  atstumas. 

Iškilusios skersin� s juostos ant kelio buvo naudojamos art� jant prie sankry�� . Šios 
juostos suma�ino su�alojim�  eismo �vykiuose skai� i�  iki 33 % ir turto su�alojim�  eismo 
�vyki�  metu iki 25 %. Greit� ma�inantys �taisai naudojami apgyvendintose zonose suma�ino 
su�alojim�  patirt�  eismo �vyki�  metu skai� i�  iki 25 %. 

Turto su�alojimai eismo �vyki�  metu suma�� jo iki 16 %.  
 

� taka mobilumui. Visos grei� io ma�inimo priemon� s ma�indamos greit�, taip pat 
ma�ina ir mobilum� . Jos taip pat gali sulaikyti ir sunki� sias transporto priemones. 

Jei paprastame 0,5 km ilgio kelyje greit� suma�insim nuo 35 km/h iki 25 km/h, vieno 
automobilio gaišaties laikas bus 20 sekund�i� . 

Atlikus apklaus�  paaišk� jo, kad 35 % autobus�  kompanij�  buvo prieš kalneli�  
�rengim� . Da�niausiai pasitaik	 s argumentas „prieš“ buvo tas, kad laikui b� gant jie gali �takoti 
nugaros skausmus vairuotojams, o taip pat ir keleiviams. 

 
� taka aplinkai. Bandymai buvo atlikti trijose Anglijos vietose, kur buvo �diegti 

kalneliai. Paaišk� jo, kad garso lygis buvo suma�intas. Kai tuo tarpu iškilusios juostel� s ant 
kelio dangos padidino garso lyg� 2...6 decibelais. Dan�  mokslininkai atliko dar tikslesnius 
iškilusi�  juosteli�  tyrimus. Paaišk� jo, kad garso lygis svyravo tarp 1,6 ir 3,7 decibel� . 

Teršal�  išmetimas padid� ja automobiliams sul� tinus greit�. Atlikti tyrimai rodo, kad 
anglies monoksido kiekio išmetimas padid� ja, kai greitis yra apie 20 km/h, lyginant su 
30 km/h grei� iu. Azoto oksido išmetimo kiekis išauga did� jant grei� iui. Galimi su šiais 
išmetam�  duj�  kiekiu susij	  sveikatos padariniai yra ne�inomi. Daugelyje keli�  eismo 
apimtys yra tokios ma�os, kad išmetam�  duj�  kiekis yra per ma�as didesniems sveikatos 
padariniams. 
 

Išlaidos. Norvegijoje normalaus plo� io (4...8 metr� ) gulin� io grei� io kalnelio 
�rengimas kainuoja apie 10000...30000 NOK (4...13 t� kst. Lt). Kiekvienas �sp� jamasis 
�enklas kainuja apie 2000 NOK (850 Lt). Kelio juostinis �ym� jimas naudojant plastik�  
kainuoja apie 30...40 NOK (13...17 Lt) vienam su�ym� to kelio metrui.  
 

Išlaid�  ir naudos analiz� . Viename gyvenamojo kvartalo kelyje buvo atliktas 
bandymas. Buvo padaryta prielaida jog juo per dien�  prava�iuoja 200 automobili�  ir jame 
�vyksta 1 eismo �vykis su su�alojimu 1 milijonui kilometr� . Šis pavyzdys apima 1 kilometr� , 
ta� iau iš tikro dauguma priva�iavimo keli�  yra trumpesni nei šis. Tariama, jog grei� io 
kalneliai suma�ina greit� nuo 35 iki 25 km/h. Manoma, jog eismo �vyki�  skai� ius suma�� ja 
50 %. Tariama, jog aplinkos išlaidos susijusios su išmetamomis dujomis padid� ja 0,10 NOK 
(0,05 Lt) kiekvienam automobilio nuva�iuotam kilometrui. Tariama, jog iš viso yra �rengta 10 
kalneli� , kuri�  bendra kaina yra 150000 NOK (65 t� kst. Lt).  

Turint omenyje šias prielaidas, d� l eismo �vyki�  sutaupoma 960000 NOK (418 t� kst. 
Lt), ta� iau pailg� jusio kelion� s laiko metu prarandama 970000 NOK (422 t� kst. Lt), o 
padid� j	  automobilio darbo kaštai siekia 210000 NOK (91 t� kst. Lt). Aplinkosaugos kaštai 
padid� ja 85000 NOK (37 t� kst. Lt). Toks kašt�  padid� jimas yra daugiau nei pakankama 
atsvara suma�� jusioms išlaidoms eismo �vyki�  metu, nes galutin�  nauda yra minus 
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305000 NOK (133 t� kst. Lt). Ta� iau šis tyrimas ne�vertina padid� jusio saugumo jausmo arba 
kit�  teigiam�  poky� i� , kaip pavyzd�iui geresni�  aplinkybi�  vaik�  �aidmui lauke. Greit� 
ma�inan� ios priemon� s yra paklausios daugelyje gyvenam� j�  rajon� , kas rodo, kad �mon� s, 
gyvenatys tuose rajonuose nusprend�  jog j�  nauda yra svarbesn�  u� pinigus. 

 

3.2.8. Pa�eid�iamiausi �  eismo dalyvi �  matomum �  gerinan � ios priemon � s 
 
Švies�  atspindin� ios med�iagos, da�niausiai, naudojamos ant dvira� i� , priekin� je ir 

u�pakalin� je pedalo dalyje ir ant u�pakalinio rato purvasargio arba r� mo. Švies�  atspindin� ios 
med�iagos gali b� ti taip pat tvirtinamos šonin� je rat�  dalyje, tuomet dviratis geriau matomas 
iš šono. 

Atskiroms p� s� i� j�  grup� ms: keli�  darbininkams, moksleivi� , turist� , sportinink� , 
apranga turi b� ti pasi� ta iš šviesios specialios med�iagos, prie kurios prisi� ti atšvaitai. 

Skirtingi drabu�iai turi skirtingas atspind�io savybes. Spalvos turi ypatingai didel	  
�tak�  � šviesos atspind� jim� . Juodos spalvos paltas atspindi tik 5 % patekusios ant jo šviesos, o 
baltos spalvos paltas – net 80 %. Švie� ian� ios med�iagos da�nai minimos kaip tinkamos 
priemon� s p� s� i� j�  ir dviratinink�  matomumui didinti tamsiu paros metu, ta� iau yra kitaip. 
Dienos metu jos traukia atitinkam�  d� mes� ,,dirbtinos spalvos“ ypatingai besiskirian� ios nuo 
kit�  spalv� , o tamsiu paros metu praranda savo efektyvum� . Švies�  kontrastas, kuris 
efektingas dienos metu, tamsoje netenka prasm� s. Temstant švie� ian� ios med�iagos dar 
efektyvios. Moksleivi�  ir keli�  darbinink�  liemen� s turi tur� ti švies�  atspindin� ias bei švies�  
skleid�ian� ias savybes. 

Anglijos tyrimuose atitinkamai padaryta išvada, kad jei dviratininkas ant striuk� s turi 
švies�  atspindin� i�  juost� , iš atitinkamos med�iagos, 35 mm plo� io, automobilio vairuotojas 
laiku pastebi dviratinink�  tamsoje, ir netgi jei jis apakintas priešais judan� io kito automobilio. 

Švies�  atspindin� i�  med�iag�  (drabu�i� , drabu�i�  element� ) panaudojimo tikslas – 
eismo dalyvi�  matomumui padidinti, padidinant j�  pasteb� jimo nuotol�. Švies�  atspindin� ios 
med�iagos turi savyb	  atspind� ti švies�  atgal � šviesos šaltin�, tuo metu kai paprastos 
med�iagos išsklaido patekusi�  ant j�  švies�  ir atspindi tik ma��  jos dalis. 

Praktiniai steb� jimai ir �vair� s tyrimai rodo, kad efektyvesni laisvai kabantys atšvaitai, 
negu �si� ti švies�  atspindintieji elementai arba kietai pritvirtintos švies�  atspindin� ios 
priemon� s. P� s� i� j�  šviesos atšvait�  išd� stymo aukštis neturi lemtingos reikšm� s, ta� iau 
rekomenduotinas d� vim�  šviesos atšvait�  aukštis yra apytiksliai 100 cm. 

Naudojant, p� s� i� j�  šviesos atspind�i�  priemon� ms arba švies�  atspindin� ioms 
med�iagoms spalvinius tonus, j�  pasteb� jimo lygis ma�� ja. Did�iausiu atspindin� iu 
efektyvumu pasi�ymi balt�  spalv�  atspindin� ios med�iagos, po to seka geltona, raudona, �alia 
ir m� lyna. 

Suomijos tyrin� tojai išstudijavo, kokiu b� du p� s� i� j�  šviesos atšvait�  priemon� s ir 
švies�  atspindin� ios med�iagos �takoja vairuotoj�  poelg� lenkiant p� s� iuosius (Summala, 
1978). Šie tyrimai rodo, kad automobilis, lenkiantis p� st�j� turint� atšvait� , prava�iuoja pro j� 
dvigubai didesniu nuotoliu, nei pro p� st�j�, neturin� io atšvaito. Lenkian� ios p� st�j� transporto 
priemon� s greitis nesuma�� ja. 

Taip pat, atšvaistai �ymiai padeda pasteb� ti dviratinink�  tamsiu paros metu. 
vairuotojas, kuris tamsiu paros metu, artinasi prie dviratininko iš šono, gali matyti du švies�  
atspindin� ius apskritimus. Taip galima atpa�inti dvirat� ir jo tikr�  dyd�, tuo pa� iu vairuotojui 
lengviau nustatyti atstum�  iki dviratininko, jo jud� jimo krypt� ir greit�.  
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1.9. 3.3. Pagrindin � s rekomendacijos pa�eid�iamiausi �  
eismo dalyvi �  avaringumui ma�inti 

 
Pagrindin� s priemon� s, padedan� ios ma�inti pa�eid�iamiausi�  eismo dalyvi�  

avaringum� : 
�  grei� io ma�inimas ties p� s� i� j�  per� jomis (iki 30 km/h); 
�  matomumo tarp p� s� i� j�  ir motorini�  transporto priemoni�  vairuotoj�  gerinimas 

p� s� i� j�  per� jose; 
�  matomumo tarp dviratinink�  ir motorini�  transporto priemoni�  vairuotoj�  gerinimas 

susikirtimuose; 
�  transporto priemoni�  parkavimo taisykli�  šalia p� s� i� j�  per� j�  sutvarkymas; 
�  policijos kontrol� s ties p� s� i� j�  per� jomis didinimas, kad padid� t�  vairuotoj�  

supratimas apie p� s� i� j�  saugum� ; 
�  baud�  didinimas u� pirmenyb� s nesilaikym�  p� s� i� j�  per� jose; 
�  vaik�  mokymas saugaus eismo; 
�  saugumo saleli�  bei kelio susiaurinim�  �rengimas p� s� i� j�  per� jose; 
�  �rengimas atskir�  šviesoforo sekcij�  p� stiesiems sankry�ose; 
�  dvira� i� , padengt�  švies�  atspindin� iomis med�iagomis, gamyba; 
�  skatinimas p� stiesiems ir dviratininkams (j�  keleiviams) tamsiu paros metu vilk� ti 

švies�  atspindin� ias liemenes; 
�  skatinimas dviratininkams (j�  keleiviams) va�iuojant keliu d� v� ti šalmus; 
�  didelio eismo intensyvumo keliuose, kuriuose netikslinga �rengti šviesoforu 

reguliuojamas p� s� i� j�  per� jas, �rengti po�emines arba virš kelio va�iuojamosios 
dalies esan� ias p� s� i� j�  per� jas; 

�  p� s� i� j�  per� j�  apšvietimo �rengimas; 
�  kelkraš� i�  asfaltavimas; 
�  greit� ma�inan� i�  priemoni�  �rengimas prieš nereguliuojamas p� s� i� j�  per� jas; 
�  grei� io viršijimas ir neblaiv� s vairuotojai tur� t�  tapti prioritetine policijos veiklos 

sritimi; 
�  rengti specialias akcijas vairuotoj�  kult� ros lygiui kelti; 
�  daugiau organizuoti saugaus eismo kampanij� , dalinant atšvaitus; 
�  šviesti visuomen	  p� s� i� j�  saugos klausimais; 
�  �kurti Saugaus eismo fond� , kuris remt�  mokslinius tiriamuosius darbus ir 

eksperimentines studijas nauj�  eismo saugos priemoni�  ir metodik�  srityje. 
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5. 4. Lietuvos Respublikos teis � s akt � , susijusi �  su saugiu 
eismu, analiz �  

 
�vertinus susidariusi�  kritin	  saugaus eismo automobili�  keliais situacij�  Lietuvoje, 

b� tina išanalizuoti pagrindinius Lietuvos Respublikos teis� s aktus, susijusius su keli�  eismo 
saugumu, siekiant u�tikrinti saug�  eism�  šalyje. Eismo automobili�  keliais saugumas 
priklauso nuo jo sistemos „eismo dalyvis (�mogus) – keli�  transporto priemon�  (KTP) – 
kelias – aplinka – visuomen� “ patikimumo. 

Pagrindiniai Lietuvos Respublikos teis� s aktai, susij	  su eismo automobili�  keliais 
saugumu yra šie: 

�  Saugaus eismo automobili�  keliais �statymas; 
�  Keli�  �statymas; 
�  Keli�  transporto kodeksas; 
�  Valstybin�  saugaus eismo automobili�  keliais 2005 – 2010 met�  programa; 
�  Kiti teis� s aktai. 

 
Siekiant u�tikrinti saug�  eism�  šalyje ir �gyvendinti valstybin� s saugaus eismo 

automobili�  keliais 2005 – 2010 met�  programos strategin� tiksl�  – siekti iki 2010 met�  
perpus suma�inti �uvusi� j�  eismo �vykiuose skai� i� , palyginti su 2004 metais, b� tina �diegti 
visas eismo saugumo gerinimo priemones, numatytas šioje programoje. Ši programa buvo 
patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausyb� s 2005 m. liepos 9d. nutarimu Nr. 759 ir 
numatytos programos �gyvendinimo priemon� s. 

S� kmingam šios programos priemoni�  �gyvendinimui b� tina, kad šalies teis� s aktai, 
susij	  su eismo automobili�  keliais saugumu, u�tikrint�  ši�  priemoni�  �gyvendinim� . Tod� l 
tikslinga atlikti teis� s akt�  analiz	  ir �vertinti j�  atitikim�  valstybin� s saugaus eismo 
automobili�  keliais programos nuostatoms ir jos �gyvendinimo priemon� ms. 

Taip pat analizuojant teis� s aktus b� tina �vertinti, kaip jie leid�ia ir skatina pašalinti 
pagrindines didelio avaringumo Lietuvoje prie�astis. 

Tikslinga �vertinti ir teis� s akt�  atitikim�  u�sienio šali� , kuriose u�tikrinamas saugus 
eismas, pa�angiai patir� iai.  

�vertinus didel� avaringum�  Lietuvoje ir jo prie�astis bei u�sienio šali�  patirt� 
u�tikrinant saug�  eism�  automobili�  keliais, galima išskirti šiuos pagrindinius faktorius, 
lemian� ius blog�  saugaus eismo lyg� Lietuvoje: 

�  nepakankamas valstybinis (politinis) po�i� ris � eismo saugumo problemas; 
�  netobula ir nebaigta formuoti eismo saugumo teisin�  baz� ; 
�  n� ra vieningos saugaus eismo automobili�  keliais sistemos ir strukt� r� , kurios 

u�tikrint �  efektyvi�  vis�  grand�i�  koordinacin	  veikl� ; 
�  n� ra bendros eismo saugumo informacin� s sistemos; 
�  nepakankamai formuojama integruota keli�  transporto politika, kuri apimt�  keli�  

transporto pl� tros, keli�  bei gatvi�  infrastrukt� ros ir eismo saugumo klausimus; 
�  nepatenkinama keli� , ypa�  miest�  gatvi� , infrastrukt� ros b� kl� , eismo 

organizavimo priemoni�  kiekis ir kokyb�  neatitinka spar� iai augan� io eismo 
intensyvumo keliam�  s� lyg� ; 

�  labai �ema eismo dalyvi�  kult� ra ir drausm� , visuomen�  neprisideda prie eismo 
saugumo problem�  šalyje sprendimo; 

�  ma�as eismo saugumo veiklos finansavimas, o skiriamos l� šos skirstomos 
netobulai, reik� t�  j�  skirti ne tik keliams, bet ir eismo dalyvi�  mokymui, 
visuomen� s švietimui bei moksliniams tyrimams; 
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�  neefektyvi eismo kontrol� , policija nenustato vis�  pavojingiausi�  pa�eidim� , 
nepakankama j�  profilaktika, ji neturi vis�  reikaling�  šiuolaikini�  eismo 
kontrol� s priemoni� ; 

�  neu�tikrinama va�iavimo leistino grei� io kontrol� ; 
�  labai didelis apsvaigusi�  nuo alkoholio ir narkotik�  eismo dalyvi�  skai� ius; 
�  nepakankamas saugos dir��  bei vaikišk�  speciali�  saugos lopši�  ir saugos 

k� du� i�  naudojimas; 
�  nepakankamas atšvait�  naudojimas; 
�  per ma�ai Lietuvoje keli�  policinink� , klaidinga keli�  policijos darbuotoj�  

formavimo koncepcija, joje tur� t�  dirbti automobili�  transporto ir eismo 
specialistai, o ne vien teisininkai; 

�  netobula visuomen� s saugaus eismo mokymo sistema; 
�  draudimo kompanijos neskiria l� š�  saugiam eismui u�tikrinti; 
�  n� ra eismo saugumo specialist�  rengimo bei kvalifikacijos tobulinimo sistemos; 
�  neefektyvi gelb� jimo ir pirmosios medicinos pagalbos teikimo sistema; 
�  savivaldyb� s (ypa�  rajonuose) pasyvios ir praktiškai neprisideda prie saugaus 

eismo gatv� se ir vietiniuose keliuose u�tikrinimo; 
�  nebaigta kurti keli�  transporto priemoni�  ir j�  eksploatavimo kokyb� s kontrol� s 

sistema; 
�  nepakankamai tobula veikianti keli�  transporto priemoni�  valstybin� s technin� s 

ap�i � ros sistema; 
�  nepakankamai bendradarbiaujama su u�sienio ir tarptautin� mis organizacijomis, 

dirban� iomis eismo saugumo srityje; 
�  netobula vairuotoj�  atrankos, kvalifikacijos tobulinimo tvarka; 
�  nepakankama propagandin�  eismo saugumo gerinimo veikla; 
�  nesukurtas eismo automobili�  keliais saugumo auditas; 
�  netinkamas vairuotoj�  elgesys, naudojantis informacin� mis sistemomis keli�  

transporto priemon� se, tame tarpe ir naudojimasis mobiliaisiais telefonais. 
 

Rengiant valstybin	  saugaus eismo automobili�  keliais iki 2010 met�  programos 
projekt�  buvo �vertinti šie pagrindiniai faktoriai, lemiantys saugaus eismo lyg� Lietuvoje. 
Visgi svarbiausi faktoriai, lemiantys didel� avaringum�  šalyje, yra šie: 

�  grei� io viršijimas; 
�  saugos priemoni�  (tame tarpe ir dir�� ) nenaudojimas; 
�  vairavimas neblaiviame stovyje ir apsvaigus nuo narkotini�  med�iag� ; 
�  atšvait�  nenaudojimas tamsiu paros metu; 
�  �ema vairuotoj�  vairavimo kult� ra ir kvalifikacijos lygis; 
�  visuomen� s po�i� ris � saug�  eism�  ir jos švietimas keli�  eismo saugumo 

klausimais; 
�  bloga keli�  eismo kontrol� . 

 
Visi šie faktoriai susij	  su �mogiškuoju faktoriumi, nustatyta, kad apie 85% eismo 

�vyki�  �vyksta tiesiogiai ar netiesiogiai d� l eismo dalyvio kalt� s. 
Išsprendus šias problemas b� t�  pasiektas did�iausias efektas u�tikrinant saug�  eism�  

automobili�  keliais per artimiausi�  laikotarp�. 
Analizuojant Lietuvos Respublikos teis� s aktus b� tina juos �vertinti anks� iau 

pateiktais aspektais. 
Vienas pagrindini�  teis� s akt� , susijusi�  su eismo saugumu yra Lietuvos Respublikos 

saugaus eismo automobili�  keliais �statymas, kuris nustato saugaus eismo automobili�  keliais 
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Lietuvos Respublikoje teisinius pagrindus, valstyb� s institucij�  pareigas �gyvendinant saugaus 
eismo politik� , pagrindines eismo dalyvi� , keli�  prie�i � ros institucij� , policijos pareig� n�  
teises ir pareigas, taip pat pagrindinius su transporto priemoni�  technine b� kle, technin� s 
b� kl� s tikrinimu, transporto priemoni�  registravimu susijusius reikalavimus, siekiant 
apsaugoti eismo dalyvi�  bei kit�  asmen�  gyvyb	 , sveikat�  ir turt� , gerinti transporto ir 
p� s� i� j�  eismo s� lygas, taip pat ma�inti neigiam�  motorini�  transporto priemoni�  poveik� 
aplinkai. Šis �statymas buvo priimtas 2000 m. spalio 12d. Nr. VIII – 2043. 

Atsi�velgiant � didel� avaringum�  ir susidariusi�  kritin	  situacij�  keli�  eisme bei 
b� tinyb	  u�tikrinti eismo dalyvi�  saugum� , b� tina tobulinti saugaus eismo teisinio 
reguliavimo klausimus, �vertinant dabartines eismo s� lygas Lietuvoje ir u�sienio šali�  patirt� 
šioje srityje. Tod� l, pirmiausiai, b� tina atlikti šio �statymo analiz	 , �vertinti jo atitikim�  
Europos S� jungos reikalavimams ir siekius suma�inti �uvusi�  skai� i�  eismo �vykiuose šalyje 
iki 400 �moni�  per metus iki 2010 met� . 

Šis �statymas turi apimti visas saugaus eismo automobili�  keliais sistemos „eismo 
dalyvis – keli�  transporto priemon�  – kelias – aplinka – visuomen� “ sudedam� sias dalis ir j�  
s� veik� , ryšius bei eismo saugumo valdym� . 

Pastaruoju metu gerokai padaug� jo eisme dalyvaujan� i�  motoroleri� . Vis daugiau 
u�fiksuojama ši�  vairuotoj�  darom�  eismo keliuose taisykli�  (EKT) pa�eidim� , bei 
atitinkamai išaugo eismo �vyki� , kuriuose dalyvavo min� t�  transporto priemoni�  vairuotojai 
bei juose nukent� jo �mon� s, skai� ius. Da�nai tokias transporto priemones keliais vairuoja 
nepilname� iai, ne�inantys eismo keliuose taisykli�  EKT reikalavim�  arba s� moningai j�  
nepaisantys. D� l ši�  prie�as� i�  taip pat aktuali problema išlieka keli�  eisme dalyvaujan� i�  
dviratinink�  saugumo didinimas. 

Lietuvoje nepakankamai vykdoma keli�  transporto priemoni�  technin� s b� kl� s 
kontrol�  bei keli�  transporto priemoni�  vairuotoj�  vairavimo ir poilsio re�imo tikrinimas 
Lietuvos Respublikos keliuose. B� tina didinti šios veiklos efektyvum� , kadangi da�nai 
vairuotojai nepaiso darbo ir poilsio re�imo, va�iuoja techniškai netvarkingomis priemon� mis, 
tuo keldami pavoj�  ne tik sau, bet ir kitiems eismo dalyviams. Tod� l b� tina aiškiau apibr� �ti 
bei patikslinti saugaus eismo prie�i� ros funkcijas atliekan� i�  institucij� , j�  pareig� n� , taip pat 
eismo dalyvi�  teises ir pareigas. 

Daug laiko policijos pareig� nai skiria eismo �vyki� , kuriuose �mon� s nenukent� jo 
�forminimui. �statyme nusta� ius, kad apie tokius eismo �vykius neb� tina pranešti policijai, t.y. 
turtin� s �alos atlyginimo klausimus perdavus tvarkyti draudimo bendrov� ms, policijos 
pareig� nai daugiau laiko gal� t�  skirti tiesioginiam darbui – eismo kontrolei keliuose ir eismo 
�vyki�  prevencijai. Taip suma�� t�  eismo �vyki�  skai� ius, b� t�  operatyviau sprend�iami �alos 
nukent� jusiajam atlyginimo klausimai. 

Eismo �vykiuose da�nai dalyvauja vairuotojai, neturintys teis� s vairuoti, nepilname� iai 
arba neseniai �gij	  teis	  vairuoti asmenys, ta� iau nepakankamai �sis� monin	 , kad EKT reikia 
mok� ti ne tik egzaminui išlaikyti, bet ir norint saugiai dalyvauti eisme. 

Tod� l b� tina �statyme nustatyti, kad asmenys neturintys 2 met�  vairavimo sta�o ir 
padar	  grubius EKT pa�eidimus, u� kuriuos numatytas teis� s vairuoti transporto priemones 
at� mimas, tur� t�  perlaikyti egzaminus teisei vairuoti transporto priemones �gyti. 

Saugaus eismo automobili�  keliais �statyme tikslinga: 
�  ma�inti galimyb	  asmenims, vairuojantiems motorolerius, išvengti 

administracin� s atsakomyb� s u� padarytus EKT pa�eidimus; 
�  nustatyti, kad policija, vykdydama saugaus eismo prie�i � r� , kontroliuot�  

vairuotoj�  vairavimo ir poilsio re�im�  keliuose; 
�  suteikti keli�  policijai teis	  tikrinti transporto priemoni�  technin	  b� kl	  keliuose, 

u�drausti va�iuoti transporto priemone nustatytais atvejais; 



 70 

�  sugrie�tinti reikalavimus �gyti teis	  vairuoti transporto priemones asmenims, 
kurie vairavo transporto priemones, netur� dami tam teis� s; 

�  nustatyti, kad vairuotojo pa�ym� jimas išduodamas nustatyto am�iaus asmenims, 
kuri�  sveikatos b� kl�  ir psichofiziologiniai geb� jimai yra tinkami vairuoti. 
Asmen�  – kandidat�  � vairuotojus psichofiziologiniai geb� jimai patikrinami 
psichofiziologini�  tyrim�  laboratorijose, turin� iose �galiojimus; 

�  numatyti atkurti keli�  policij� ; 
�  numatyti, kad tam tikras funkcijas, u�tikrinan� ias saug�  eism� , atlikt�  

institucijos, �galiotos ne vyriausyb� s, o konkre� ios ministerijos kuruojan� ios t�  
veiklos srit� (pakeisti �statymo formuluot	 ); 

�  padidinti keli�  policijos pareig� n� , vykdan� i�  saugaus eismo prie�i� r� , darbo 
efektyvum� , turtin� s �alos, atsiradusios eismo �vykio metu, atlyginimo klausimus 
perdavus administruoti draudimo bendrov� ms; 

�  nustatyti, kad eksploatuotos transporto priemon� s �registruojamos tik turin� ios 
galiojan� i�  privalom�  technin	  ap�i� r�  Lietuvoje; 

�  nustatyti, kad transporto priemon� ms, stipriai sugadintoms eismo �vykio metu, 
panaikinama privaloma technin�  ap�i� ra. Po atstatomojo j�  remonto, kurio metu 
visiškai atkuriamos k� bulo (r� mo), va�iuokl� s konstrukcijos ir j�  stiprumas bei 
iki eismo �vykio buvusi saugos �ranga, v� l gali b� ti eksploatuojama tik atlikus j�  
technin	  ekspertiz	  ekspertizi�  �mon� se. Transporto priemoni�  sugadinimus, d� l 
kuri�  privaloma atlikti technin	  ekspertiz	 , nustato susisiekimo ministerija; 

�  nustatyti, kad transporto priemon� ms, stipriai sugadintoms eismo �vykio metu, 
po atstatomojo remonto, kurio metu visiškai atkuriamos k� bulo (r� mo), 
va�iuokl� s konstrukcijos ir j�  stiprumas bei iki eismo �vykio buvusi saugos 
�ranga, ir atlikus technin	  ekspertiz	 , privalom� j�  technin	  ap�i� r�  b� tina atlikti 
iš naujo; 

�  nustatyti, kad patirt�  �al �  keli�  eismo �vykio metu d� l kelio kalt� s, atlygint�  
kelio savininkas/valdytojas; 

�  numatyti keli�  audit�  eismo saugumo po�i� riu. 
 

Ryšium su si� lomais �statymo pakeitimais, b� tina tobulinti pagrindines �statymo 
s� vokas, o taip pat �vesti naujas s� vokas: vairavimo mokytojas, mokinys, periodinis ir 
privalomasis vairuotoj�  mokymas, pradedantysis vairuotojas, privaloma technin�  ap�i� ra, 
keli�  policija, automobili�  kelias, egzaminas, tikrinantys pareig� nai, sankry�a, tamsus paros 
metas, keli�  eismo saugumo programa ir kt. 

Saugaus eismo reikalavimus keliams, j�  projektavimui, tiesimui ir prie�i� rai, kelio 
statiniams, �renginiams, technin� ms eismo reguliavimo priemon� ms ir su tuo susijusias keli�  
savinink�  bei kit�  institucij�  pareigas nustato iki šiol keli�  �statymas. 

Si� lomos pastabos ir pasi� lymai naujajam Lietuvos Respublikos saugaus eismo 
automobili�  keliais �statymo skirsniui „Eismo dalyviai“: 

1) �statyme �tvirtinti naujas s� vokas ir jas trumpai aprašyti – pradinis vairuotoj�  
mokymas, antrinis vairuotoj�  mokymas, perkvalifikavimas, laikinasis jaunojo 
vairuotojo pa�ym� jimas.  

2) Papildyti �statym� , �tvirtinant vis�  kategorij�  vairuotoj�  pradinio, antrinio ir 
perkvalifikavimo mokym�  kvalifikacinius reikalavimus pagal atitinkamai parengtas 
mokymo tvarkas ir s� lygas, nustatytas LR Susisiekimo ir LR Švietimo ir mokslo 
ministerij�  bei nustatant, kad antriniai ir pekvalifikavimo praktiniai vairavimo 
mokymai vykdomi tik specialiuose praktinio mokymo centruose, kuri�  steigimo 
tvark�  ir s� lygas nustato LR Susisiekimo ir LR Švietimo ir mokslo ministerijos; 
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3) Papildyti �statym� , numatant tam tikros motorin� s transporto priemon� s vairuotojo 
pareig� , tur� ti su savimi b� tin�  tam tikros kategorijos vairuotoj�  perkvalifikavimo 
pa�ym� jim� , vis�  kategorij�  vairuotojams laikin� j� jaunojo vairuotojo pa�ym� jim� , jei 
jie atitinka šio �statymo 2 straipsnyje nustatyt�  jaunojo vairuotojo s� vok� , kol negavo 
nuolatinio vairavimo pa�ym� jimo pagal LR Susisiekimo ministerijos patvirtint�  tvark�  
ir s� lygas. 

4) Papildyti �statymo 9 straipsn� nuostatomis d� l prievol� s su savimi tur� ti 
perkvalifikavimo pa�ym� jim� , b� tin�  atitinkamos kategorijos vairuotojams. 

5) Papildyti �statymo 12 straipsnio 1 dal� nuostata d� l laikinojo jaunojo vairuotojo 
pa�ym� jimo. 

6) Papildyti �statymo 12 straipsnio 6 dal� nuostata, kad asmeniui, padariusiam grubius 
keli�  eismo taisykli�  pa�eidimus, kuri�  s� raš�  nustato LR Susisiekimo ministerija bei 
asmeniui, iš kurio pagal nustatyt�  tvark�  bei �statymus teis�  vairuoti transporto 
priemones buvo atimta d� l teis� s pa�eidimo padarymo esant neblaiviam arba 
apsvaigusiam nuo narkotik� , vaist�  ar kit�  svaigi� j�  med�iag� , o šios teis� s at� mimo 
laikas baig� si, vairuotojo pa�ym� jimas gr� �inamas LR Susisiekimo ministerijos 
nustatyta tvarka po medicinin� s, šviet� jiškos ir vairavimo �g� d�i �  patikrinimo 
atestacijos. 

7) Papildyti �statymo 13 straipsn� nauja nuostata d� l teis� s vairuoti suteikimo krovininio 
transporto vairuotojams nuo 18 met� . 

8) Papildyti �statymo 14 straipsn� nuostata, kad antrinis praktinio vairavimo mokymas bei 
atitinkam�  vairuotoj�  kategorij�  praktinio vairavimo mokymo perkvalifikavimas 
organizuojamas tik specialiuose praktinio mokymo centruose, kuri�  steigimo tvark�  ir 
s� lygas jiems steigti nustato LR Susisiekimo ir LR Švietimo ir mokslo ministerijos; 

9) Pakeisti �statymo 14 straipsnio 3 dal�, nustatant, kad prad� ti mokyti vairuoti transporto 
priemon	  – pradinio mokymo metu galima ir su artimais giminai� iais. 

10) Nustatyti nauj�  baud� , padaryt�  u� EKT pa�eidimus mok� jimo sistemos tvark�  
(�tvirtinant tai eismo keliais taisykl� se): u� atitinkamus eismo taisykli�  pa�eidimus 
(padar	 s atitinkam�  eismo taisykli�  pa�eidim� ), vairuotojas ne tik sumoka atitinkam�  
baud� , bet ir jam suspenduojama teis�  vairuoti automobil� nustatyt�  laiko tarp� . U� 
tam tikrus EKT pa�eidimus, kuriuos nustato LR Susisiekimo ministerija ir LR Vidaus 
reikal�  ministrija suspendavus vairuotojui vairavimo teis	 , vairuotojai privalo 
pasitikrinti savo teorinius ir praktinius vairavimo �g� d�ius praktinio mokymo centre. 

 
Kitas svarbus teisinis aktas, susij	 s su eismo saugumu, yra valstybin�  saugaus eismo 

automobili�  keliais 2005 – 2010 met�  programa, kurios paskirtis – sudaryti kryptingo ir 
ilgailaikio saugaus eismo gerinimo s� lygas, numatyti ir �gyvendinti atitinkamas priemones, 
padedan� ias suma�inti avaringum�  keliuose, kad eismo saugumas keliuose b� t�  pasiektas ne 
ma�inant �moni�  jud� jimo laisv	 , bet padarant j�  saugesn	 . Šia programa taip pat siekiama 
�gyvendinti Europos S� jungos tiksl�  – iki 2010 met�  suma�inti per pus	  �uvusi� j�  skai� i�  
eismo �vykiuose. 

Teisin� šios programos pagrind�  sudaro Lietuvos Respublikos saugaus eismo 
automobili�  keliais �statymas. 2006 m. rugs� jo 20 d. Lietuvos Respublikos Seimo valdyba, 
atsi�velgdama � b� tinyb	  u�tikrinti eismo dalyvi�  saugum�  ir tobulinti saugaus eismo teisinio 
reglamentavimo klausimus, pri� m�  sprendim�  Nr. 1125 – parengti naujos redakcijos saugaus 
eismo automobili�  keliais �statymo projekt� . 

Tod� l b� tina atlikti analiz	 , kaip programoje numatytos jos �gyvendinimo priemon� s 
siejasi su naujos rengiamo saugaus eismo automobili�  keliais �statymo nuostatomis. 
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Analizuojant ši�  program� , matosi, kad numatytas joje tikslas – iki 2010 met�  
suma�inti per pus	  �uvusi� j�  skai� i�  eismo �vykiuose – per pra� jusius 2 metus 
ne�gyvendinamos, nes eismo saugumo situacija Lietuvoje nepager� jo.  

Vadinasi, reikia ieškoti b� d� , kaip kardinaliai pakeisti numatyt�  programoje 
priemoni�  �gyvendinimo efektyvum� . 

Analizuojant program� , iš karto matosi, kad su jos �gyvendinimui skirtomis 
l� šomis, (pvz. 2005 m. skirta 11,634 milijon�  lit � ) s� kmingo ir efektyvaus jos priemoni�  
�gyvendinimo tik� tis negalima, nors saugaus eismo teisinis reglamentavimas b� t�  
idealus. Palyginimui, �mogaus gyvyb�  remiantis �vairiais skai� iavimais lygi apie 1 milijon�  
lit � . 

Valstybin� s saugaus eismo automobili�  keliais 2005 – 2010 met�  programos 
�gyvendinimo priemon� se numatyta 12 stambi�  priemoni� : 

1) Padidinti saugos dir�� , vaikišk�  speciali�  saugos lopši�  ir saugos k� du� i�  naudojim� . 
Šios priemon� s �gyvendinimo efektyvumui turi b� ti sugrie�tinta atsakomyb�  u� šiuos 
pa�eidimus – tobulinama ATPK. 

2) Suma�inti apsvaigusi�  nuo alkoholio, narkotini� , psichotropini�  ir kit�  psichik�  
veikian� i�  med�iag�  asmen� , vairuojan� i�  transporto priemones, skai� i� . B� tina 
sugrie�tinti atsakomyb	  u� šiuos EKT pa�eidimus, numatyti teis� s vairuoti transporto 
priemoni�  at� mim� , keli�  transporto priemon� s konfiskavim� , atskirais atvejais 
vairuotojo laisv� s apribojim�  ir pan. 

3) Sugrie�tinti va�iavimo grei� io kontrol	 . B� tina diferencijuoti baud�  dyd� u� leistino 
grei� io viršijim� , numatyti skirtingas baudas u� grei� io viršijim�  mieste ir u�mies� io 
keliuose, taip pat numatyti atskirais atvejais vairavimo teisi�  at� mim� . 

4) Pagerinti vairuotoj�  mokym�  ir egzaminavim� . Tikslinga tobulinti vairuotoj�  atrankos 
ir rengimo tvark� , kelti vairuotoj�  kvalifikacijos lyg�. 

5) Pagerinti p� s� i� j�  ir dviratinink�  saugum� . Tikslinga numatyti p� s� i� j�  ir dviratinink�  
atsakomyb	  u� EKT pa�eidimus. 

6) Sustiprinti vairuotoj�  darbo ir poilsio re�imo kontrol	 . B� tina u�tikrinti, kad keli�  
policija efektyviau kontroliuot�  vairuotoj�  darbo ir poilsio re�im�  keliuose. 

7) Gerinti eismo kult� r�  ir eismo dalyvi�  švietim� . B� tina nustatyti, kad mokyklose 
saugaus eismo mokytojai b� t�  išklaus	  kvalifikacijos tobulinimo kursus eismo 
saugumo srityje. 

8) Gerinti eismo kontrol� s, medicinin� s pagalbos ir gelb� jimo tarnyb�  darb� . B� tina 
atkurti Lietuvoje keli�  policij� , taip pat tobulinti teis� s aktus, reglamentuojan� ius 
medicinin� s pagalbos ir gelb� jimo tarnyb�  darb�  �vykus eismo �vykiui ir likviduojant 
jo pasekmes, siekiant suma�inti �uvusi� j�  skai� i�  ir �moni�  su�alojimo sunkum� . 
Lietuvoje �uvusi� j�  skai� ius tenkantis 100 su�eist� j�  (apie 10 �moni� ) yra �ymiai 
didesnis negu kitose Europos šalyse. 

9) Šalinti eismo �vyki�  prie�astis avaringuose miest�  ir u�mies� io keli�  ruo�uose. B� tina 
sukurti viening�  keli�  transporto informacin	  baz	  ir tobulinti eismo �vyki�  apskaitos 
duomen�  baz	 . 

10) Sukurti eismo automobili�  keliais saugumo audit� . Tikslinga š� audit�  �teisinti saugaus 
eismo automobili�  keliais �statyme ir keli�  �statyme. 

11) Gerinti transporto priemoni�  saugum� . B� tina tobulinti teis� s aktus, susijusius su KTP 
privaloma technine ap�i� ra, registracija, numatyti technin	  ekspertiz	  keli�  transporto 
priemon� ms, stipriai sugadintoms eismo �vyki�  metu. �teisinti keli�  transporto 
priemoni�  technin� s b� kl� s kontrol	  keliuose. 

12) Tobulinti teisin	  baz	 . Tikslinga tobulinti teisinius aktus, susijusius su eismo dalyvi� , 
keli�  transporto priemone, keliu ir jo aplinka, visuomene bei eismo saugumo valdymu. 
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6. 5. Europos šali � , kuriose yra saug �  eism �  
koordinuojanti institucija, saugaus eismo u�tikrini mo 
sistemos analiz �  

 

Šiame skyriuje pateikta Suomijos, Austrijos ir Olandijos saug�  eism�  koordinuojan� i�  
institucij�  sistema, jos veikimo principai, institucij�  funkcijos bei u�daviniai, pasiekti 
rezultatai. 
 

1.10. 5.1. Suomija 
 

Lyginant su kitomis ES šalimis, eismo saugumo lygis Suomijoje yra pakankamai 
geras. Eismo �vyki�  auk�  skai� ius, tenkantis milijonui gyventoj�  – 73 vnt., tuo tarpu ES 
vidurkis 2003 metais buvo 103. 

Eismo saugumo koordinavimas vykdomas šalies, regiono ir vietos lygmenimis. 
Suomijos Keli �  eismo saugumo komitetas (toliau Komitetas) – yra atsakingas u� 
nacionalini�  eismo saugumo program�  ir strategij�  rengim� , kontrol	 , programos 
�gyvendinimo prie�i� r� . Šis Komitetas rengia ataskaitas apie rezultatus programos 
�gyvendinimo pabaigoje. J� sudaro ši�  institucij�  atstovai: 

�  Transporto ir komunikacij�  ministerija; 
�  visos su transportu nesusijusios valstyb� s �staigos, kurios dalyvauja sprend�iant 

eismo saugumo klausimus (Teisingumo ministerija, Vidaus reikal�  ministerija, 
Švietimo ministerija, Socialini�  reikal�  ir sveikatos apsaugos ministerija, 
Aplinkos apsaugos ministerija); 

�  Suomijos nacionalin�  keli�  administracija (FinnRa); 
�  Keli�  eismo saugumo tyrim�  bendrija (Suomijos technini�  tyrim�  centras, 

Tamper� s universitetas, Helsinkio universitetas); 
�  pagrindin� s eismo dalyvi�  organizacijos (Suomijos transporto darbinink�  

s� junga, Centrin�  automobili�  eismo organizacija, Suomijos pramon� s ir 
darbdavi�  konfederacija); 

�  kiti dalyviai (Suomijos vietos ir region�  vald�ios institucij�  asociacija, Suomijos 
centrin�  saugaus eismo organizacija, Suomijos automobili�  draudik�  centras). 

 
Suomijos automobili�  draudik�  centras ir Suomijos statistikos tarnyba renka 

statistinius duomenis apie eismo �vykius keliuose. 
Valstyb� s provincij�  �staigos koordinuoja savivaldybi�  atliekam�  keli�  saugumo 

u�tikrinimo darb� , susijus� su keleto sektori�  bendradarbiavimu. Ši veikla vykdoma per 
Provincij �  saugaus eismo komitetus, � kuriuos �eina pagrindini�  šios srities dalyvi�  atstovai. 
Provincij�  valstyb� s �staig�  eismo planavimo departamentai nustato keli�  eismo saugumo 
tikslus kiekvienai provincijai. Jie taip pat sudaro keli�  saugumo darbo r� mimo ir aktyvinimo 
planus ir rengia ataskaitas Transporto ir susisiekimo ministerijai apie provincijoje atlikt�  
darb� . 

Keli�  saugumo darb�  vietos lygmeniu vykdo savivaldyb� s. Ar darbas atliekamas 
savivaldyb� s viduje, ar bendradarbiaujant su keletu kit�  savivaldybi� , priklauso nuo 
savivaldyb� s dyd�io ir situacijos. Savivaldybi�  eismo saugumo grup� s yra atsakingos u� 
saugaus eismo u�tikrinimo darbo organizavim� , palaikym�  ir prie�i � r�  bei nuolatin� šio darbo 
vykdym� . 
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Transporto ir komunikacij �  ministerija 
Suomijos Vyriausyb�  atsako u� eismo saugumo pad� t� šalyje. Suomijos transporto ir 

komunikacij�  ministerija u�tikrina, kad pilie� iai ir �mon� s tur� t�  kokybišk�  ir saug�  
susisiekim�  automobili�  keliais, ir kad �mon� s tur� t�  konkurencingas galimybes veikti. 
Transporto ir komunikacij�  ministerijos Keli �  eismo saugumo departamente dirba šeši 
darbuotojai. Metinis biud�etas, skirtas keli�  eismo saugumo tyrimams ir pl� trai sudaro apie 
500 000 eur� . 

Viešieji keliai priklauso valstybei; u� j�  prie�i � r�  yra atsakinga Suomijos nacionalin�  
keli�  administracija (toliau FinnRa). Vieš� j�  keli�  tinklas apima 79 000 km. Savivaldyb� s 
pri�i � ri 25 000 km keli�  bei gatvi�  ir 13 000 km priva� i�  keli� . Kiti privat� s keliai sudaro 
76 000 km, o miško keliai – 129 000 km. 

FinnRa yra atsakinga u� eismo saugumo u�tikrinim�  viešuosiuose keliuose. FinnRa 
gerina eismo saugum� , planuodama transporto sistemas kartu su kitais dalyviais šioje srityje. 
Veiklos, skirtos keli�  eismo saugumui gerinti, principai yra šie: 

�  FinnRA aktyviai dirba, siekiant pagerinti šalies, region�  ir vietos transporto 
sistem�  saugum� ; 

�  FinnRA �sipareigoja siekti visuomen� s nustatyt�  keli�  saugumo u�tikrinimo 
tiksl� , kaip galima geriau panaudodama turimus išteklius ši�  tiksl�  
�gyvendinimui; 

�  FinnRA siekia u�tikrinti va�iavimo bet kokiomis oro s� lygomis viešaisiais 
keliais eismo saugum�  tiek miesto, tiek retai gyvenamose vietov� se; 

�  FinnRA siekia taikyti ir �gyvendina priemones, kurios suma�ins eismo �vyki�  
auk�  ir kit�  sunki�  su�alojim�  skai� i� , bendradarbiaudama su kitomis 
institucijomis, vykdan� iomis eismo saugumo u�tikrinimo darb� ; 

�  pl� todama savo organizacij�  ir veikl� , FinnRA suteikia geresnes galimybes 
visuomenei dalyvauti ir u�tikrinti keli�  saugumo kokyb	  perkant keli�  tvarkymo 
priemones ir jas realizuojant; 

�  FinnRA atnaujina praktines �inias (angl. know-how) apie keli�  eism�  ir viešai 
skelbia informacij�  apie keli�  eismo saugum�  tiek savarankiškai, tiek 
bendradarbiaudama su kitomis tarnybomis. 

 
FinnRA pagrindin� je vadovyb� je dirba 5 darbuotojai, kurie yra tiesiogiai atsakingi u� 

keli�  eismo saugumo klausimus, o kiekvienoje keli�  apskrityje (viso 9 apskritys) – po 1...2 
darbuotojus. 
 

Suomijos technini�  tyrim �  centras (VTT) 
VTT atliekami saugaus eismo tyrimai apima keli�  ir gele�inkeli�  transport�  iš eismo 

tvarkymo, eismo dalyvi�  ir infrastrukt� ros valdymo perspektyv� . Pagrindinis tikslas – 
prisid� ti prie strategin� s politikos ir sprendim�  pri� mimo, atliekant saugumo strategij�  
tyrimus, vykdant saugumo valdym� , �vertinant �vairi�  priemoni�  poveik� saugumui ir 
analizuojant eismo �vykius keliuose. Pagrindin� s VTT tyrim� , susijusi�  su keli�  eismo 
saugumu, temos yra šios: 1) va�iavimo greitis, 2) eismo dalyvi�  elgesys, 3) eismo kontrol�  ir 
�statymai, 4) keli�  prie�i � ra ir padangos, 5) keli�  infrastrukt� ra ir aplinka, 6) p� s� i� j�  ir 
dvira� i�  eismas, 7) gele�inkelio eismas, 8) saugaus eismo prognoz�  bei 9) �vertinimas ir 
strategijos. 
 

Suomijos centrin�  saugaus eismo organizacija (Liikenneturva) 
Suomijos centrin� s saugaus eismo organizacijos u�duotis – pagerinti keli�  eismo 

saugum� , darant �tak�  eismo dalyvi�  elgesiui ir j�  vertyb� ms bei po�i� riui � eism� . Priemon� s, 
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kurios gali pad� ti tai pasiekti – informacijos viešinimas ir švietimas. Tikslin� s grup� s – visi 
eismo dalyviai, ypa�  �mon� s ir organizacijos, kurios yra konkre� iai susijusios su eismo 
klausimais. Tikslas – suma�inti pavojing�  situacij� , rizikos veiksni�  ir keli�  eismo �vyki�  
skai� i�  bei j�  pasekmes. 

Suomijos centrin�  saugaus eismo organizacijos specializacija – keli�  eismo saugumas; 
ji dirba ir bendradarbiauja su centrin� s ir vietos vald�ios institucijomis, visuomenin� mis 
organizacijoms bei �vairiomis asociacijomis. Suomijos centrin�  saugaus eismo organizacija 
teikia si� lymus d� l keli�  eismo saugumo gerinimo Suomijos Vyriausybei ir Suomijos saugaus 
eismo komitetui. Suomijos centrin�  saugaus eismo organizacija atlieka ir remia atitinkamus 
tyrimus saugaus eismo srityje. Suomijos centrin� je saugaus eismo organizacijoje, skai� iuojant 
tiek centrin�, tiek regioninius biurus, dirba 51 darbuotojas, tame tarpe ir administracinis 
personalas. 
 

Policijos paj� gos 
Keli�  eismo saugumas yra viena veiklos dalis, susijusi su visuomen� s saugumu ir 

vieš� ja tvarka. Policija turi teisin� �pareigojim�  pasir� pinti keli�  eismo saugumu. Policijos 
keli�  eismo saugumo darbas sutelktas � grei� io kontrol	 , neblaivi�  asmen�  bei narkotik�  
vartojimo prevencij�  vairuojant, saugos �rengini�  naudojim�  ir didel	  rizik�  kelian� ius 
vairuotojus. 
 

Suomijos keli�  transporto priemoni�  administracija (AKE) 
AKE yra administracinis, paslaug�  ir informacijos centras prie Transporto ir 

komunikacij�  ministerijos. AKE yra atsakinga u� keli�  transporto priemoni�  saugumo 
u�tikrinim � , ekologinio s� moningumo skatinim�  ir informacijos apie transporto priemoni�  
eism�  paslaug�  teikim� . � jos pareigas �eina transporto priemoni�  ir vairuotoj�  pa�ym� jim�  
registravimas, metinis transporto priemoni�  apmokestinimas, vairavimo test�  organizavimas, 
motorini�  transporto priemoni�  patikrinim�  prie�i � ra ir motorini�  transporto priemoni�  tipo 
patvirtinimas. 
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1.11. 5.2. Austrija 
 

Austrijos eismo saugumo programa – vykdoma nuo 2002 met� . Ši programa buvo 
parengta, atsi�velgiant � tai, kad kitoms Europos S� jungos valstyb� ms nar� ms pavyko iš 
esm� s suma�inti eismo �vyki�  auk�  skai� i�  iki pus� s, lyginant su eismo �vyki�  auk�  skai� iumi 
praeito am�iaus aštunto dešimtme� io pabaigoje. 

Austrijos federalin�  transporto, inovacij�  ir technologij�  ministerija (toliau – 
BMVIT) yra atsakinga u� nacionalin� s eismo saugumo programos �gyvendinim�  ir vertinim� . 
Austrijoje prad� tas dalies federalinio keli�  tinklo nuosavyb� s ir eksploatavimo 
decentralizavimas � regionin� lygmen�. Pagal 2002 m. Keli�  �statym�  visi valstyb� s keliai 
buvo paskirstyti federalin� ms �em� ms (Bundesländer). Taigi, atsakomyb�  u� ši�  keli�  
tiesim� , eksploatavim�  ir prie�i � r�  buvo perduota atitinkamoms federalin� ms �em� ms. 
Nepaisant to, Austrijos keli�  eismo saugumo programa yra bendra programa, taikytina 
visiems keliams, ir federalin� s vald�ios institucijos nerengia joki�  konkre� i�  regionini�  ar 
vietini�  keli�  eismo saugumo plan�  ar program� . Region�  ir (ar) vietos keli�  tiesimo ir 
prie�i � ros �staigos privalo parengti eismo saugumo planus pagal „Austrijos keli�  eismo 
saugumo programos“ principus. Ši programa �gyvendinama ir finansuojama federaciniu 
lygmeniu, bendradarbiaujant su regioniniu ir vietiniu lygmenimis. Keletas Austrijos region�  
bei Austrijos greitkeli�  operator�  ASFINAG dabar rengia savo sektori�  keli�  eismo saugumo 
paprogrames. 

 
Šio keli�  eismo saugumo u�tikrinimo decentralizavimo proceso �gyvendinimo etapo 

parengimui buvo sudaryta laikinoji darbo grup� . Ši�  laikin� j�  darbo grup	  sudar� : 
1) Austrijos federalin�  transporto, technologij�  ir inovacij�  ministerija, 
2) Austrijos federalin�  vidaus reikal�  ministerija, 
3) Austrijos eismo saugumo taryba (KFV), 
4) region�  atstovai, kurie yra atsaking�  u� saug�  eism�  šalyje, 
5) vietos vald�ios atstovai. 
 

Federaliniu lygmeniu – BMVIT yra atsakinga u� bendrosios politikos ir �statym�  
parengim� , federalin� s keli�  eismo saugumo strategijos ir susijusios transporto priemoni�  
standart�  reguliavimo politikos �gyvendinim� , licencij�  krovini�  gabenimui keliais išdavim� , 
vairuotoj�  pa�ym� jim�  išdavim�  ir vairuotoj�  tikrinim� . Ministerija turi pavald�ias 
organizacijas, kurios yra atsakingos u� konkre� ias u�duotis: 

�  Keli�  ir eismo tyrim�  draugija (FSV) yra atsakinga u� greitkeli�  standart�  
rengim� ; 

�  Austrijos standart�  institutas (ÖNORM) yra atsakingas u� vis�  standartizacij� . 
 

Be to, BMVIT yra atsakinga u� valstybinius – federalinius kelius, j�  tiesim� , prie�i � r� , 
eismo saugumo priemoni�  diegim�  šiuose keliuose. Tai Austrijos greitkeliai ir keletas 
magistrali� . �steigta bendrov�  (ASFINAG), kurios u�duotis – u�tikrinti Austrijos greitkeli�  
finansavim� , planavim� , tiesim� , prie�i � r� , mokes� i�  rinkim�  ir tvarkym� . BMVIT taip pat 
yra atsakinga u� patikos fond� , kurio pirminis u�davinys yra keli�  eismo saugumo projekt�  
valstybiniu ir vietos lygmenimis finansavimas. 
 

Vidaus reikal�  ministerijos kompetencijai priklauso policija, kuri yra atsakinga u� 
keli�  eismo saugumo �statym�  vykdymo u�tikrinim� . 
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Be to, ši Ministerija yra taip atsakinga u� priemoni� , skirt�  keli�  eismui steb� ti (pvz.: 
trajektorijos kontrolei skirti radarai) �rengim�  ir prie�i � r� . Ministerija taip pat yra atsakinga u� 
duomen�  apie eismo �vykius rinkim�  ir preliminari�  analiz	 . 

Austrijos regionin� lygmen� sudaro 9 federalin� s �em� s. J�  funkcijas sudaro regionini�  
keli�  planavimas, tiesimas ir prie�i� ra bei atsakom� j�  priemoni�  d� l kelio ruo�� , kuriuose 
da�ni eismo �vykiai, nustatym�  ir parengim� . Be to, federalin� s �em� s inicijuoja tyrim�  
projektus, kuriuos finansuoja federalinis patikros fondas. 
 

Austrijos eismo saugumo taryba (toliau KFV) yra nevyriausybin�  organizacija, 
veikianti kaip pagrindin�  ekspertin�  Austrijos institucija saugaus eismo srityje bei labai 
glaud�iai bendradarbiauja su visomis šalies vyriausybin� mis organizacijomis, teikianti 
pasi� lymus federalinei vyriausybei bei Austrijos �emi�  vyriausyb� ms saugaus eismo srityje, 
atstovauja BMVIT interesus �vairiose tarptautin� se organizacijose, kurios nagrin� ja eismo 
saugumo problematik�  ir kt.. Kaip tik Austrijos federalin�  transporto, technologij�  ir 
inovacij�  ministerija 2002 metais paved�  Austrijos eismo saugumo tarybai parengti valstybin	  
Austrijos saugaus eismo program� , vykdyti programoje numatyt�  priemoni�  �gyvendinimo 
kontrol	 , monitoring�  bei prie�i� r� . Ši taryba yra atsakinga u� visuomen� s informuotumo ir 
švietimo keli�  eismo saugumo klausimais skleidim� . Viena pagrindini�  tarybos u�duo� i� , 
b� nant politiškai ir finansiškai nepriklausoma organizacija, teikti BMVIT konsultacijas eismo 
saugumo klausimais. 
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1.12. 5.3. Olandija (Nyderlandai) 
 

Olandijos politin�  ir administracin�  sistema did�i� ja dalimi yra decentralizuota ir 
pagr�sta konsultaciniu procesu bei konsensuso pagrindu priimamais sprendimais (Polderio 
modelis). Taigi, transporto bei eismo saugumo klausimai sprend�iami taip pat su �vairiomis 
eismo saugumo institucijomis, valdan� iomis �vairias eismo saugumo hierarchijas. Šios 
institucijos turi numa� iusios priemones ir instrumentus tikslams pasiekti. 

 
Transporto ministerija yra atsakinga u� keli�  eismo saugumo politik�  ir �statymus, 

nors faktinis �statym�  ir politikos sprendim�  �gyvendinimas yra decentralizuotas; provincijos 
parengia regioninius planus, skirtus pad� ti �gyvendinti nacionalinius tikslus saugaus eismo 
srityje. Transporto ministerija – organizacija, kuriai tenka bendra atsakomyb�  u� keli �  eismo 
saugumo �statymus ir greitkeli�  tinklo (3 200 km) paruošim� , eksploatavim�  ir prie�i � r� . 

Transporto ministerija rengia Nacionalin� eismo ir transporto plan�  (NVVP), kuris 
pla� iai aptariamas ir turi b� ti patvirtintas Parlamento, kad tapt�  Nacionaliniu Olandijos 
Vyriausyb� s planu. 

Dabartinis NVVP išd� stytas Nota Mobilitiet (mobilumo politikos dokumentas, 
kuriame aiškinama, kaip pasiekti tikslus per kit�  dešimtmet�), kuris priimtas Olandijos 
parlamente 2005 m. vasar� . 

Provincijos ir  municipalin � s institucijos (WGR) (priklauso 7 200 km keli� ) perkelia 
saugaus eismo nacionalines rekomendacijas ir tikslus � j�  regioninius eismo saugumo ir 
transporto planus (RVVP) ir juos �gyvendina. Regionin� s institucijos, atsakingos u� keli�  
eismo saugum� , turi tris finansavimo šaltinius: vietinius mokes� ius, nacionalin� finansavim�  ir 
special�  keli�  eismo saugumo fond� , kurio metinis biud�etas sudaro apie 20 mln. EUR. 
1994 m. (kuomet pasirašytos atitinkamos decentralizavimo sutartys) buvo �steigtos regionin� s 
keli�  eismo saugumo tarnybos (ROV), siekiant sukurti sistemin� keli�  eismo saugumo 
u�tikrinimo metod� . Jis yra grind�iamas tarpusavio koordinavimu tarp regiono institucij�  ir 
organizacij� . 

Priemones vietos lygmeniu planuoja ir �gyvendina savivaldyb� s (113 000 km keli�  
tinklas) bei vietos vandens kontrol� s institucijos (6 200 km keli� , kuri�  did�ioji dalis yra ant 
pylim� ). 

 
Policijos paj� gas saugaus eismo prie�i� ros ir kontrol � s srityje sudaro 25 regionin� s 

policijos organizacijos ir 1 nacionalinis skyrius, turintis �statym�  vykdymo kompetencij� . 
Policija teikia ataskaitas Vidaus reikal�  ministerijai ir yra jos finansuojama. 

Šalyje aktyviai veikia �vairios keli�  eismo saugumo tyrim�  r� mimo organizacijos, 
tokios kaip AVV (Transporto tyrim�  centras), SWOV (Keli�  eismo saugumo mokslini�  
tyrim�  organizacija) ir TNO (Nyderland�  taikomosios fizikos tyrim�  organizacija). 

 
AVV – Transporto tyrim�  centras, �steigtas ir priskirtas Transporto ministerijos 

kompetencijai, taip pat be kit�  institucij�  teikia konsultacijas keli�  eismo saugumo 
klausimais. AVV atlieka keli�  eismo saugumo tyrimus ir teikia atitinkamas konsultacijas, taip 
pat šiuo metu yra atsakinga u� Vyriausyb� s keli�  eismo saugumo plano steb� sen�  ir vertinim�  
bei eismo �vyki�  duomen�  baz� s tvarkym� . AVV dirba su nacionalinio keli�  eismo saugumo 
klausimais, ta� iau taip pat gali teikti konsultacijas regionin� ms institucijoms, pirmiausia d� l 
keli�  eismo saugumo plano �gyvendinimo. 

 
Nacionalinis transporto ir infrastrukt � ros informacijos ir technologij�  centras 

(CROW) yra ne pelno siekianti organizacija, kurioje vyriausyb�  ir priva� ios �mon� s dirba 
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kartu bendram interes�  labui, keli�  ir kit�  eismo bei transporto priemoni�  projektavimo, 
tiesimo ir valdymo srityse. Aktyviai dalyvaudama tyrimuose ir rengdama standartus bei 
rekomendacijas, CROW sutelkia d� mes� � informacijos paskirstym�  visoms tikslin� ms 
grup� ms. 

Be min� t�  organizacij�  keli�  eismo saugumo u�tikrinimo srityje dirba keletas 
nevyriausybini�  organizacij� , toki�  kaip Olandijos automobili�  klubas ANWB  ir 3VO 
(tarpusavyje bendradarbiaujan� ios trys keli�  eismo saugumo organizacijos), priva� ios šalys, 
tokios kaip BOVAG (prekiautoj�  transporto priemon� mis asociacijos, nuomos bendrov� s, 
degalin� s ir t.t.) ir RAI (prekybos paroda), draudimo bendrov� s bei transporto priemoni�  
gamintojai. 

Planuojama, kad bendras nacionalinis biud�etas, skirtas keli�  eismo saugumo 
priemon� ms (išskyrus didel� s apimties infrastrukt� ros gerinim�  ar darbus) 2004-2010 met�  
laikotarpiu, sudarys apie 0,4 mlrd. EUR, o 2011...2020 met�  laikotarpiu – 0,8 mlrd. EUR. 
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7. 6. Europos šali � , kuriose n � ra saug �  eism �  
koordinuojan � ios institucijos, saugaus eismo 
u�tikrinimo sistemos analiz �  

 
Pasirinktos trys ES šalys, tai � ekija, Vengrija ir Lenkija, jose n� ra institucijos, kuri 

koordinuot�  saug�  eism� . 

1.13. 6.1. � ekija 
 

Šalies plotas 78 870 km2. 
Gyventoj�  skai� ius 10 269 726 (2003 m.). 
Keli�  tinklas 127 727 km (2000 m.) 
Automobili�  skai� ius 1000 gyventoj�  – 357 (2002 m.). 
 
2004 met�  baland� � ekijos Vyriausyb�  patvirtino Nacionalin	  keli�  eismo saugumo 

strategij� , kurios pagrindinis tikslas – iki 2010 met�  50 proc. suma�inti �uvusi� j�  skai� i�  
šalies keliuose, o tai reiškia, kad iki 2010 met�  bendras �uvusi� j�  skai� ius keliuose tur� s b� ti 
ma�esnis nei 650 �moni� . Socialiniai – ekonominiai nuostoliai d� l eismo �vyki�  keliuose 
vertinami daugiau nei po 1,6 milijardus eur�  per metus. 

14 lentel�  ir 27 pav. rodo, kad eismo �vyki�  ir su�alojim�  skai� ius 2003 metais buvo 
to paties lygio kaip ir 1994 m. Mir� i�  skai� ius ma�iausias buvo 1991 ir 2001 m. 
 

14 lentel� . Eismo �vyki� , auk�  ir su�alojim�  kaita 1991...2004 met�  laikotarpiu � ekijoje 

 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Eismo 
�vykiai 

21 460 24 936 25 147 27 590 28 746 29 340 28 376 27 207 26 918 25 445 26 027 26 586 27 320 26 516 

Su�alojimai 27 502 32 000 32 277 35 667 36 967 37 743 36 608 35 227 34 710 32 439 33 676 34 389 35 438 34 254 

Mirtys 1 331 1 571 1 524 1 637 1 588 1 562 1 597 1 360 1 455 1 486 1 334 1 431 1 447 1 382 

(1 mln. 
gyventoj� ) 

128 152 148 158 154 151 155 132 141 145 130 139 141 135 

 

 
27 pav. Auk�  ir eismo �vyki�  statistika (proc., lyginant su 2001 m.) � ekijos ir Europos 

S� jungos keliuose 

 

Aukos (� ekijoje) 

Eismo �vykiai (� ekijoje) 

Aukos (EU-25) 

Eismo �vykiai (EU-25) 
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6.1.1. Šalies institucijos, atsakingos u� saug �  eism �  ir j �  atsakomyb �  
 

	 ekijos Respublikoje yra keturi vald�ios lygiai:  Parlamentas, Vyriausyb� , 
regioninis ir savivaldybi�  lygmuo. � ekijos Respublikoje �statym�  leid�iamoji vald�ia – 
Parlamentas, sudarytas iš dviej�  r� m�  – Senato ir Deputat�  r� m� . 
 

Susisiekimo ministerija – centrin�  ir aukš� iausia valstybin� s vald�ios institucija keli�  
eismo srityje (�skaitant ir keli�  eismo saugum� ), atsakinga u�: 

�  keli�  eismo saug�  šalies mastu – nustatant u�davinius, koordinuojant veikl� ; 
�  vadovavim�  tvarkant centrin� transporto priemoni�  registr� ; 
�  keli�  projektavimo, tiesimo ir prie�i� ros, �skaitant keli�  �ym� jim�  ir �enklinim� , 

technines gaires/rekomendacijas ir techninius standartus; 
�  vairuotojo pa�ym� jim� , išduodam�  valstyb� s, tarptautini�  vairuotojo 

pa�ym� jim�  ir kit�  dokument�  numatyt�  keli�  eismo �statyme gamybos ir 
išdavimo u�tikrinim� ; 

�  asmen� , norin� i�  gauti vairuotojo pa�ym� jim�  ir vairuotoj�  mokymo sistemos 
valstybin	  prie�i � r� ; 

�  asmen� , norin� i�  gauti vairuotojo pa�ym� jim� , egzaminuotoj�  pagrindin� 
mokym�  ir atestavim� , �skaitant ir leidim�  u�siimti egzaminavimo veikla 
at� mim� ; 

�  ADR ir AETR susitarimuose numatyt�  taisykli�  laikymosi valstybin	  prie�i � r� . 
 

Vidaus reikal�  ministerija  – atsakinga u� centrinio keli�  eismo �vyki�  registro 
tvarkym� , eismo prie�i� r�  ir kontrol	  šalies keliuose. 
 

Regionin�  ir vietos vald�ios atsakingos u�: 
�  2-os ir 3-ios klas� s keli�  ir vietini�  keli�  �ym� jim�  bei �enklinim� ; 
�  vairuotojo pa�ym� jim� , �skaitant tarptautinius vairuotojo pa�ym� jimus, 

išdavim� , keitim�  ir at� mim� ;  
�  u�sienio valstyb� je išduot�  vairuotojo pa�ym� jim�  keitim� ; 
�  keli�  eismo taisykli�  pa�eidim� , kuri�  vietoje negali išaiškinti Policija, 

išaiškinim� ; 
�  vairuotoj�  duomen�  registr�  tvarkym�  ir duomen�  iš registr�  teikim� ; 
�  keli�  eismo �vyki�  prevencij� ; 
�  leidim�  (licencij� ) vairavimo mokykl�  veiklai išdavim� , keitim�  ir at� mim� ; 
�  vairuotoj�  profesin� s kompetencijos licencij�  išdavim� . 

 
Policijos paj� gos – atsakingos u� keli�  eismo saugumo �statymo �gyvendinim�  ir 

keli�  eismo �vyki�  tyrim� , �skaitant keli�  eismo �vyki�  duomen�  registravim� . Policija baudas 
u� keli �  eismo taisykli�  pa�eidimus gali skirti tik pa�eidim�  padarymo vietoje. Lygiai taip pat 
policijos prevencin� s grup� s vykdo keli�  eismo �vyki�  prevencij� . Kiekviena savivaldyb�  turi 
teis	  �kurti municipalin	  policij� , kuriai suteikiamos ribotos teis� s, �gyvendinant keli�  eismo 
�statymus ir vietos vald�ios nutarimus. Municipalin�  policija n� ra � ekijos Respublikos 
Policijos paj� g�  dalis. 
 

	 ekijos Vyriausybin�  keli�  eismo saugumo taryba, kuri�  sudaro tiek vyriausybini� , 
tiek ir nevyriausybini�  institucij�  ar organizacij�  atstovai, o jos pirmininkas – Susisiekimo 
ministras. Taryba – pagrindin�  keli�  eismo saugumo klausimus koordinuojanti institucija 
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vyriausybiniame lygmenyje buvo �kurta 2004 m. Ji teikia rekomendacijas keli�  eismo 
saugumo gerinimo klausimais, ta� iau jai nesuteiktos nei sprendim�  pri � mimo, nei 
finansini�  ištekli�  paskirstymo galios. 
 

Automobili �  keli�  ir greitkeli �  direkcija  atsakinga u� greitkeli�  ir 1-os klas� s keli�  
prie�i � r� . Be to, direkcija tvarko ir pri�i� ri valstybin� s reikšm� s keli�  (greitkeli�  ir 1-os klas� s 
keli� ) duomen�  baz	 . 
 

Transporto tyrim �  centras (CDV) – Susisiekimo ministerijos vykdomoji institucija, 
pagrindin�  tyrim�  ir konsultacin�  institucija keli�  saugos klausimais.  
 

Valstyb� s transporto infrastrukt � ros fondas – atsakingas u� valstybini�  keli�  
finansavim� . 
 

Sveikatos ministerija – dalyvauja su�alojim�  prevencijos programose, �skaitant keli�  
eismo �vykius. 
 

Švietimo ministerija – dalyvauja keli�  eismo švietimo programose. 
 

Muitin � s departamentas prie Finans�  ministerijos – taip pat turi teis	  �gyvendinti 
AETR ir ADR susitarimus. 
 

Nevyriausybin� s organizacijos taip pat dalyvauja keli�  eismo saugumo klausim�  
sprendime, ypa�  agitacini�  kampanij�  organizavimo, vykdymo bei švietimo keli�  eismo 
klausimais srityse. 

Pagrindin� s nevyriausybin� s organizacijos yra šios: 
�  Nacionalinis sveik�  miest�  tinklas; 
�  Partneryst� s fondas; 
�  Centrinis auto klubas; 
�  � ekijos Respublikos auto klubas; 
�  Keli�  eismo saugumo fondas; 
�  CESMAD Bohemija, Keli�  ve�� j�  asociacija; 
�  � ekijos nukent� jusi� j�  avarij�  metu asociacija. 

 

6.1.2. �statymai ir kiti teis � s aktai 
 
Visi � ekijos keli�  saugos teis� s aktai, �statymai ir reglamentai yra suderinti su ES 

teise. 
1997 m. � ekijos Respublikoje buvo �vestas 50 km/val. maksimalus greitis miestuose ir 

padidintas maksimalus greitis greitkeliuose – nuo 110 km/val. iki 130 km/val. 
Nuo 2001 m. sausio 1 d. �sigaliojo �emiau išd� stytos priemon� s: 

�  pirmumo teis� s p� stiesiems per� jose suteikimas; 
�  nurodymas, kad �iemos metu vairuotojai privalo va�in� ti �sijung	  automobili�  

�ibintus ir šviesiuoju paros metu; 
�  pirmumo teis� s transporto priemon� ms apva�iavimuose suteikimas; 
�  privalomas vaik�  tvirtinimo priemoni� , va�iuojant greitkeliais ir dviej�  dali�  

automobili�  magistral� mis su skiriam� ja juosta, naudojimas; 
�  privalomas motociklininko šalmo naudojimas vaikams iki 15 met� . 



 83 

 
2003 m. � ekijos Vyriausyb�  pritar�  Keli�  kodekso pataisoms, �skaitant baudos tašk�  

u� eismo taisykli�  pa�eidimus sistemos pataisas. Parlamentas šioms pataisoms pritar� . 
 

6.1.3. Transporto strategijos ir eismo saugumas 
 
Nacionalin�  transporto strategija priimta 1998 m., keli�  eismo saugum�  išskiria kaip 

vien�  savo prioritet� . Naujosios transporto strategijos projekt�  2004 metais patvirtino 
Susisiekimo ministras. Keli�  pl� tros strateginis dokumentas buvo priimtas 1999 m. 2004 m. 
� ekijos Respublikos Vyriausyb�  pritar�  Nacionalinei dvira� i�  transporto pl� tros strategijai. 
Joje taip pat numatytos keli�  eismo saugumo priemon� s. 

 

6.1.4. Saugaus eismo veiksm �  planai 
 
Vadovaudamasi Europos S� jungos keli�  saugos veiksm�  programa, � ekijos 

Respublika iki 2010 met�  yra �sipareigojusi, kaip ir kitos ES šalys, perpus suma�inti 
�uvusi� j�  skai� i�  šalies keliuose, � ekijos Respublikos Vyriausyb�  Nacionalin	  keli�  eismo 
saugumo strategij�  pri� m�  2004 m. baland�. Strategijos finansavim�  u�tikrins kiekviena 
institucija, atsakinga u� atskir�  priemoni�  �gyvendinim� . Vyriausyb�  planuoja kasmet 
�vertinti strategij� . 

Pagrindin� s strategijos priemon� s yra šios: 
�  geresnis vis�  lygi�  tarpusavio bendradarbiavimas ir glaudesnis vis�  keli�  saugos 

srities dalyvi� , �skaitant nevyriausybines organizacijas, tarpusavio 
bendradarbiavimas; 

�  efektyvesnis �statym�  �gyvendinimas, �skaitant didesni�  baud�  taikym�  Keli�  
kodekso pa�eid� jams, ir baudos tašk�  sistemos �vedimas; 

�  didesnis keli�  ir eismo projektavimo priemoni�  r� mimas; 
�  efektyvesni�  keli�  eismo saugumo kampanij�  organizavimas, vykdymas ir keli�  

eismo dalyvi�  švietimas. 
 
Be to, 2001 m. � ekijos Vyriausyb�  patvirtino ilgalaik	  program�  ,,Sveikata visiems 

21-ame am�iuje“, kurioje yra ir skyrius apie su�alojim�  keli�  eismo �vyki�  metu prevencij� . 
 

6.1.5. Keli �  eismo saugos klausimai 
 
� ekijos policijos vertinimu, �mogiškasis veiksnys s� lygoja daugiau nei 90 proc. vis�  

keli�  eismo �vyki� . Keli�  eismo taisykli�  reikalavim�  nesilaikymas (grei� io viršijimas, 
pavojingas lenkimas, vairavimas išg� rus ir kitos transporto priemon� s nepraleidimas) – 
da�niausia keli�  eismo �vyki�  prie�astis. 

Tod� l, kai kuriuose miestuose ir gyvenviet� se buvo �rengtos grei� io kamer�  ir raudono 
šviesoforo signalo vaizdo steb� jimo kamer�  sistemos; ta� iau yra tam tikr�  praktini�  šios 
tvarkos �gyvendinimo kli�� i� . Vaizdo steb� jimo kamer�  sistem� , valdom�  priva� i�  
kompanij� , galimyb� s šiuo metu yra rimt�  diskusij�  objektas vyriausyb� s lygmenyje. 

Nors saugos dir��  naudojimas – privalomas tiek miesto ribose, tiek ir u� miesto rib� , 
ta� iau dir��  prisisegimo rodiklis – labai �emas, ypa�  miesto ribose ir tarp va�iuojan� i� j�  
automobili�  galin� se s� dyn� se. 
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Susisiekimo ministerija ir nevyriausybin� s organizacijos nuolat organizuoja keli�  
eismo saugumo viešinimo kampanijas, kuri�  metu agituojama u�sisegti saugos dir�us, 
neviršyti saugaus grei� io ir nevairuoti išg� rus. 

Vairavimo pa�ym� jim�  tikrinimo sistema buvo pakeista 2001 metais priimtu nauju 
teis� s aktu, suderintu su ES Direktyva Nr. 91/439/EEB, o 2004 m. buvo �vestas naujo tipo 
vairuotojo pa�ym� jimas (magnetin�  kortel� ). 
 

6.1.6. Transporto priemon � s ir eismo saugumas 
 
� ekijos lengv� j�  automobili�  parkas per pastaruosius 15 met� , ypa�  miestuose, beveik 

visiškai pasikeit� . Ta� iau, didelis sen�  automobili� , neatitinkan� i�  naujausi�  saugumo 
reikalavim� , skai� ius (senesni�  nei 15 met� ) vis dar yra pakankamai didelis, o ypa�  kaimo 
vietov� se. 

Sunkieji krovininiai automobiliai sukuria rimt�  problem�  keli�  eismo saugumo 
po�i � riu: tiek d� l ši�  automobili�  skai� iaus spartaus did� jimo, tiek ir j�  didelio intensyvumo 
šalies keliuose. 

Visos u�registruotos transporto priemon� s privalo atlikti technin	  ap�i� r�  tokia tvarka: 
�  transporto priemon� s, kuri�  maksimalus svoris iki 3500 kg ir motociklai: pirm�  

kart�  u�registravus – po 4 met� , v� liau – kas 2 metai; 
�  sunkve�imiai, kuri�  maksimalus svoris iki 3500 kg, specialiosiosios transporto 

priemon� s, autobusai, taksi, išsinuomoti automobiliai ir pan. – kasmet; 
�  priekabos be stabd�i� , kuri�  maksimali mas�  iki 750 kg ir motociklai, kuri�  

variklio t� ris ma�esnis nei 50 cm³: pirm�  kart�  u�registravus – po 6 met� , v� liau 
kas 4 metai. 

 
Joki�  �ymi �  pasikeitim�  automobili�  technin� s ap�i� ros proced� r�  srityje ne�vyko; 

ta� iau Susisiekimo ministerija 2004 m. d� mes� sutelk�  � technin� s ap�i� ros punkt�  kontrol	 . 
 

6.1.7. Kitos eismo saugumo priemon � s 
 

Tachograf�  naudojimas – privalomas visiems autobusams ir sunkve�imiams, kuri�  
svoris didesnis nei 3,5 tonos, �skaitant vilkikus. Skaitmenini�  tachograf�  �vedimas – aktyvaus 
pasirengimo stadijoje, o š� �vedim�  visiškai �gyvendinti planuojama iki 2005 m. rugpj�� io. 
Vairuotoj�  profesional�  darbo ir poilsio laikas yra grie�tai reglamentuotas �statymu pagal 
ECE JT ir ES teis	 . Vietos vald�ios institucijos, kartu su Susisiekimo ministerija ir Muitine 
(nuo 2004 m.), kaskart �gyvendina šiuos reglamentus bei taisykles. 

Direktyvos d� l vairuotoj�  profesional�  mokymo nuostatos buvo perkeltos � � ekijos 
teis	  2001 m. 

Šalies pagalbos tarnybos teikia pagalbos paslaugas visoje šalyje ir � jas galima kreiptis 
trumpaisiais telefono numeriais: 150 (Gaisrin� ), 155 (Greitoji medicinos pagalba) ir 158 
(Policija), o tarptautinis pagalbos telefono numeris – 112 (�vestas 2005 m.). Pagalbos tarnyb�  
koordinavimui naudojama integruota pagalbos sistema. Šiuo metu rengiamos priemon� s �vesti 
elektroninio skambu� io sistem�  (eCALL). 
 

Eismo �vyki �  duomen�  surinkim �  atlieka Policijos paj� gos (prie�astys, aplinkyb� s ir 
pasekm� s). 
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Keli�  ir greitkeli�  direkcija tvarko statistinius duomenis apie eismo �vyki�  vietas keli�  
ir greitkeli�  tinkle. Šiuo metu vykdomas tyrimo projektas GPS �diegimas Policijoje, ši sistema 
skirta duomen�  apie keli�  eismo �vykius rinkimui. 

Vald�ios institucij� , kurios atsakingos u� keli�  eismo klausim�  sprendim� , d� mesio 
centre – dviratininkai, p� stieji, vaikai, ne�galieji, specialios priemon� s skirtos infrastrukt� ros 
tobulinimui ir visuomen� s informavimo veiklai. 

CDV, vykdydama tyrimo projektus, parengia labai daug �vairi�  eismo saugumo 
priemoni� . Daugelis projekt� , kurie susij	  su FP5 projektais (duomen�  rinkimas ir veiklos 
rodikliai, keli�  eismo saugumo steb� jimo tinklas, saugi infrastrukt� ra, vairuotoj�  elgsena, ITS 
�gyvendinimas, t.t.). patenka � Susisiekimo ministerijos tyrim�  program� . 
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1.14. 6.2. Vengrija 

 
Šalies plotas 93 030 km2. 
Gyventoj�  skai� ius 10 174 853 (2003 m.). 
Keli�  tinklas 158 798 km (2000 m.). 
Automobili�  skai� ius 1000 gyventoj�  273 (2002 m.). 

 
Vengrijos nacionalin	  transporto eismo saugos program�  (NKP) Vyriausyb�  patvirtino 

1993 m. Programos tikslas buvo suma�inti mir� i�  ir sunki�  su�alojim�  keliuose skai� i�  
20...30 proc., lyginant su 1992 m. 

Atnaujinta transporto eismo saugos programa 2010...2015 m. laikotarpiui pateikta ir 
priimta šalies vyriausyb� s 2005 m. Valstybini�  keli�  tinklas sudaro 19 proc. viso keli�  tinklo. 
Milijonui transporto priemoni �  nuva�iuotam kilometrui tenka 30...32 mirties atvejai, o 
tai yra pats aukš� iausias rodiklis visoje Europos S� jungoje. 

Vengrijoje pagrindin� s keli�  saugaus eismo problemos – tai prastas saugos dir��  
naudojimas, grei� io viršijimas, aplinkkeli�  tr� kumas ir s� lyginai ma�as policijos biud�etas, 
skirtas keli�  eismo saugos iniciatyvoms. Ne�i� rint to, Vengrijai pasisek�  suma�inti mirties 
atvej�  skai� i�  10 000 transporto priemoni�  nuo 10,1 (1990 m.) iki 2,8 (2004 m.). 

 
15 lentel� je ir 28 pav. pateikti duomenys rodo, kad per 1991...2000 m. laikotarp� 

eismo �vyki� , su�alojim�  ir mirties atvej�  skai� ius nuolat ma�� jo. Nuo 2000 iki 2004 m. 
eismo �vyki� , su�alojim�  ir mirties atvej�  keliuose skai� ius padid� jo. Ta� iau, šiuo metu 
esantys mirties atvej�  skai� iai yra ma�esni nei 1996...1998 m. 

 

15 lentel� . Eismo �vyki� , auk�  ir su�alojim�  kaita 1991...2004 met�  laikotarpiu Olandijoje 

 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Eismo 
�vykiai 

24 589 24 623 19 527 20 722 19 817 18 393 19 097 20 147 18 923 17 493 18 505 19 686 19 976 20 957 

Su�alojimai 32 676 32 577 25 430 26 961 25 866 23 939 24 757 26 392 24 670 22 698 24 149 25 978 26 627 28 050 

Mirtys 2 120 2 101 1 678 1 562 1 589 1 370 1 391 1 371 1 306 1 200 1 239 1 429 1 326 1 296 

(1 mln. 
gyventoj� ) 

204 203 162 151 154 133 135 133 127 117 121 140 130 127 

 

 
28 pav. Auk�  ir eismo �vyki�  statistika (proc., lyginant su 2001 m.) Vengrijos ir Europos 

S� jungos keliuose 

 
U� keli �  eismo saugum�  atsakingos dvi ministerijos: Ekonomikos ir transporto 

ministerija  (GKM) bei Vidaus reikal�  ministerija  (BM) kartu su Nacionaline policijos 

Aukos (Vengrijoje) 

Eismo �vykiai (Vengrijoje) 

Aukos (EU-25) 

Eismo �vykiai (EU-25) 
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b� stine (ORFK). Pastarojoje �sik� r	 s Nacionalinis eismo �vyki �  prevencijos komitetas 
(OBB), kuris atsakingas u� eismo saugumo viešinimo kampanij�  organizavimo veikl� . 

Šalies valstybin� s svarbos keli�  tinklo prie�i � r�  ir eksploatacij�  vykdo Apskri� i�  keli�  
prie�i � ros nepelno �mon� s, veikian� ios kiekvienoje iš 19 Vengrijos apskri� i� . Svarbiausia 
u�duotis, �skaitant transporto saug�  eism�  keli�  tinkle, vykdo Keli�  transporto reikal�  
koordinavimo direktoratas (UKIG), Valstybin�  keli�  technin�  ir informacijos nepelno �mon�  
(�KMI). Standartus, technines normas bei rekomendacijas šalies keli�  eismo srityje nustato 
Vengrijos keli�  asociacija (MAUT). Valstybin�  greitkeli�  prie�i � ros �mon�  (�AKRt.) 
atsakinga u� greitkeli�  tinklo prie�i � r� . 

Transporto mokslo institutas (KTI) atlieka eismo �vyki�  analiz	 , eismo �vyki�  
tyrimus ir ruošia nauj�  nacionalin	  eismo saugumo program� . KTI – tai nepelno institutas prie 
Ekonomikos ir transporto ministerijos. 

Keli�  infrastrukt� ros k� rimas finansuojamas iš centrinio biud�eto. Be to, finansavimas 
taip pat buvo vykdomas iš fond� , skirt�  pasirengimui narystei Europos S� jungoje (ISPA). 

Kadangi Vengrija tapo ES nare, l� šos gaunamos iš Sanglaudos ir Strukt� rini�  fond� . 
Finansavimui taip pat gali b� ti naudojamos paskolos iš Europos finans�  institucij�  bei 
privatus kapitalas. 

Policija renka eismo �vyki�  duomenis apie su�alojimus ir mirties atvejus keliuose. Šie 
duomenys perduodami organizacijoms, pri�i� rin� ioms keli�  tinkl�  – tai Keli�  transporto 
reikal�  koordinavimo direktoratui (UKIG), Valstybinei keli�  techninei ir informacijos 
nepelno �monei (�KMI) bei savivaldyb� ms. Jokiai organizacijai n� ra priskirta atsakomyb�  
kontroliuoti ir vertinti keli�  saugaus eismo veiksm�  plan�  ir keli�  eismo saugumo pad� t�. 

 

6.2.1. Eismo saugumo strategijos 
 

Nuo 1990 m iki 2000 m. �uvusi� j�  skai� ius šalies keliuose nuosekliai ma�� jo. Ta� iau 
jau nuo 2000 met�  ši tendencija pasikeit�  � kit�  pus	  ir nukent� jusi� j�  keliuose skai� ius v� l 
prad� jo augti. Viena iš prie�as� i�  gal� jo b� ti nuo 2001 m. gegu�� s m� nesio padidintas 
leistinas maksimalus greitis ne gyvenviet� se (nuo 80 iki 90 km/h, nuo 100 iki 110 km/h ir 
greitkelyje – nuo 120 km/h iki 130 km/h). Daugelio eismo saugumo ekspert�  nuomone, keli�  
eismo saugos at�vilgiu tai buvo padaryta netinkamu laiku. Policija netur� jo nei reikalingo 
personalo, nei pakankamai l� š�  padid� jusiam patikrinim�  skai� iui atlikti, o baudos bal�  
sistema �enkliai nesuma�ino grei� io viršijimo atvej� . Transporto priemoni�  technin�  b� kl�  
vis dar buvo nepatenkinama, o ypa� , transporto priemoni�  savinink�  kult� ra ir elgesys šalies 
keliuose pasiliko nepakit	 s. Be to, padidinus maksimal�  greit�, nebuvo vedama jokia 
viešinimo kampanija, kuri iš vienos pus� s aiškint�  pakitim�  pob� d�, iš kitos pus� s atkreipt�  
vairuotoj�  d� mes� � pasikeitusias eismo s� lygas. Pagal atliktus paskai� iavimus bendrasis 
transporto priemoni�  grei� io vidurkis keliuose padid� jo dešimt procent� , o tai tur� jo neigiam�  
poveik� eismo saugumui. 

Kitas negatyvus reiškinys, glaud�iai susij	 s su eismo nelaim� mis – vairavimas išg� rus. 
2001...2004 m. eismo �vyki�  keliuose, kuriuos suk� l�  alkoholio paveikti vairuotojai, skai� ius 
�ymiai padid� jo. 

2004 m. buvo pripa�inta, kad ši�  situacij�  reikia keisti, tod� l buvo imtasi daugelio 
priemoni� . Vienos svarbiausi�  yra šios: 

�  organizaciniai poky� iai policijoje, transporto ir teis� tvarkos, teis� saugos 
padalini�  integracija; 

�  greitkeli�  policijos suk� rimas; 
�  baudos bal�  sistemos atnaujinimas; 
�  vairavimo egzamin�  modernizavimas; 
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�  kompiuterin� s sistemos, skirtos egzamin�  Keli�  eismo taisykli�  klausimais 
organizavimui, �diegimas;  

�  nacionalin� s transporto eismo saugumo programos per�i� r� jimas ir atnaujinimas. 
2004 m. Parlamentas patvirtino „Vengrijos transporto strategij� “ iki 2015 m. Min� ta 

transporto strategija suderinta su Nacionaliniu pl� tros planu. Dokumente ypatingas d� mesys 
skiriamas keli�  eismo saugumo gerinimo priemoni�  suk� rimui, nuosekliam j�  naudojimui ir 
kontrolei. 

Pagrindiniai prioritetai: 
�  Europos keli�  tinklo kelio atkarp�  atnaujinimas Vengrijoje; 
�  tvari pl� tra per keli�  transporto subsektori�  koordinavim� ; 
�  transporto priemoni�  saugumo gerinimas; 
�  ES standartini�  tarif�  ir rinkliav�  taikymas; 
�  darbo s� lyg�  transporto sistemoje gerinimas. 

 
Keli�  transporto taisykles reglamentuoja bendras 1975 m. Pašto ir susisiekimo 

ministerijos bei Vidaus reikal�  ministerijos nutarimas. Per pastaruosius 30 met�  nutarimas 
buvo daug kart�  taisomas. Paskutiniai pakeitimai buvo atlikti 2004 m. baland�, siekiant 
suderinti nutarim�  su ES teis� s aktais. Šiose taisykl� se paaiškinamas eismo juostos, skirtos 
autobusams, naudojimas, sunkiasvori�  krovinini�  transporto priemoni�  �ym� jimas, eismas 
gyvenviet� se (poilsio) zonose, bei transporto priemoni� , ve�an� i�  ne�galiuosius, jud� jimas. 
Siekiant pagerinti keli�  eismo saugum� , atlikus nutarimo pakeitim�  buvo pakoreguota 
vairavimo ir poilsio laiko trukm�  tam, kad atitikt�  ES praktik� . Atsi�velgiant � tai, kad buvo 
atlikta daug pakeitim� , Techninis komitetas pakeit�  Keli�  eismo taisykles. 
 

6.2.2. Eismo saugumo veiksm �  planai 
 
Vengrijos nacionalin	  eismo saugumo program�  (NKP) Vyriausyb�  patvirtino 

1993 m. Šioje programoje tiksliai apibr� �ti tikslai, tikslin � s sritys ir finansavimo šaltiniai. 
Pagrindinis programos tikslas buvo suma�inti mirties atvej�  ir sunki�  su�alojim�  skai� i�  
šalies keliuose 20...30 %, lyginant su 1992 m. u�registruotu lygiu. Keli�  eismo saugumo 
tikslai, numatyti 2000 metams buvo iš esm� s pasiekti, o eismo b� kl�  �ymiai pager� jo. Ta� iau 
po 2000 m., eismo �vyki�  keliuose statistika � m�  keistis � visiškai priešing�  pus	 , tod� l 
Vyriausyb�  pakeit�  galiojusi�  eismo saugumo program�  nauj� ja, kurios galiojimo laikas 
nustatytas iki 2015 m. Šioje programoje numatyti �gyvendinti eismo saugumo u�daviniai, kad 
pasiekti norim�  tiksl� , suma�inti �uvusi� j�  skai� i�  šalies keliuose perpus iki 2010 met� : 

�  in�inierin � mis priemon� mis suma�inti keliuose pasitaikan� i�  avaring�  ruo��  
(juod�  d� mi� ) skai� i� ; 

�  suma�inti transporto priemoni�  susid� rimo atvejus su pa�eid�iamais eismo 
dalyviais (p� s� iaisiais, dviratininkais); 

�  pagerinti keli�  ir gele�inkeli�  sistemos susid� rimo viet�  saugum� ; 
�  padidinti valstybin� s reikšm� s aplinkkeli�  atkarp�  savivaldyb� se tiesim� ; 
�  ma�inti va�iuojan� i�  transporto priemoni�  mieste triukšm� . 

 
Saugos dir��  naudojimas. Vengrijoje motorini�  transporto priemoni�  savinink�  ir 

keleivi� , naudojan� i�  saugos dir�us tiek savivaldyb� se tiek u� j�  rib� , proporcija n� ra didel� . 
Pagal atliktas apklausas, Vengrijoje apie 55...58 proc. s� din� i� j�  automobiliuose priekin� se 
s� dyn� se ir 50...52 proc. s� din� i� j�  mašinos galin� se s� dyn� se naudoja saugos dir�us. Nei 
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vykdomos kampanijos, nei policijos patikrinimai nebuvo tokie efektyv� s kaip buvo tik� tasi, o 
per pastaruosius metus nebuvo jokio �ymaus situacijos pager� jimo. 
 

Saugaus grei� io pasirinkimas. Viena pagrindini�  eismo �vyki�  prie�astis yra 
netinkamai pasirinktas va�iavimo greitis. Maksimalaus grei� io padidinimas šalies 
greitkeliuose ir keliuose 2001 m. gegu�	  l� m�  �ym�  bendr�  transporto priemoni�  grei� io 
vidurkio padid� jim� . Tai stipriai �takojo eismo �vyki�  padid� jim� , �uvusi� j�  skai� iaus 
did� jim�  ir t.t. Vengrijoje ma�ai naudojamos automatizuotos grei� io kontrol� s kameros, o 
policijos naudojam�  grei� io matavimo radar�  skai� ius, palyginti su eismo intensyvumu, yra 
nedidelis. 
 

Vairavimui išg� rus. Ne�i � rint � tai, kad vairavimas esant neblaiviam grie�tai 
draud�iamas �statymu (maksimalus alkoholio kraujyje kiekis – 0,0 promil� s), o efektyvi bal�  
sistema taip pat taikoma baud�iant u� vairavim�  išg� rus, apie 12...14 proc. eismo �vyki� , 
kuri�  metu patiriami susi�alojimai, sukelia girti vairuotojai. Pastaruosius dvejus metus šis 
procentas did� ja. 
 

Transporto priemoni�  technin�  b� kl � . 2003 m. Vengrijoje buvo 3,3 mln. transporto 
priemoni� , iš kuri�  2,7 mln. – lengv� j�  automobili� . 1990 m. 1000 gyventoj�  teko 232 
transporto priemoni� . Iki 2003 m. šis skai� ius išsaugo iki 327. Transporto priemoni�  parkas 
tampa vis naujesnis, ta� iau apie 30 proc. lengv� j�  automobili�  yra senesni nei 16 met� , o 
vidutinis am�ius – 11 met� . 

Periodinis techninis transporto priemon� s patikrinimas atliekamas pirm�  kart�  po 5 
met� , o v� liau kas dveji metai. Transporto priemon� s �vertinamos pagal bendr�  stabd�i�  
sistemos ap�i� r� , pakab�  ir elektronin	  �rang� . 
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1.15. 6.3. Lenkija 

 
Šalies plotas  312 685 km2. 
Gyventoj�  skai� ius  38 190 608 (2003 m.). 
Keli�  tinklas 377 289 km (2000 m.). 
Automobili�  skai� ius 1000 gyventoj�  294 (2002 m.). 
 
Per pastaruosius 15 met�  Lenkijos keliuose �uvo daugiau nei 98 000 �moni� , o 

su�eist� j�  skai� ius – daugiau nei milijonas. Keli �  eismo saugumo po�i� riu Lenkija ir 
toliau išlieka viena did�iausios rizikos šali�  Europoje. 

Nepaisant padvigub� jusio transporto priemoni�  skai� iaus (nuo 9 milijon�  transporto 
priemoni�  1990 m. iki apytikriai 16,3 milijon�  2003 m.), �uvusi� j�  skai� ius šalies keliuose 
suma�� jo 22 proc , palyginus tuos pa� ius laikotarpius. Kartu pa�ym� tina, kad eismo �vyki�  
skai� ius šalyje išaugo 1,1 proc., o su�alojim�  skai� ius – 8,5 proc. Policijos u�registruot�  
susid� rim�  skai� ius nuo 1990-j�  pabaigos suma�� jo.  
 

16 lentel� je ir 29 pav. pateikti duomenys rodo, kad nuo 1994 m. iki 1997 m. eismo 
�vyki� , su�alojim�  ir �uvusi� j�  skai� ius keliuose did� jo. Min� tieji trys rodikliai prad� jo 
ma�� ti nuo 1998 m. 
 

16 lentel� . Eismo �vyki� , auk�  ir su�alojim�  kaita 1991...2004 met�  laikotarpiu Lenkijoje 

 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Eismo 
�vykiai 

54038 50989 48901 53647 56904 57911 66586 61855 55106 57331 53799 53559 51078 45970 

Su�alojimai 54038 50989 48901 64573 70226 71419 83169 77560 68449 71638 68194 67498 63900 58149 

Mirtys 7901 6946 6341 6744 6900 6359 7310 7080 6730 6294 5534 5827 5695 5712 

(1 mln. 
gyventoj� ) 

207 181 165 175 179 165 189 183 174 163 143 151 147 148 

 

 
29 pav. Auk�  ir eismo �vyki�  statistika (proc., lyginant su 2001 m.) Lenkijos ir Europos 

S� jungos keliuose 

 

6.3.1. Šalies institucin �  s� ranga eismo saugumo srityje 
 

U� eismo saugumo pad� t� šalyje atsakingi: Lenkijos Infrastrukt � ros ministras 
(atsakingas u� nacionalin� s transporto politikos �gyvendinim� , jam pavald� s ir atskaitingi yra 
Valstybin� s keli�  ir greitkeli�  direkcijos generalinis direktorius ir Keli�  transporto 

Aukos (Lenkijoje) 

Eismo �vykiai (Lenkijoje) 

Aukos (EU-25) 

Eismo �vykiai (EU-25) 
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vyriausiasis inspektorius, Nacionalin� s keli�  eismo saugumo tarybos (NKEST) pirmininkas) 
ir Lenkijos Vidaus reikal�  ministras (atsakingas u� vieš� j� administravim� , jam tiesiogiai 
pavaldus Policijos vadas). Panašiai kaip ir kitose Europos šalyse, Lenkijoje atsakomyb�  u� su 
keli�  eismo saugumu susijusius klausimus taip pat tenka ir kitoms ministerijoms.  

Nuo 1993 m. Lenkijoje sukurta tarp�inybin�  institucija – Nacionalin�  keli�  eismo 
saugumo taryba (NKEST). Nacionalinei keli�  eismo saugumo tarybai vadovauja 
Infrastrukt� ros ministras, jo pavaduotojai NKEST yra Infrastrukt� ros ministerijos ir Vidaus 
reikal�  ministerijos Valstyb� s sekretoriai. Kitus NKEST narius skiria šalies Ministras 
Pirmininkas. Tai Lenkijos Krašto apsaugos, Teisingumo, Finans� , Švietimo, Aplinkos 
apsaugos, Lenkijos Policijos, Lenkijos valstybin� s priešgaisrin� s tarnybos, Valstybin� s keli�  
ir greitkeli�  direkcijos atsakingi pareig� nai, šalies apskri� i�  (vaivad� ) gubernatoriai. NKEST 
veikl�  aptarnauja sekretoriatas, kuris yra Lenkijos Infrastrukt� ros ministerijos padalinys. 

NKEST – formuotoja šalies eismo saugumo politik� , koordinuoja Vyriausyb� s 
pastangas keli�  eismo saugumo srityje. Jos u�daviniai – si� lyti vyriausybin� s politikos kryptis 
saugaus eismo srityje, rengti keli�  eismo saugumo programas, inicijuoti tyrimus, rengti ir 
vertinti teis� s aktus keli�  eismo saugumo srityje, bendradarbiaujant su savanoriškomis 
organizacijomis, nevyriausybin� mis institucijomis ir tarptautin� mis institucijomis/ 
organizacijomis analizuojant bei vertinant atitinkamus mechanizmus ar strukt� ras. 

Regionin� s keli�  eismo saugumo tarybos (RKEST) �kurtos šešiolikoje region� . J�  
veikla – koordinuoti regionin� s vald�ios institucij�  darb�  �vairiuose lygmenyse. Jos 
atsakingos u� regionini�  keli�  eismo saugumo programas, regionini�  keli�  eismo centr�  
(vairuotoj�  egzaminavimo centr� ) biud�et�  tvirtinim� , kai tai susij	  su keli�  eismo saugumo 
gerinimu, atitinkam�  mechanizm�  ar strukt� r�  analize ir vertinimu. 

Daugelis Lenkijos institucij�  dalyvauja prevencini�  veiksm�  �gyvendinime. Policijos 
generalin�  b� stin�  ir Nacionalin�  keli�  ir greitkeli�  direkcija yra aktyviausios valstybin� s 
institucijos prevencini�  veiksm�  �gyvendinime.  

Organizacijos, dalyvaujan� ios šalies eismo saugumo sistemoje bei atliekan� ios arba 
�gyvendinan� ios priskirtus joms u�davinius arba funkcijas yra šios: 

�  regionin� s ir vietos vald�ios keli�  administracijos; 
�  regioniniai keli�  eismo saugumo centrai (vairuotoj�  egzaminavimo centr�  ir 

kitos keli�  eismo saugumo veiklos); 
�  priva� i�  nevyriausybini�  organizacij�  (pvz. Lenkijos motorini�  transporto 

priemoni�  asociacijos, Automobili�  klub� , Keli�  eismo saugumo asociacijos); 
�  Nukent� jusi� j�  avarij�  metu paramos asociacija; 
�  Motorini�  transporto priemoni�  institutas; 
�  Gdansko Technologijos Universitetas; 
�  Krokuvos Technologijos Universitetas; 
�  Varšuvos Technologijos Universitetas; 
�  Keli�  ir tilt �  tyrimo institutas; 
�  Krokuvos Teismo tyrimo institutas. 

 
Jau daugel� met�  Lenkijos keli�  eismo �vyki�  prevencijos priemon� s buvo 

finansuojamos iš keleto tarpusavyje nesusijusi�  šaltini� , t.y. ministerij� , centrini�  �staig� , 
vietos vald�ios institucij� , draudimo �moni�  ir valstyb� s �moni�  biud�et� . Neseniai kai 
kurioms keli�  eismo �vyki�  prevencijos priemon� ms finansavimas buvo skirtas iš Pasaulio 
banko paskol� , pasirengimo narystei ES ir ES skirt�  l� š� , taip pat ir priva� i�  �moni�  l� š�  
(pvz., Renault, Shell arba Lenkijos „Zywiec“ alaus daryklos). Finansavimas – 
nekoordinuojamas, o finansavimui paprastai pasirenkamos priemon� s – ma�iausiai išlaid�  
reikalaujantys keli�  eismo saugum�  u�tikrinantys mechanizmai, �rangos Policijai pirkimas bei 
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reklamin� s ir švietimo priemon� s daugiausia skirtos vaikams. Lenkijos keli�  eismo �vyki�  
prevencin� s veiklos finansavimo sistema ilgalaiki� , integruot�  keli�  eismo saugumo 
program�  �gyvendinim�  daro beveik ne�manomu. Tai nedaug tepadeda ir vykdant Lenkijos 
keli�  eismo saugumo pl� tros prie�i� r�  ar vertinant pa�ang� . Nepaisant daugelio pastang� , 
Lenkijai nepavyko �kurti atskiro Keli�  eismo saugumo fondo. Lenkijos �stojimas � Europos 
S� jung�  taip pat netur� jo didelio poveikio situacijos pasikeitimui. Finansavimo iš Europos 
regionin� s pl� tros fondo ir Sanglaudos fondo l� š�  (Transporto sektoriaus veiklos programos 
dalis) kriterij�  pradin�  analiz�  rodo, kad finansavimas bus skiriamas tik kai kuriems keli�  
eismo saugumo programos elementams – nauj�  ir esam�  keli�  tinklo pl� tra bei modernizacija. 
Kitaip tariant, keli�  eismo saugumo priemoni�  finansavimo problema – vis dar išlieka 
neišspr	 sta. 
 

6.3.2. Eismo saugumo veiksm �  planai 
 
Nacionalin�  keli�  eismo saugumo programa GAMBIT 2000 buvo priimta 2001 m. Jos 

tikslas – iki 2010 met�  suma�inti keli�  eismo �vyki�  skai� i�  iki 4000. Tai reiškia – suma�inti 
keli�  eismo �vyki�  skai� i�  36 proc., lyginant su 2000 m. Kadangi tai neatitiko ES iškelto 
u�davinio – 50 proc. suma�inti keli�  eismo �vyki�  skai� i� , programa buvo per�i� r� ta. 

2005 m. baland�io 19 d. Lenkijos Vyriausyb�  pri� m�  per�i� r� t�  Nacionalin	  keli�  
eismo saugumo program�  GAMBIT 2005. Joje išd� styti Vyriausyb� s prioritetai artimiausiems 
10 met�  ir numatyti nauji eismo saugumo u�daviniai. 

Programoje numatyta, kad iki 2013 met�  Lenkija suma�ins �uvusi� j�  skai� i�  šalies 
keliuose 50 proc., t.y., iki 2 800 �moni�  mir� i�  šalies keliuose 2010 metais. 

Keli�  eismo saugumo problemos atsispindi ir kituose nacionalin� se programose bei 
strategijose: 2005...2025 met�  Nacionalin� je transporto strategijoje (tarp kit�  dalyk�  joje 
si� loma Lenkijoje priimti „Nulin� s vizijos“ (Vision Zero) program� ), 2007...2013 m.m. 
Nacionalin	  pl� tros strategijoje ir Transporto pl� tros strategijoje 2005...2025 m.m. 
 

6.3.3. Pagrindin � s keli �  eismo saugumo problemos 
 
Statistini�  duomen�  analiz�  rodo, kad 2003 m. Lenkijos pagrindin� s eismo saugumo 

problemos buvo šios: 
�  p� stieji ir transporto priemoni�  keleiviai yra labiausiai pa�eid�iami keli�  eismo 

dalyviai (panašiai kaip ir kitose  Europos šalyse – nukent� jusieji keli�  eismo 
�vyki�  metu – pirmiausia, transporto priemoni�  keleiviai, ta� iau Lenkijoje 
pa�eid�iam�  keli�  eismo dalyvi�  situacija ypa�  bloga. Did�iuosiuose Lenkijos 
miestuose  daugiau nei 60 proc. �uvusi� j�  eismo nelaimi�  metu – p� stieji); 

�  per didelis greitis – asmenys, nepaisantys keli�  eismo taisykli� , nesilaikantys 
maksimalaus leistino grei� io reikalavim�  (75 proc.vairuotoj�  viršija maksimal�  
greit� mieste, o 54 proc. – kaimo vietov� se esan� iuose valstybin� s reikšm� s 
keliuose), taip pat nepaisantys �statymais numatytos vairavimo išg� rus leistinos 
normos arba nenaudojantys saugos dir�� ; 

�  jauni ir nepatyr	  vairuotojai, kuri�  am�ius – 18...24 metai (20 proc. vis�  keli�  
eismo �vyki�  dalyvi� ); 

�  girti vairuotojai ir p� stieji. 2003 m. Keli�  policija atskleid�  167 318 vairavimo 
išg� rus atvejus. 18 830 toki�  vairuotoj�  alkoholio koncentracija kraujyje buvo 
0,2...0,5 promili� , o 148 488 – daugiau nei 0,5 promili� ) praeitais metais buvo 
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kil 	 s susir� pinimas d� l padid� jusio alkoholio vartojimo, darant prielaid� , kad tai 
gali atsispind� ti keli�  eismo �vykiuose. 

Ilgainiui Lenkija gali tik� tis nauj�  problem� , susijusi�  su vyresnio am�iaus keli�  
eismo dalyvi�  saugumu ir saugiu keli�  eismu, o ypa�  problem� , susijusi�  su sunkve�imi�  
vairuotoj�  nuovargiu, narkotikais ir kai kuriais vaistais, kurie ma�ina vairuotoj�  budrum� , 
keli�  eismo pavojumi tiek regioniniuoe, tiek rajoniniuose ir municipaliniuose keliuose. 
 

6.3.4. Keli �  eismo taisykli �  pakeitimai 
 
Pastarajame dešimtyje buvo �vesta baudos tašk�  sistema (1993 m.), reikalavimas 

vaikams keliaujant automobiliu naudoti specialias vaik�  tvirtinimo priemones, vairuotojams 
privaloma va�in� ti �sijungus automobili�  �ibintus ir šviesiuoju paros metu nuo spalio 1 d. iki 
vasario pabaigos, nuobaudos u� vairavim�  išg� rus ir vairavimo tvarkos pa�eidimus buvo dar 
labiau sugrie�tintos (2002 m.), o didelio pavojaus vietos/zonos buvo pa�ym� tos specialiais 
�enklais. 2004 met�  gegu�	 , po daugel� met�  d� t�  pastang� , Lenkija pagaliau �ved�  
50 km/val. maksimal�  greit� apgyvendintose vietov� se, ta� iau tai galioja tik nuo 5 iki 23 
valandos. Ne�i� rint � specialist�  protestus, 60 km/val. maksimalus greitis vis dar galioja po 
nurodyt�  valand� . Šiuo metu rengiamos taisykl� s, pagal kurias numatomas galutinis 
dabartini�  vairuotoj�  mokymo ir egzaminavimo metod� , taikom�  Lenkijoje, panaikinimas ir 
tarp kit�  dalyk� , numatoma �vesti kontroliuojamus vairavimo pa�ym� jimus ir laikinus 
vairavimo pa�ym� jimus pradedantiesiems vairuotojams. 2005 m vasario 2 d. Nacionalin�  
keli�  eismo saugumo taryba suformavo nauj�  Darbo komitet� , kur� sudaro keleto ministerij�  
ir centrini�  institucij�  atstovai. Komitetui buvo pavesta parengti pasi� lymus naujiems teis� s 
aktams keli�  eismo saugumo u�tikrinimo srityje. Komitetas daugiausia d� mesio skirs teisin� s 
baz� s parengimui, kuri sudaryt�  s� lygas automatizuot�  �rengini� , skirt�  eismo reguliavimui, 
sistemos �diegimui ir paspartint�  nuobaud�  skyrimo proced� ras. 
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8. 7. Lietuvos institucij � , dalyvaujan � i�  saugaus eismo 
u�tikrinimo srityje, funkcij �  bei tarpusavio ryši �  analiz �  
ir j �  �taka saugaus eismo situacijai 

 

Iki Lietuvos Respublikos nepriklausomyb� s u� saug�  eism�  buvo atsakinga Keli�  
policija. V� liau 1994 m. saugaus eismo sistema buvo reorganizuota ir ši atsakomyb�  buvo 
perskirstyta. Dabartin�  Lietuvos saugaus eismo sistema ir joje dalyvaujan� ios institucijos bei 
j�  tarpusavio ryšiai pateikti 30 pav. 

 

 

30 pav. Lietuvos institucij� , dalyvaujan� i�  saugaus eismo u�tikrinimo srityje, tarpusavio ryšiai 

 

Šioje strukt� roje yra trys saugaus eismo lygiai. Pirmasis (aukš� iausiasis) lygis apima 
Lietuvos Respublikos Vyriausyb	  ir Saugaus eismo komisij� . Antrasis lygis apima 
ministerijas: Susisiekimo, Vidaus reikal� , Socialin� s apsaugos ir darbo, Sveikatos apsaugos, 
Švietimo, kt. ministerijos ir savivaldyb� s. Tre� iasis lygis tai vykdomasis, kuriam priklauso 
�vairios ministerij�  pavaldume esan� ios institucijos. Svarbiausios j�  yra Eismo prie�i� ros 
tarnyba, Lietuvos automobili�  keli�  direkcija ir Valstybin�  keli�  transporto inspekcija. 
Saugaus eismo organizavimo sistemoje taip pat dalyvauja �iniasklaida, nevyriausybin� s 
organizacijos, universitetai ir mokslo tyrim�  institutai. 

Vuriausyb�  yra atsakinga u� saugaus eismo politikos formavim� . 
Nuolat veikianti Saugaus eismo komisija pri�i � ri valstyb� s politikos �gyvendinim�  

vykdydama šias funkcijas: rengia Valstybin	  saugaus eismo program� , atsiskaito Lietuvos 
Respublikos Vyriausybei, kaip vykdoma saugaus eismo valstyb� s politika; analizuoja saugaus 
eismo b� kl	  Lietuvos Respublikoje; sudaro specialias ekspert�  grupes autoavarij� , kuri�  
padariniai itin sunk� s, prie�astims nustatyti. Ši�  Komisij�  sudaro ministerij�  atstovai, 
savivaldyb� s bei nevyriausybin� s organizacijos. Komisijos pirmininkas – Susisiekimo 
ministras. 
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LR susiekimo ministerija yra atsakinga u� valstyb� s politik�  saugaus eismo srityje. 
Šioje srityje taip pat dalyvauja dvi jai pavald�ios institucijos, tai Lietuvos automobili�  keli�  
direkcija ir Valstybin�  keli�  transporto inspekcija. Pagrindin�  ministerijos veikla saugaus 
eismo srityje yra tokia: teis� s akt�  reguliuojan� i�  saug�  eism�  rengimas ir �gyvendinimas, 
saugaus eismo informacijos pateikimas visuomenei, vairuotoj�  švietimas ir transporto 
priemoni�  technin�  ap�i� ra. 

Saugaus eismo departamentas prie Susisiekimo ministerijos buvo �kurtas 2002 m. 
Departamentas oficialiai atsakingas u� saugaus eismo politikos formavim�  ir jos 
�gyvendinim� . Be to, jis dalyvauja nustatant reikalavimus transporto priemon� ms, rengia 
Valstybin	  saugaus eismo program�  ir kontroliuoja jos �gyvendinim� , dalyvauja rengiant 
kvalifikacinius reikalavimus motocikl�  ir autobus�  vairuotojams, taip pat ir reikalavimus bei 
terminus vairavimo mokymui, koordinuoja dokument�  projekt�  rengim�  Saugaus eismo 
komisijai ir dalyvauja šviet� jiškoje veikloje. 

Vienas svarbiausi�  Vidaus reikal�  ministerijos padalini�  – Eismo prie�i� ros tarnyba. 
Pagal suteiktus �galiojimus Eismo prie�i� ros tarnyba atstovauja policijai valstybin� je eismo 
saugumo sistemoje, kartu su kitomis institucijomis formuoja ir �gyvendina valstyb� s politik�  
viešosios tvarkos palaikymo, keli�  eismo saugumo u�tikrinimo srityse, vykdo eismo prie�i � r�  
šalies keliuose bei kitas teis� s aktuose numatytas specialias funkcijas. Eismo prie�i � ros 
tarnybos vadovaujami keli�  policijos pareig� nai nema�ai d� mesio skiria prevenciniam darbui: 
leid�iami mokomojo pob� d�io leidiniai, organizuojami konkursai, viktorinos vaikams, 
skelbiamos saugaus eismo akcijos, lankomasi mokyklose bei kitose vaik�  ugdymo �staigose, 
teikiama informacija valstybin� ms institucijoms, draudimo kompanijoms, �iniasklaidai ir pan. 

Sveikatos apsaugos ministerija u�tikrina, kad kiekvienam eismo dalyviui patekusiam � 
eismo �vyk� b� t�  suteikta pirmoji pagalba. 

Švietimo ir mokslo ministerija atsakinga u� saugaus eismo mokymo programos 
tobulinim� . 

Transporto ir keli�  tyrimo institutas bei Vilniaus Gedimino technikos universiteto 
Automobili�  transporto katedra atlieka su saugiu eismu susijusius mokslinius tyrimus. 

Nepaisant to, kad Valstybin	  saugaus eismo program�  rengia Saugaus eismo komisija 
(kuri sudaryta iš �vairi�  ministerij�  atstov� ), bet j�  vykdo taip pat tos pa� ios institucijos, 
�einan� ios � Saugaus eismo komisijos sud� t� (31 pav.): Vidaus reikal�  ministerija, Švietimo ir 
mokslo ministerija, Susisiekimo ministerija, Socialin� s apsaugos ir darbo ministerija bei 
ministerijoms pavald� s padaliniai. 

Išanalizavus esam�  pad� t� Lietuvoje ir institucij�  dalyvaujan� i�  saugaus eismo 
u�tikrinimo srityje, funkcijas ir tarpusavio ryšius galima teigti, kad tokia situacija, kai 
Saugaus eismo programos reng� jai yra ir patys tos programos vykdytojai, t.y. patys 
rengia, koordinuoja ir patys kontroliuoja programos vykdym� , neigiamai �takoja 
saugaus eismo situacij�  šalyje ir gali b� ti viena iš didelio avaringumo šalyje prie�as� i� . 

Be to, 31 paveiksle pateiktoje schemoje matyti, kad yra neadekvatus saugaus eismo 
sistemos sudedam� j �  dali�  finansavimas. Palyginti, tinkamai finansuojama tik viena 
saugaus eismo sudedam� j�  dali�  – kelias, kitos dvi, eismo dalyviai ir transporto priemon� s 
finansuojamos labai silpnai. Tai taip pat gali tur� ti neigiam�  poveik� saugiam eismui. 

 



 

31 pav. Saugaus eismo sistemoje dalyvaujan� i�  institucij�  atsakomyb� : 

SM – LR susisiekimo ministerija; ŠMM – LR švietimo ir mokslo ministerija; SADM – LR socialin� s apsaugos ir darbo ministerija; VKTI – Valstybin�  keli�  
transporto inspekcija; VRM – LR vidaus reikal�  ministerija; SAM – LR sveikatos apsaugos ministerija; PD – Policijos departamentas; AM – LR aplinkos 
ministerija; LAKD – Lietuvos automobili�  keli�  direkcija; � 
 M – LR �em� s � kio ministerija 

 



9. 8. �vairi �  ES šali �  institucij � , dalyvaujan � i�  saugaus 
eismo sistemoje, funkcijos ir u�daviniai 

 
Šalis:         Airija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       113 
 2004 m.       98 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -13 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Airijos transporto departamentas – atsakinga institucija u� eismo saugumo politikos 
�gyvendinim�  šalyje. 

2. Policija (Garda Siochana) – policin�  prie�i � ra šalies keliuose, eismo �vyki�  
registravimas ir statistika. Šiuo metu Airijos keliuose dirba 500 Gardos policinink� . 
Dar 700 policinink�  bus papildomai priimta � formuojam�  Gardos eismo korpus�  nuo 
2008 met� . 

3. Keli�  tarnyba u�siima in�inerini�  eismo saugumo priemoni�  diegimu šalies keliuose. 
4. Saugaus eismo aukš� iausio lygio grup� , kuri�  paskiria Airijos transporto 

departamentas. J�  sudaro �vairi�  valstybini�  institucij�  atstovai, draudikai, 
savivaldybi�  asociacijos atstovai. Ji atsakinga u� saugaus eismo politikos strategijos 
�gyvendinim�  bei prie�i� r� . 

5. Nacionalin�  saugaus eismo taryba – atsakinga u� švietimo ir informavimo priemoni�  
�gyvendinim�  saugaus eismo srityje. 

 
 
Šalis:         Austrija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       167 
 2004 m.       108 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -36 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Atsakinga institucija u� nacionalin	  saugaus eismo politik�  bei jos �gyvendinim�  – 
Austrijos federalin�  transporto, technologij�  ir inovacij�  ministerija. 

2. Austrijos federalin�  vidaus reikal�  ministerija – keli�  kontrol�  policin� mis 
priemon� mis, prie�i� ros ir kontrol� s sistema keliuose, auto�vyki�  registravimas, 
analiz�  ir pan. 

3. Austrijos saugaus eismo taryba (KFV) – nevyriausybin�  organizacija, kuri konsultuoja 
vyriausybines organizacijas saugaus eismo politikos �gyvendinimo ir švietimo 
klausimais. 

 
 
Šalis:         Belgija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       168 
 2004 m.       122 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -27 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 
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1. Atsakingos institucijos u� nacionalin	  saugaus eismo politik�  bei jos �gyvendinim�  – 
Belgijos federalin�  transporto ir susisiekimo ministerija ir jai pavaldi ne pelno 
organizacija – Belgijos saugaus eismo institutas. Šio instituto prezidentas yra Belgijos 
federalin� s transporto ir susisiekimo ministerijos ministras, tarybos nariai yra �vairi�  
vyriausybini� , ne vyriausybini�  organizacij�  atstovai, priva� i�  �moni�  atstovai. 
Institute dirba apie 100 �moni� . Pagrindin� s tyrimo kryptys yra vairuotojas, 
automobilis ir kelias. Pagrindin� s priemon� s – edukacin� s ir informacin� s. 

2. Tarpministerinis saugaus eismo komitetas. J� sudaro regioniniai Flamandijos ir 
Valonijos infrastrukt� ros ministrai, federaliniai teisingumo, vidaus reikal� , statybos ir 
transporto ministrai. 

3. Federalin�  saugaus eismo komisija – patariamasis ir konsultacinis vaidmuo prie 
tarpministerinio saugaus eismo komiteto, kur� sudaro saugaus eismo srities ekspertai, 
�vairi�  departament� , ministerij�  specialistai. Pos� d�iai vyksta kas trys m� nesiai. 

4. Belgijos federalin�  policija – keli�  prie�i � ra policin� mis priemon� mis. 
5. Flamandijos saugaus eismo agent� ra – saugaus eismo politikos �gyvendinimas 

regioniniame lygmenyje. 
6. Limburgo ir Namuro universitetai – tyrimai saugaus eismo srityje. 
7. Nacionalinis statistikos institutas – kaupia statistin	  informacij�  apie eismo �vykius. 

 
 
Šalis:         	 ekija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       158 
 2004 m.       135 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -15 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Transporto ministerija – atsakinga institucija u� saugaus eismo politikos �gyvendinim�  
šalyje. 

2. Vidaus reikal�  ministerija – vairuotoj�  pa�ym� jimai, eismo �vyki�  statistika, 
regioniniai padaliniai atsako u� antros ir tre� ios klas� s keli�  prie�i � r�  ir statyb� . 

3. Policija – policin�  keli�  prie�i � ra, eismo �vyki�  registravimas. 
4. Vyriausybin�  saugaus eismo taryba – sudaro vyriausybini�  ir nevyriausybini�  

organizacij�  atstovai, patariamasis organas, �gyvendinat saugaus eismo strategij�  ir 
politik� , neturi finansini�  ištekli�  ar sprend�iamojo balso. 

5. Keli�  direkcija – pirmos klas� s keli�  statyba ir prie�i� ra. 
6. Transporto tyrimo centras – agent� ra tiesiogiai pavaldi Transporto ministerijai – 

tyrimai ir konsultacijos saugaus eismo srityje. 
 
 
Šalis:         Danija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       105 
 2004 m.       69 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -35 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Atsakingos institucijos u� saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra Danijos 
Teisingumo ir Transporto ministerijos. Jos tiesiogiai atsakingos u� Danijos keli�  ir 
keli�  eismo �statym�  vykdym� , prie�i � r�  ir �gyvendinim� . 
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2. Danijos keli�  direktoratas – atsakingas u� nacionalin� s reikšm� s keli�  statyb� , 
prie�i � r� , nacionalin� s keli�  informacin� s sistemos diegim�  ir prie�i � r� , o vietin� s 
vald�ios institucijos – u� atitinkamus vietinius kelius. 

3. Danijos saugaus eismo ir transporto agent� ra – nepriklausomas administracinis 
vienetas prie transporto ministerijos, kurioje dirba apie 60 �moni� . Pri�i � ri saugaus 
eismo politikos �gyvendinim� , transporto priemoni�  prie�i � ra ir kontrol� . 

4. Danijos saugaus eismo komisija – �vairi�  vyriausybini�  ir nevyriausybini�  institucij�  
ir organizacij�  atstovai, parlamento nariai, vietin� s vald�ios institucij�  atstovai. Tai 
konsultacinis ir patariamasis organas prie Danijos transporto ministerijos, kuri rengia 
nacionalin	  Danijos saugaus eismo veiksm�  program� . 

5. Danijos transporto tyrimo institutas – tyrimai saugaus eismo ir transporto srityse. 
�kurtas Danijos transporto ministerijos. 

6. Danijos saugaus eismo taryba – privati asociacija, kuri�  sudaro vald�ios ir 
nacionalin� s organizacijos. Šiuo metu turi 42 narius, inicijuoja nacionalines saugaus 
eismo kampanijas, daugiausiai dirba visuomen� s informavimo ir švietimo srityse. 

7. Eismo policija – eismo prie�i� ra keliuose, turi 54 vietinius skyrius šalyje, aktyviai 
dalyvauja �gyvendinant švietimo programas šalies vidurin� se mokyklose. 

8. Eismo �vyki�  tyrim�  biuras – �steigtas transporto ministerijos. Tyrimai, informacijos 
kaupimas, analiz� s ir išvados. 

 
 
Šalis:         Did�ioji Britanija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       65 
 2004 m.       56 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -14 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra atsakingas Transporto 
Departamentas. 

2. Greitkeli�  agent� ra – keli�  statyba ir prie�i� ra. 
3. Saugaus eismo konsultacin�  grup�  (RSAP) – konsultacinis vaidmuo. 
4. Transporto paslaug�  agent� ra (VOSA)– transporto priemoni�  prie�i � ra. 
5. Vairavimo standart�  agent� ra (DSA) – atsako u� vairuotoj�  ir j�  instruktori�  

testavim�  ir mokym� . Turi daugiau nei 400 praktinio vairavimo centr�  Did�iojoje 
Britanijoje. 

6. Vairuotoj�  ir transporto priemoni�  licencijavimo agent� ra (DVLA) – vairuotojo 
pa�ym� jim�  išdavimas, transporto priemoni�  registravimas. 

7. Transporto sertifikavimo agent� ra (VSA). 
8. Policija – policin�  prie�i � ra keliuose. 

 
 
Šalis:         Estija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       242 
 2004 m.       124 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -49 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 
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1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  atsakinga Estijos ekonomini�  
santyki�  ir susisiekimo ministerija. 

2. Estijos keli�  administracija – biud�etin�  organizacija, kuri analizuoja saugaus eismo 
pad� t� šalyje, planuoja, vertina ir numato priemones, kuri�  �gyvendinimas pagerina 
eismo saugum�  šalies keliuose. 

3. Transporto priemoni�  registracijos centras. 
4. Vidaus reikal�  ministerija – keli�  prie�i � ra policin� mis priemon� mis. 
5. Švietimo ministerija – edukacini�  priemoni�  �gyvendinimas saugaus eismo srityje. 

 
 
Šalis:         Graikija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       216 
 2004 m.       153 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -29 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Aplinkos apsaugos ir planavimo bei vieš� j�  darb�  ministerija atsakinga u� keli�  tinklo 
pl� tr�  ir prie�i � r�  šalyje. 

2. Transporto ir susisiekimo ministerija atsako u� eismo dalyvi�  ir transporto priemoni�  
saugum�  keliuose. 

3. Viešosios tvarkos ministerija atsakinga u� policin	  keli�  ir eismo dalyvi�  prie�i � r� . 
4. Tarpministerinis saugaus eismo komitetas, kur� sudaro �vairi�  valstybini�  ir 

nevyriausybini�  organizacij�  atstovai atsako u� saugaus eismo strategijos 
�gyvendinim� . 

 
 

Šalis:         Ispanija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       143 
 2004 m.       113 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -21 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Dvi ministerijos atsakingos u� saugaus eismo b� kl	  šalyje: 
�  Vidaus reikal�  – saugaus eismo direkcija; 
�  Transporto ir vieš� j�  darb�  ministerija – Keli�  direkcija. 

2. Tarpministerin�  saugaus eismo komisija. 
3. Šalia šios komisijos veikia saugaus eismo taryba kaip patariamasis ir konsultacinis 

organas. 
 
 
Šalis:         Italija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       124 
 2004 m.       97 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -22 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 
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1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra atsakinga Italijos 
transporto ir infrastrukt� ros ministerijos �steigta Saugaus eismo direkcija. 

2. Vidaus reikal�  ministerija – policin�  keli�  prie�i � ra. 
3. Tarpministerinis saugaus eismo komitetas ir nacionalin�  saugaus eismo prie�i� ros 

taryba – konsultacinio pob� d�io institucijos, susirenkan� ios kelis kartus per metus. 
 
 
Šalis:         Kipras 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       184 
 2004 m.       154 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -16 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  atsakingos yra Susisiekimo ir 
Darbo ministerijos. 

2. Penkios valstybin� s institucijos atsakingos u� �vairias saugaus eismo politikos 
�gyvendinimo sritis: 

�  Vieš� j�  darb�  departamentas – keli�  infrastrukt� ra; 
�  Keli�  transporto departamentas – keli�  transporto priemon� s ir vairuotojai; 
�  Keli�  eismo policija;  
�  Švietimo ir kult� ros ministerija; 
�  Sveikatos ministerija. 

 
 
Šalis:         Latvija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       279 
 2004 m.       220 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -21 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra atsakinga Transporto 
ministerija. 

2. Kitos atitinkamos ministerijos atsakingos u� savo „siaur� sias sritis“ – Švietimo, 
Vidaus reikal� , Sveikatos. 

3. Nacionalinei saugaus eismo tarybai vadovauja šalies transporto ministras. J�  sudaro 
atsaking�  ministerij�  atstovai, asociacij�  atstovai, kiti suinteresuot�  grupi�  atstovai. 
Tarybos biud�et�  sudaro 2 % l� š�  nuo tre� i� j�  šali�  draudimo finansini�  �plauk� . 
Tarybos sekretoriato vaidmen� atlieka Saugaus eismo direktoratas, kuris atsakingas u� 
transporto priemoni�  registracij� , inspekcij� , vairuotoj�  parengim� , mokym�  ir 
testavim� , keli�  audit� , eismo �vyki�  duomen�  baz	 , analiz	 , saugaus eismo viešinimo 
kompanij�  organizavim� . 

4. Vidaus reikal�  ministerija keli�  policija. 
5. Švietimo ministerija – vaik�  švietimas saugaus eismo srityje. 

 
 
Šalis:         Lenkija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       175 
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 2004 m.       148 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -15 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra atsakingos Infrastrukt� ros 
ir Vidaus reikal�  ministerijos. 

2. Infrastrukt� ros ministras yra nacionalin� s saugaus eismo tarybos pirmininkas. Ši 
taryba – tai tarpministerinis ir tarpinstitucinis organas. 

 
 
Šalis:         Lietuva 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       205 
 2004 m.       216 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   +5 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra atsakinga Susisiekimo 
ministerija. 

2. Politik�  �gyvendina Saugaus eismo komisija. 
3. Saugaus eismo departamentas. 

 
 
Šalis:         Liuksemburgas 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       162 
 2004 m.       110 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -32 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  yra atsakinga Transporto 
ministerija. 

2. Kitos ministerijos – pagal savo kompetencij�  – Infrastrukt� ros (keli�  prie�i � ra), 
Vidaus reikal�  (keli�  policin�  prie�i � ra). 

3. Transporto priemoni�  inspekcijos centras – vairuotoj�  privalomieji mokymai 
(jauniems vairuotojams, autobus�  vairuotojams). 

 
 
Šalis:         Malta  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       39 
 2004 m.       33 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -20 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  atsakinga Miest�  statybos ir 
keli�  ministerija. 

2. Politik�  �gyvendina – Maltos transporto administracija: 
�  keli�  prie�i � ra, statyba, planavimas, informacini�  sistem�  diegimas; 
�  vairuotoj�  mokymai, transporto priemoni�  registravimas, licencijavimas; 
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�  saugaus eismo priemoni�  diegimas, valdymas, prie�i� ra. 
3. Saugaus eismo komitetas – tarpinstitucinis organas, atsakingas u� saugaus eismo 

strategijos ir programos parengim� . 
 
 
Šalis:         Portugalija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       251 
 2004 m.       125 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -50 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos �gyvendinim�  atsakinga yra generalin�  keli�  
eismo direkcija prie Vidaus reikal�  ministerijos: 

�  vis�  saugaus eismo priemoni�  valdymas ir prie�i� ra, išskyrus keli�  statyb�  ir 
j�  prie�i � r� . 

2. Transporto direkcija prie Transporto ir darbo ministerijos – šalies keliai, statyba, 
prie�i � ra. 

3. Nacionalin�  saugaus eismo taryba – tarpinstitucinis bei veiksmus koordinuojantis 
darinys. 

 
 
Šalis:         Pranc� zija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       157 
 2004 m.       93 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -40 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  bei �gyvendinim�  atsakingas 
Saugaus eismo komitetas, kurios pirmininkas yra šalies premjeras. Susirenka du kartus 
per metus. 

2. Komitetas deleguoja savo funkcijas saugaus eismo srityje: 
�  Saugaus eismo direkcijai Transporto ministerijoje. 

3. Nacionalin�  saugaus eismo steb� jimo taryba. 
 
 
Šalis:         Olandija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       85 
 2004 m.       50 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -40 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  ir �gyvendinim�  atsakinga šalies 
Transporto ministerija. 

2. U� politikos �gyvendinimo taktinius veiksmus atsakingos atskiros vietos savivaldos 
institucijos bei veikian� ios regionin� s saugaus eismo agent� ros. Sistema yra 
decentralizuota. 
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Šalis:         Slovakija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       119 
 2004 m.       113 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -5 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  ir �gyvendinim�  yra atsakinga 
Saugaus eismo taryba, kuri�  sudaro �vairi�  ministerij�  ir �inyb �  atsakingi pareig� nai, 
o pirmininkas yra transporto, pašto ir susisiekimo ministras. 

2. Šalies keli�  administracijos, Saugaus eismo departamentas, universitetai ir kt. 
 
 
Šalis:         Slov� nija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       254 
 2004 m.       137 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -46 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. Pagrindin�  institucija saugaus eismo politikos �gyvendinimo srityje yra Slov� nijos 
saugaus eismo taryba, nepavaldi jokiai ministerijai. Jos pagrindinis tikslas yra 
programos „Nulin�  vizija“ �gyvendinimas. Programos pagrindiniai taikiniai: greitis, 
alkoholis, vairuotoj�  ir p� s� i� j�  švietimas, mokymas. 

 
 
Šalis:         Suomija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       95 
 2004 m.       72 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -24 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  ir �gyvendinim�  yra atsakingas 
Saugaus eismo komitetas – tarp�inybinis darinys. 

2. Transporto ministerijos saugaus eismo departamentas. 
3. Suomijos nacionalin�  keli�  administracija. 

 
 

Šalis:         Švedija 
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       67 
 2004 m.       54 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -19 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  ir �gyvendinim�  yra atsakinga 
Švedijos darbo, pramon� s ir susisiekimo ministerija. 

2. Nacionalin�  keli�  administracija. 
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3. Saugaus eismo inspekcija. 
 
 
Šalis:         Vengrija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       151 
 2004 m.       127 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -19 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  ir �gyvendinim�  yra atsakingos 
Ekonomikos ir transporto ministerija bei Vidaus reikal�  ministerijos. 

 
 
Šalis:         Vokietija  
�uvusi � j�  eismo �vykiuose skai� ius 1 mln. gyventoj� : 
 1994 m.       121 
 2004 m.       71 
 padid� jimas (+) arba suma�� jimas (-), proc.   -41 

Administracin�  valdymo strukt� ra, �gyvendinant saugaus eismo politik� : 

1. U� nacionalin� s saugaus eismo politikos formavim�  ir �gyvendinim�  yra atsakinga 
Transporto ir statybos ministerija. 

2. Vokietijos saugaus eismo taryba, kuriai priklauso 270 nari� . Tai �vairios šalies 
ministerijos, �inybos, auto–moto klubai ir pan. Pagrindin� s veiklos kryptys saugaus 
eismo srityje yra švietimas, viešinimo kompanijos, in�inerini �  sprendim�  analiz�  ir t.t. 

3. Federalinis vairuotoj�  ir transporto priemoni�  biuras – keli�  eismo taisykli�  pa�eid� j�  
registracija, baud�  skyrimas u� pa�eidimus, transporto priemoni�  prie�i � ra ir 
registracija, technini�  ap�i� r�  centr�  ir transporto priemoni�  remonto �moni�  
akreditacija, prie�i� ra. 
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10. 9. Lietuvos saugaus eismo sistemoje dirban � i�  
institucij �  veiklos bei tarpusavio ryši �  tobulinimas 

 

Išnagrin� jus esam�  Lietuvoje institucij� , atsaking�  u� saug�  eism�  funkcijas bei 
tarpusavio ryšius ir palyginus su kit�  ES šali�  patirtimi, pasteb� ta, kad dabartin�  saugaus 
eismo sistema yra tobulintina. Eismo sistemai gerinti reikia: 

1) u�tikrinti institucij �  (ministerij� , Policijos departamento, Lietuvos automobili�  keli�  
direkcijos, Valstybin� s keli�  transporto inspekcijos ir kt.) prie�i� r�  bei atsiskaitymus 
apie veikl� , u�tikrinant saug�  eism� , t.y. reorganizuoti valdymo sistem� ; 

2) eismo saugumo situacijos analizei ir prognozei sukurti viening�  duomen�  informacin	  
sistem� , apiman� i�  automobil�, vairuotoj� , keli�  bei eismo �vykius; 

3) pakeisti Admininstracini�  teis� s pa�eidim�  kodeks�  numatant sankcijas automobilio 
savininkui u� EKT pa�eidimus, u�fiksuotus vaizdo priemon� mis; 

4) atkurti Keli�  policij� , kuri vykdyt�  nuolatin	 , profesionali�  eismo dalyvi�  kontrol	  
(saugos dir�ai, alkoholis, narkotikai), naudojant moderni�  vaizdo �rang� ; 

5) konpensuoti �al�  u� eismo �vyki�  metu patirtus k� no su�alojimus (Regreso tvarka 
Sodrai ir ligoni�  kasoms); 

6) u�tikrintai finansuoti eismo saugumo sistemos sudedam� sias dalis; 
7) reguliariai informuoti visuomen	  apie saugaus eismo situacij�  šalyje; 
8) �diegti pradin� saugaus eismo mokym�  mokyklose �vairaus am�iaus vaikams, 

potencialiems motorini�  transporto priemoni�  vairuotojams; 
9) �diegti t	 stinio saugaus eismo mokymo sistem� , steigiant praktinio mokymo centrus; 
10) gerinti technin	  ap�i� r�  atliekan� i�  �moni�  darbo efektyvum� , atsisakant nekonkre� i�  

reikalavim�  (pvz., didesni pa�eidimai, labai išbluk	  ir kt.); 
11) numatyti tvark� , reglamentuojan� i�  netinkam�  eksploatuoti (pvz., po eismo �vykio) ir 

suremontuot�  keli�  transporto priemoni�  privalom�  technin	  ekspertiz	  prieš j�  
�registravim� ; 

12) parengti keli�  transporto priemoni�  technini�  ap�i� r�  taisykli�  pakeitimus, numatant 
kontroliuoti pasyviosios ir aktyviosios saugos elementus (stabd�i�  antiblokavimo 
sistemas, saugos dir�us, saugos pagalves ir kt.); 

13) parengti Lietuvos Respublikos gyventoj�  pajam�  mokes� io �statymo 21 straipsnio 
papildymo �statymo projekt�  d� l kompensavimo u� vien�  per 5 metus �sigyta nauj�  
individualaus naudojimo lengv� j� automobil�; 

14) papildyti Lietuvos Respublikos gyventoj�  pajam�  mokes� io �statym�  nuostatomis, kad 
iš pajam�  galima b� t�  atimti pal� kanas, sumok� tas finans�  �monei u� lengvojo 
automobilio finansin	  nuom�  (lizing� ). 

15) tobulinti keli�  statybos normatyvinius aktus ir standartus, remiantis šali� , kuriose 
ma�as avaringumas, patirtimi; 

16) u�tikrinti, kad kelias atitikt�  normatyvinius aktus ir standartus, taikomus saugaus 
eismo sri� iai; 

17) tinkamai organizuoti eism� , atitinkant� normatyvinius teis� s aktus ir standartus, 
taikomus saugaus eismo srityje; 

18) u�tikrinti kelio bei jo in�inerini �  statini� , technini�  eismo organizavimo priemoni�  
prie�i � r�  ir naudojimo tvark� , kad ši atitikt�  normatyvinius teis� s aktus ir standartus, 
taikomus saugaus eismo srityje; 

19) u�tikrinti, kad keliuose neb� t�  pašalini�  kli �� i� , trukdan� i�  eismui ir kelian� i�  pavoj�  
eismo dalyviams, o joms atsiradus, nedelsiant panaikinti. Jeigu to padaryti 
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ne�manoma, eismo organizavimo priemon� mis u�tikrinti eismo dalyvi�  saug�  eism� . 
Atlyginti asmenims �al� , atsiradusi�  d� l ši�  pareig�  nevykdymo; 

20) nagrin� ti kiekvieno eismo �vykio, su skaud�iomis pasekm� mis (mirtys arba sunk� s 
su�alojimai), prie�astis ir nuolat tobulinti eismo organizavim� , siekiant j�  išvengti; 

21) sukurti saugaus eismo audito sistem�  projektuojamiems keliams; 
22) atlikti esam�  keli�  vertinim�  eismo saugumo aspektu. 

 

1.16. 9.1. Saugaus eismo valdymo sistemos tobulinim as 
 
Atlikus �vairi�  Europos S� jungos šali�  saugaus eismo sistem�  ir institucij� , 

dalyvaujan� i�  saugiame eisme, funkcij�  analiz	  (8 skyrius), galima padaryti išvad� , kad tose 
šalyse, kuriose yra keli�  lygi�  saugaus eismo valdymo grandin� , avaringumas yra ma�esnis, 
tod� l remiantis šia patirtimi si� loma pakeitimus Lietuvos saugaus eismo sistemoje, kur aiškiai 
išskiriama trij�  lygi�  valdymo schema. 

 
Pirmasis lygys, tai Seime esanti viena iš trij�  galim�  strukt� r� : 
1. Eismo saugumo komitetas, kur� sudaryt�  Seimo nariai ir aptarnaujantis personalas; 
2. Pakomitetis prie teis� s ir teis� tvarkos, nacionalinio saugumo ar ekonomikos 

komiteto, kur� sudaryt�  Seimo nariai ir aptarnaujantis personalas; 
3. Eismo saugumo komisija prie Seimo, kuri�  sudaryt�  9 Seimo valdybos pasi� lyti 

nariai. 
Ši strukt� ra b� t�  atsakinga u� Valstybin� s eismo saugumo politikos formavim�  (t.y. 

tur� t�  aprobuoti prieš tvirtinant Valstybin	  saugaus eismo program� ) ir jos �gyvendinimo 
kontrol	 . 

 
Antrasis lygis, tai Eismo saugumo komisija, kuri�  sudaryt�  pirmininkas – Premjeras, 

susisiekimo, vidaus reikal� , švietimo, teisingumo, finans� , sveikatos ministrai ir savivaldybi�  
asociacijos prezidentas.  

Saugaus eismo komisijos funkcijos: 
1. teikti Respublikos Prezidentui, Seimui, Vyriausybei, kitoms valstyb� s ir savivaldybi�  

institucijoms si� lymus Eismo saugumo automobili�  keliais �statymo �gyvendinimo 
klausimais; 

2. teikti valstyb� s ir savivaldybi�  institucijoms išvadas d� l teis� s akt�  atitikimo eismo 
saugumo reikalavimams; 

3. rengti Valstybin� s eismo saugumo programos projekt�  ir teikti j� Vyriausybei; 
4. rengti Valstybin� s eismo saugumo programos priemoni�  �gyvendinimo priemoni�  

plano projekt�  ir teikti j� Vyriausybei; 
5. svarstyti eismo saugumo u�tikrinimo klausimus ir priimti d� l j �  sprendimus. 

Be to, antrame lygyje kaip patariamasis organas iš mokslo institucij�  ir visuomenini�  
organizacij�  atstov�  gal� t�  b� ti sudaryta Eismo saugumo taryba, kuri teikt�  si� lymus saugaus 
eismo klausimais. 

 
Tre� iasis lygis – ministerijos su j�  �galiotomis institucijomis. J�  funkcijos: 

1. nustato prioritetines kryptis ir priemones saugiam eismui gerinti; 
2. rengia Valstybin	  saugaus eismo program� ; 
3. koordinuoja valstybinio administravimo ir savivaldybi�  administravimo subjekt�  ir 

kit�  veikl� , vykdant Valstybin	  saugaus eismo program� ; 
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4. koordinuoja valstybinio administravimo subjekt� , savivaldybi� , visuomenini�  
organizacij� , juridini�  ir fizini �  asmen�  bei �moni� , neturin� i�  juridinio asmens teisi� , 
veikl�  saugaus eismo u�tikrinimo srityje; 

5. atsiskaito Vyriausybei apie saugaus eismo valstyb� s politikos vykdym� ;  
6. analizuoja saugaus eismo b� kl	  Lietuvos Respublikoje. 
 

Si� lomos saugaus eismo valdymo sistemos schema pateikta 32 pav. Saugaus eismo 
sistemos finansavimo schema pateikta 33 pav. 
 

1.17. 9.2. Saugaus eismo departamento darbo efektyv umo 
gerinimas 

 
Siekiant u�tikrinti efektyv�  LR susisiekimo ministerijos Saugaus eismo departamento 

darb� , b� t�  tikslinga departamentui skirti papildom�  etat� , o nuostatus papildyti šiomis 
funkcijomis : 

1) nagrin� ja avaringumo prie�astis Lietuvos keliuose bei rengia pasi� lymus avaringumo 
situacijai gerinti; 

2) dalyvauja tobulinant saugaus eismo audito atlikimo procesus valstybin� s reikšm� s 
keliuose bei dalyvauja atliekant audit� ; 

3) dalyvauja in�inerini�  saugaus eismo gerinimo priemoni� , skirt�  valstybin� s reikšm� s 
keli�  infrastrukt� rai tobulinti, parinkime, �gyvendinime ir pri� mime; 

4) pagal kompetencij�  rengia reikalavimus transporto priemon� ms; 
5) dalyvauja rengiant saugaus eismo programas bei kontroliuoja j�  �gyvendinim� ; 
6) koordinuoja Saugaus eismo komisijai teikiam�  dokument�  projekt�  rengim�  ir 

kontroliuoja priimt�  nutarim�  vykdym� ; 
7) formuoja valstybin� s technin� s ap�i� ros organizavimo principus; 
8) rengia valstybin� s technin� s ap�i� ros �moni�  veikl�  ir valstybin� s technin� s ap�i� ros 

atlikim�  reglamentuojan� i�  teis� s akt�  projektus; 
9) rengia keli�  transporto priemoni�  valstybin� s technin� s ap�i� ros atlikimo tvark� , 

nustato valstybin� s technin� s ap�i� ros periodiškum�  ir techninius reikalavimus; 
10) koordinuoja keli�  transporto priemoni�  valstybin� s technin� s ap�i� ros atlikimo 

proces�  kontrol	 ; 
11) rengia automobili�  ir motocikl�  vairuotoj�  kvalifikacijos reikalavimus; 
12) rengia reikalavimus ir s� lygas �mon� ms, kurios u�siima vairuotoj�  rengimu ar 

vairavimo mokymu; 
13) koordinuoja mokykl� , kurios u�siima vairuotoj�  rengimu ar vairavimo mokymu, 

veiklos kontrol	 . 
 

 



 

I I  l y g m u o  
 
 
 
 
V y r i a u s y b�  

I  l y g m u o  
 
 
 
 
 
 
S e i m a s  

1. Saugaus eismo komisija (sudaro 
Premjeras, susisiekimo, vidaus reikal� , 
švietimo, teisingumo, finans� , sveikatos 
ministrai. Aptarnauja kanceliarija) 

Funkcijos: 
1. teikia Respublikos Prezidentui, Seimui, Vyriausybei, kitoms valstyb� s ir 

savivaldybi�  institucijoms si� lymus Eismo saugumo automobili�  keliais 
�statymo �gyvendinimo klausimais; 

2. teikia valstyb� s ir savivaldybi�  institucijoms išvadas d� l teis� s akt�  atitikimo 
eismo saugumo reikalavimams; 

3. rengia Valstybin� s eismo saugumo programos projekt�  ir teikia j� Vyriausybei; 
4. rengia Valstybin� s eismo saugumo programos priemoni�  �gyvendinimo 

priemoni�  plano projekt�  ir teikia j� Vyriausybei; 
5. svarsto eismo saugumo u�tikrinimo klausimus ir priima d� l j �  sprendimus. 

2. Nuolat veikiantis komitetas (sudaro 
vadovas ir administracija) 

Patariamasis organas 
Eismo saugumo taryba (sudaro 
mokslo institucij� , visuomenini�  
organizacij�  ir kt. atstovai) 

Funkcijos: 
1. teikia si� lymus saugaus eismo klausimais 

1. Eismo saugumo komitetas (sudaro Seimo nariai ir 
aptarnaujantis personalas) 

2. Pakomitetis prie (sudaro Seimo nariai ir aptarnaujantis 
personalas): 

a) teis� s ir teis� tvarkos; 
b) nacionalinio saugumo; 
c) ekonomikos 

3. Eismo saugumo komisija prie LRS (sudaro 9 nariai, 
pasi� lyti Seimo valdybos) 

Funkcijos: 
1. teikia Seimui išvadas d� l Valstybin� s eismo 

saugumo programos; 
2. sprend�ia saugaus eismo automobili�  keliais 

�statymo �gyvendinimo klausimus; 
3. teikia išvadas d� l teis� s akt�  projekt�  

reglamentuojan� i�  eismo saugum� ; 
4. kontroliuoja Valstybin� s eismo saugumo 

programos �gyvendinim� . 
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32 pav. Si� loma saugaus eismo valdymo sistema 
 

I I I  l y g m u o  
 
 
 
 
 

M i n i s t e r i j o s  

Funkcijos: 
1. nustato prioritetines kryptis ir priemones saugiam eismui gerinti; 
2. rengia Valstybin	  saugaus eismo program� ;�
3. koordinuoja valstybinio administravimo ir savivaldybi�  administravimo 

subjekt�  ir kit�  veikl� , vykdant Valstybin	  saugaus eismo program� ;�
4. koordinuoja valstybinio administravimo subjekt� , savivaldybi� , 

visuomenini�  organizacij� , juridini�  ir fizini �  asmen�  bei �moni� , 
neturin� i�  juridinio asmens teisi� , veikl�  saugaus eismo u�tikrinimo srityje;�

5. atsiskaito Vyriausybei apie saugaus eismo valstyb� s politikos vykdym� ; �
6. analizuoja saugaus eismo b� kl	  Lietuvos Respublikoje.�

Susisiekimo ministerija 

Vidaus reikal�  ministerija 

Švietimo ir mokslo ministerija 

Sritys: kelio in�inerija (Lietuvos automobili�  keli�  direkcija), transporto priemoni�  technin�  b� kl�  ir 
kontrol�  (Transporto inspekcija), teis� s akt�  rengimas, EKT, tr. pr. registravimas, vairuotoj�  pradinis 
mokymas, egzaminavimas, perkvalifikavimas, kvalifikacijos k� limas, eismo dalyvi�  švietimas (Saugaus 
eismo departamentas). 

Sritys: eismo kontrol� , eismo �vyki�  apskaita (Eismo prie�i� ros policija),  

Sritys: ikimokyklinio, mokyklinio am�iaus eismo dalyvi�  švietimas ir mokymas 



 
33 pav. Saugaus eismo sistemos sudedam� j�  dali�  finansavimo šaltiniai 

 
 

F i n a n s a v i m a s  

Eismo dalyvis Transporto priemon� s Keli�  in�inerija ir saugaus 
eismo priemon� s 

Finansavimo šaltinis: Keli�  
prie�i � ros ir pl� tros progr. 

Asignavim�  valdytojas – 
Lietuvos automobili�  keli�  

direkcija 

Finansavimo šaltinis: 
biud�etas 

Finansavimo šaltinis: 
Eismo saugumo fondas 

Asignavim�  valdytojas – 
Saugaus eismo 
departamentas 

Eismo dalyvi�  kontrol�  

Finansavimo šaltinis: 
biud�etas 

Asignavim�  valdytojas – 
Policijos departamentas 

Eismo saugumo fondo finansavimo šaltiniai: 
1. Civilin � s atsakomyb� s draudimo l� šos 
2. Technin� s ap�i� ros centr�  l� šos 
3. Baudos u� eismo dalyvi�  pa�eidimus 
4. V� „Regitra“ l� šos 

Asignavim�  valdytojas – 
Keli�  transporto inspekcija 

Keli�  in�inerija ir saugaus 
eismo priemon� s 

Finansavimo šaltinis: 
biud�etas 

Asignavim�  valdytojas: 
Savivaldyb� s 
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1.18. 9.3. Keli �  transporto priemoni �  technin � s ap�i � ros 
sistemos tobulinimas 

 
Esama keli�  transporto priemoni�  valstybin� s technin� s ap�i� ros sistema neu�tikrina 

greito transporto priemon� s patikrinimo atlikimo ir kokybiško vairuotoj�  aptarnavimo. Be to, 
kaip parod�  automobili�  technin� s ap�i� ros sektoriaus skaidrumo tyrimas, transporto priemon� s 
technin� s b� kl� s patikrinimas n� ra skaidrus procesas ir egzistuoja neoficialaus mok� jimo u� 
technin	  ap�i� r�  sistema. Atsi�velgiant � kit�  Europos šali�  (Vokietija, Norvegija, Estija ir kt.) 
pavyzd� ir siekiant u�tikrinti efektyvesn�, kokybiškesn� transporto priemon� s technin� s b� kl� s 
patikrinim� , bei technines ap�i� ras atliekan� i�  �moni�  konkurencingum� , b� tina svarstyti 
valstybin� s technin� s ap�i� ros sistemos liberalizavimo klausim� . 

Keli�  transporto priemoni�  technin� s ap�i� ros atlikimo sistema gal� t�  b� ti pertvarkyta 
remiantis Norvegijos pavyzd�iu (34 pav.). Šioje šalyje vairuotoj�  patogumui automobilio 
technin� s ap�i� ros gali b� ti atliekamos, bet kurioje �mon� je, kurioje yra speciali �ranga. Be to, 
autorizuotos transporto �mon� s (autoservisai) turi moderni�  �rang� , kuri�  nuolat atnaujina ir gali 
atlikti išsamesnius patikrinimus bei gauti aukštos kokyb� s rezultatus, turin� ius �takos saugiam 
eismui. Automobilio technin	  ap�i� r�  vairuotojas gali atlikti taip pat Norvegijos vieš� j�  keli�  
administracijos padalinyje, ta� iau tokia paslauga paprastai kainuoja brangiau. 
 

 
34 pav. Norvegijos keli�  transporto priemoni�  technin� s ap�i� ros atlikimo sistema 

 

1.19. 9.4. Transporto priemoni �  technin � s b � kl � s gerinimas 
 
Numatyti, kad eismo �vykyje dalyvavusiai ir stipriai sugadintai transporto 

priemonei b� t�  sustabdytas technin� s ap�i� ros talono galiojimas, kuris b� t�  prat	 siamas tik 
suremontuotai transporto priemonei atlikus technin	  ekspertiz	  ekspertizi�  �mon� se. Tai tur � t�  
apimti ir iš u�sienio � Lietuv�  �ve�tas eismo �vykiuose dalyvavusias transporto priemones. 

Pagal Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobili�  keliais �statymo 16 str. 3 punkt�  
draud�iama eksploatuoti automobilius, kurie pritaikyti eismui kairi� ja kelio puse ir turi vair�  
dešin� je pus� je, išskyrus tuos, kurie buvo �registruoti Lietuvos Respublikoje iki 1993 m. gegu�� s 
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1 d. arba kurie pagal konstrukcij�  ir �rang�  yra skirti specialioms darbo funkcijoms atlikti. Ta� iau 
dauguma toki�  automobili�  pardav� j�  prieš transporto priemoni�  registravim�  savarankiškai 
kei� ia valdymo sistem�  ir v� liau jas registruoja V� „Regitra“. Transporto priemoni�  valdymo 
sistemos perk� limas iš dešin� s pus� s � kairi� j� , vadovaujantis Susisiekimo ministerijos 1998 m. 
rugs� jo 11 d. �sakymu Nr. 348, priskiriamas prie sud� tingo perdirbimo, kur� galima atlikti tik 
turint gamintojo ar jo �galioto atstovo išduotas technines s� lygas, o v� liau b� tina atlikti ir 
technin	  ekspertiz	 . Ta� iau realiai šis mechanizmas neveikia, nes transporto priemon� s 
registruojamos pagal fakt� , t. y. pagal esam�  valdymo sistemos pad� t� transporto priemon� je, o 
tai reiškia, kad neatsi�velgiama � tai, ar jos buvo perdirbtos pagal nustatyt�  tvark�  ir ar jos 
tinkamos saugiai eksploatuoti. 

Valstybin� s technin� s ap�i� ros metu savarankiškai ir be technini�  s� lyg�  perdirbtos 
transporto priemon� s da�niausiai netenkina technini�  reikalavim�  ir negauna valstybin	  technin	  
ap�i � r�  patvirtinan� i�  dokument� , vadinasi, – j�  eksploatacija negalima. Transporto priemones 
ve�a, perdirba ir registruoja šiuo verslu u�siimantys �mon� s, o � kebli�  pad� t� patenka niekuo 
d� ti pirk� jai, kurie net ne�taria, kad transporto priemon�  buvo �ve�ta su vairu dešin� je pus� je ir 
v� liau perdirbta. 

Tod� l b� tina pakeisti Keli�  transporto priemoni�  registravimo taisykles taip, kad 
transporto priemones, �ve�tas iš šali� , kuriose eismas vyksta kairi� ja kelio puse, nepriklausomai 
kurioje pus� je yra �rengtas vairas, neregistruoti be ekspertizi�  �mon� s pateikt�  teigiam�  išvad� . 

Numatyti, kad �mon� , atliekanti valstybin�  technin�  ap�i � r � , turi tur� ti aktyvi� j�  ir 
pasyvi� j�  elektronini�  saugumo sistem�  tikrinimo �rang�  ar prietaisus. 

Tikslinga juridiniams asmenims, �sigyjantiems naujus automobilius, panaikinti 
prid � tin � s vert� s mokes� io atskaitos apribojimus, nustatytus Lietuvos Respublikos prid� tin� s 
vert� s mokes� io �statymo 62 straipsnio pirmos dalies tre� iame ir ketvirtame punkte. Taip pat 
numatyti, kad fiziniams asmenims iš pajam�  b� t�  kompensuojama dalis patirt�  išlaid�  u� 
vien�  per 5 metus �sigyjam�  nauj�  lengv� j� automobil�. Tokiu b� du atjauninus automobili�  
park� , d� l naujuose automobiliuose esan� i�  aktyvi� j�  ir pasyvi� j�  saugos priemoni� , ma�� t�  
eismo �vyki�  skai� ius, eismo �vyki�  pasekm� s b� t�  švelnesn� s, t. y. ma�� t�  su�alot�  ir �uvusi�  
�moni�  skai� ius. 
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11. 10. Pasi � lymai teis � s akt �  projektams, kaip tobulinti 
šalyje saugaus eismo sistemoje dirban � i�  institucij �  
veikl �  bei j �  tarpusavio ryšius 

 
Svarbiausias teis� s aktas, susij	 s su šalies saugaus eismo sistemoje dirban� i�  institucij�  

veikla, bei j�  tarpusavio ryši�  tobulinimu yra Lietuvos Respublikos eismo saugumo automobili�  
keliais �statymas, kurio nauja redakcija pridedama 2 priede. 

Dalis si� lom�  pastab�  ir pasi� lym�  naujajam Lietuvos Respublikos eismo saugumo 
automobili�  keliais �statymui pateikti 4 darbo skyriuje. Kiti pasi� lymai pateikiami �emiau. 

Svarbiausi pasi� lymai kaip tobulinti Lietuvoje saugaus eismo sistemoje dirban� i�  
institucij�  veikl� , yra naujos Saugaus eismo komisijos suk� rimas, Saugaus eismo departamento 
stiprinimas ir Keli�  policijos atk� rimas. 

 
Kiti si � lymai Lietuvos Respublikos eismo saugumo automobili�  keliais �statymo 

tobulinimui: 
 

1. Koreguoti šio �statymo naujosios redakcijos 1 skirsnio 3 straipsnio „Eismo tvarka“ 4 
punkt� . Dabartiniame variante: 
„Eism�  keliuose Lietuvos Respublikoje gali apriboti tik EKT numatyti kelio �enklai, 

�enklinimo linijos, šviesoforai ir reguliuotojo signalai. Jeigu kelio �enklo ir �enklinimo linij�  
reikalavimai skiriasi, reikia vadovautis kelio �enklu.“ 

si� loma išbraukti paskutin� sakin� ir paliekant: 
„Eism�  keliuose Lietuvos Respublikoje gali apriboti tik EKT numatyti kelio �enklai, 

�enklinimo linijos, šviesoforai ir reguliuotojo signalai.“ 
arba paskutin� sakin� pakei� iant: 
„Eism�  keliuose Lietuvos Respublikoje gali apriboti tik EKT numatyti kelio �enklai, 

�enklinimo linijos, šviesoforai ir reguliuotojo signalai. Jeigu kelio �enklo ir �enklinimo linij�  
reikalavimai skiriasi, ir d� l to �vyksta eismo �vykis, kelio savininkas (valdytojas) privalo 
prisiimti atsakomyb�  ir atlyginti asmenims eismo �vykio metu patirt�  �al � .“ 

Nes mokslin� je lietrat� roje [R. Elvik, T. Vaa. The Handbook of Road Safety Measures. 
2004] yra sakoma, kad kelio �ym � jimai yra skirti papildyti ir sustiprinti informaci j �  
suteikt�  kelio �enkl � ! Šitaip pakeitus min� t�  punkt�  bus išvengta keli�  pri�i � rin� ios �staigos 
aplaidumo, da�nai pasitaikan� io šalies keliuose. 
 

2. Koreguoti šio �statymo naujosios redakcijos 2 skirsnio 7 straipsnio „Valstybin�  eismo 
saugumo komisija“ 1 punkt� . Dabartin� variant� : 
„Valstybin�  eismo saugumo u�tikrinimo politik�  formuoja ir Valstybin�  eismo saugumo 

program�  tvirtina Seimas.“ 
keisti �: 
„Valstybin�  eismo saugumo u�tikrinimo politik�  formuoja ir jos �gyvendinim�  

kontroliuoja bei Valstybin�  eismo saugumo program�  tvirtina Seimas.“ 
Šis pakeitimas leist�  keisti dabar Lietuvoje saugaus eismo srityje susidariusi�  pad� t�, kai 

saugaus eismo politik�  formuoja, �gyvendina ir kontroliuoja tos pa� ios institucijos. 
 

3. Atsi�velgiant � tai, kad 65 met�  ir vyresni�  vairuotoj�  sukelt�  eismo �vyki�  skai� ius 
did� ja, �statyme numatyti, kad vyresniems kaip 65 met�  vairuotojams �vesti privalom�  
kasmetin� sveikatos patikrinim�  ir prievol	  kartu su vairuotojo pa�ym� jimu tur� ti 
medicinin	  pa�ym� , jog vairuotojas gali vairuoti motorin	  transporto priemon	 . 
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12. Pagrindin � s išvados ir rekomendacijos 
 
 

1. Išanalizavus ES šali� , kuriose avaringumas ma�iausias, patirt� rengiant ir �gyvendinant 
saugaus eismo strategijas ir priemones, nustatyta, kad norint Lietuvoje ma�inti eismo 
�vyki�  skai� i�  ir gerinti saugaus eismo pad� t�, b� tina: 

a. nuolat steb� ti saugaus eismo situacij� , ieškoti eismo problem�  prie�aš� i�  ir jas 
analizuoti, bei diegti šiuolaikiškas priemones ši�  problem�  sprendimui; 

b. Valstybin� je saugaus eismo programoje parinkt�  priemoni�  �gyvendinimui 
numatyti l� šas; 

c. sudaryti saugaus eismo specialist�  darbo grup	 , kuri analizuot�  eismo �vyki�  su 
skaud�iomis pasekm� mis prie�astis ir teikt�  pasi� lymus jiems išvengti (tai viena 
iš Saugaus eismo komisijos funkcij� , galiojan� i�  ir šiuo metu, ta� iau 
nevykdoma); 

d. patvirtinti naujus reikalavimus naujai projektuojamiems ar rekonstruojamiems 
keliams bei gatv� ms, kad b� t�  diegiamos šiuolaikiškos in�inerin� s saugaus eismo 
priemon� s; 

e. ma�inti motorini�  transporto priemoni�  intensyvum� , vystant viešojo transporto 
sistemas bei dvira� i�  eism� ; 

f. diegti grei� io valdymo sistemas (grei� io matavimo �renginiai, eismo dalyvi�  
švietimas, gatvi�  susiaurinimai, S formos vingiai, �iedin� s sankry�os, kalneliai ir 
kt.); 

g. diegti nauj�  vairavimo mokymo sistem� , u�tikrinan� i�  geresn� jaun�  vairuotoj�  
praktin� parengim� ; 

h. ypating�  d� mes� kreipti pa�eid�iamiausi�  eismo dalyvi�  saugumui, kuri�  mir� i�  
skai� ius Lietuvoje yra did�iausias; j�  avaringumo ma�inimui �gyvendinti 3 
skyriuje min� tas priemones; 

 
2. Išanalizavus LR teis� s aktus ir �vertinus u�sienio šali�  patirt� išskirti pagrindiniai 

faktoriai, lemiantys blog�  saugaus eismo lyg� Lietuvoje. 4 ir 10 skyriuose pateikti 
pasi� lymai tam tikriems teis� s aktams tobulinti. 

3. Išanalizavus Lietuvos institucij� , dalyvaujan� i�  saugaus eismo u�tikrinimo srityje, 
funkcijas bei tarpusavio ryšius ir j�  �tak�  saugaus eismo situacijai, si� loma: 

a. keisti saugaus eismo valdymo sistem�  pagal 9 skyriuje pateikt�  pavyzd�; 
b. gerinti transporto priemoni�  technin	  b� kl	  ir jos kontrol� s sistem� ; 
c. gerinti Saugaus eismo departamento darbo efektyvum� , skiriant papildom�  etat�  

ir išple� iant funkcijas. 
4. Išanalizavus ir palyginus Lietuvos ir ES šali�  institucij� , dalyvaujan� i�  saugaus eismo 

u�tikrinimo srityje, funkcijas bei tarpusavio ryšius, si� loma Lietuvoje nekurti naujos 
institucijos koordinuojan� ios saug�  eism� , o saugaus eismo politikos formavim�  ir jos 
�gyvendinimo kontrol	  pavesti Seimui. 
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13. Rekomendacijos institucijoms, dalyvaujan � ioms 
saugaus eismo u�tikrinimo srityje 

 
Seimui: 

1. formuoja Valstybin	  eismo saugumo u�tikrinimo politik�  ir kontroliuoja jos 
�gyvendinim� ; 

2. tvirtina Valstybin	  eismo saugumo program� . 
 
Vyriausybei: 

1. �gyvendina Seimo patvirtint�  Valstybin	  eismo saugumo program� . 
 
Valstybinei eismo saugumo komisijai: 

7. teikia Respublikos Prezidentui, Seimui, Vyriausybei, kitoms valstyb� s ir savivaldybi�  
institucijoms si� lymus Eismo saugumo automobili�  keliais �statymo �gyvendinimo 
klausimais; 

8. teikia valstyb� s ir savivaldybi�  institucijoms išvadas d� l teis� s akt�  atitikimo eismo 
saugumo reikalavimams; 

9. rengia Valstybin� s eismo saugumo programos projekt�  ir teikia j� Vyriausybei; 
10. rengia Valstybin� s eismo saugumo programos priemoni�  �gyvendinimo priemoni�  plano 

projekt�  ir teikia j� Vyriausybei; 
11. svarsto eismo saugumo u�tikrinimo klausimus ir priima d� l j �  sprendimus. 

 
Saugaus eismo departamentui: 

14) nagrin� ja avaringumo prie�astis Lietuvos keliuose bei rengia pasi� lymus avaringumo 
situacijai gerinti; 

15) dalyvauja tobulinant saugaus eismo audito atlikimo procesus valstybin� s reikšm� s 
keliuose bei dalyvauja atliekant audit� ; 

16) dalyvauja in�inerini�  saugaus eismo gerinimo priemoni� , skirt�  valstybin� s reikšm� s 
keli�  infrastrukt� rai tobulinti, parinkime, �gyvendinime ir pri� mime; 

17) pagal kompetencij�  rengia reikalavimus transporto priemon� ms; 
18) dalyvauja rengiant saugaus eismo programas bei kontroliuoja j�  �gyvendinim� ; 
19) koordinuoja Saugaus eismo komisijai teikiam�  dokument�  projekt�  rengim�  ir 

kontroliuoja priimt�  nutarim�  vykdym� ; 
20) formuoja valstybin� s technin� s ap�i� ros organizavimo principus; 
21) rengia valstybin� s technin� s ap�i� ros �moni�  veikl�  ir valstybin� s technin� s ap�i� ros 

atlikim�  reglamentuojan� i�  teis� s akt�  projektus; 
22) rengia keli�  transporto priemoni�  valstybin� s technin� s ap�i� ros atlikimo tvark� , nustato 

valstybin� s technin� s ap�i� ros periodiškum�  ir techninius reikalavimus; 
23) koordinuoja keli�  transporto priemoni�  valstybin� s technin� s ap�i� ros atlikimo proces�  

kontrol	 ; 
24) rengia automobili�  ir motocikl�  vairuotoj�  kvalifikacijos reikalavimus; 
25) rengia reikalavimus ir s� lygas �mon� ms, kurios u�siima vairuotoj�  rengimu ar vairavimo 

mokymu; 
26) koordinuoja mokykl� , kurios u�siima vairuotoj�  rengimu ar vairavimo mokymu, veiklos 

kontrol	 . 
 
Susisiekimo ministerijai: 

1. tvirtina pagrindinius techninius reikalavimus transporto priemon� ms, nustato 
reikalavimus transporto priemoni�  projektavimui, gamybai, keli�  rekonstrukcijai, keli�  
projektavimui, keli�  saugumo auditui; 
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2. nustato tvark� , kuria atliekama motorini�  transporto priemoni�  privaloma technin�  
ap�i � ra; 

3. organizuoja transporto priemoni�  technin� s b� kl� s, vairuotoj�  vairavimo ir poilsio 
re�imo kontrol	 ; 

4. organizuoja eismo dalyvi�  švietim� ; 
5. nustato pirminio ir t � stinio vairuotoj �  mokymo tvark� ; 
6. tvirtina motorini�  transporto priemoni�  kategorijas ir klases pagal konstrukcij� ; 
7. nustato transporto priemoni�  atitikties �vertinimo tvark�  ir reikalavimus pertvarkymui; 
8. išduoda leidimus atlikti privalom� j�  technin	  ap�i� r� . 

 
Sveikatos apsaugos ministerijai: 

1. nustato vairuotoj�  sveikatos ir psichofiziologini�  geb� jim�  tikrinimo reikalavimus ir 
tvark� ; 

2. nustato eismo dalyvi�  mokymo teikti pirm� j�  medicinos pagalb�  tvark� ; 
3. nustato s� raš�  lig� , kuriomis sergant asmenims draud�iama vairuoti tam tikros 

kategorijos motorines transporto priemones, taip pat nustato vairuotoj�  sveikatos 
tikrinimo reikalavimus. 

 
Švietimo ir mokslo ministerijai: 

1. organizuoja privalom� j� eismo saugumo pagrind�  mokym�  ikimokyklinio ugdymo 
�staigose ir bendrojo lavinimo mokyklose; 

2. organizuoja mokini�  apmokym� , suteikiant jiems saugaus va�iavimo dvira� iais �g� d�ius. 
 
Vidaus reikal�  ministerijai: 

1. nustato automobili� , motocikl�  ir moped�   vairuotoj�  egzaminavimo s� lygas ir tvark� ; 
2. kaupia duomenis apie išduotus motorini�  transporto priemoni�  vairuotoj�  pa�ym� jimus, 

vairuotoj�  padarytus Eismo keliais taisykli�  pa�eidimus ir eismo �vykius, kuri�  metu 
nukent� jo �mon� s; 

3. organizuoja motorini�  keli�  transporto priemoni�  registravim�  ir apskait� ; 
4. nustato motorin� s transporto priemon� s vairuotojo pa�ym� jimo išdavimo tvark� . 

 
Keli�  policijai: 

1. pri�i � ri, kaip eismo dalyviai laikosi Eismo saugumo automobili�  keliais �statymo 
nuostat�  ir kituose teis� s aktuose nustatytos eismo tvarkos; 

2. reguliuoja eism� ; 
3. tiria EKT pa�eidimus, atlieka ikiteismin� tyrim�  eismo �vyki�  bylose, �statym�  

numatytais atvejais surašo administracini�  teis� s pa�eidim�  protokolus, nagrin� ja 
administracini�  teis� s pa�eidim�  bylas bei priima nutarimus šiose bylose, taiko kitas 
�statym�  numatytas priemones; 

4. kontroliuoja, ar neviršyti leistini transporto priemoni�  mas�  ir matmenys; 
5. kontroliuoja, kaip fiziniai ir juridiniai asmenys vykdo �statymuose ir kituose teis� s 

aktuose numatytas pareigas d� l eismo saugumo u�tikrinimo; 
6. kontroliuoja transporto priemoni�  technin	  b� kl	 , vairuotoj�  vairavimo ir poilsio re�im�  

keliuose; 
7. kaupia ir analizuoja duomenis apie EKT pa�eidimus bei eismo �vykius, kuri�  metu 

nukent� jo �mon� s; 
8. teikia eismo �vykio metu nukent� jusiems asmenims pirm� j�  medicinos pagalb�  tuo 

atveju, kai šalia n� ra kvalifikuoto medicinos darbuotojo; 
9. imasi priemoni� , b� tin�  saugiam eismui u�tikrinti bei d� l eismo �vykio paliktam be 

prie�i � ros turtui apsaugoti; 
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10. eskortuoja ir lydi šalies vadovus, oficialius Lietuvos Respublikos sve� ius bei oficialias 
delegacijas, lydi did�iagabarites transporto priemones, kai jos gali kelti gr� sm	  eismo 
saugumui, bei transporto priemones, kuriomis ve�ami keleiviai, masini�  ir kitoki�  
rengini�  dalyviai. 
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