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Aviacija, laivyba, techninis harmonizavimas 

Aviacijos sektoriuje 2024 m. pagrindinis dėmesys buvo skiriamas Europos Bendrojo dangaus reformai skirtų teisės aktų paketo (SES2+) nagrinėjimui.

Nuo pat 2013 m., kada Tarybai ir Europos Parlamentui buvo pateiktas SES2+ paketas, diskusijos tiek pačioje Taryboje, tiek ir derybos su Europos Parlamentu vyko lėtai ir neproduktyviai dėl skirtingų vizijų dėl Bendro Europos dangaus koncepcijos ir kai kurių praktinių jo įgyvendinimo elementų (oro navigacijos paslaugų teikėjų veiklos schemos ir klimato ir aplinkos rodiklių ambicingumo ir taikymo apimties, veiklos priežiūros institucijos koncepcijos ir jos finansavimo, kt). Tačiau po to, kai 2023 m. gruodžio mėn vykusios Transporto, telekomunikacijų ir energetikos Tarybos posėdyje valstybės narės įtvirtino politinę valią siekti pažangos ir užbaigti derybas su Europos Parlamentu, t.y. patvirtinti šių teisės aktų paketą, 2024 m. I pusmetį Tarybai pirmininkavusi Belgija skyrė prioritetą šio klausimo finalizavimui. 2024 m. gegužės mėn. derybos su Europos parlamentu buvo sėkmingai užbaigtos, SES2+ teisės aktų paketas buvo patvirtintas ir 2024 m. spalį paskelbtas oficialiajame ES leidinyje.

ES oro susisiekimo plėtojimas su trečiosiomis šalimis per ES lygio daugiašalių oro susisiekimo sutarčių sistemą 2024 m. buvo netiesiogiai įšaldytas, Europos Komisijai pateikus paklausimą į Europos teisingumo teismą (ETT), siekiant gauti išaiškinimą, kokia apimtimi ES-Omano visaapimantis oro susisiekimo projektas patenka į išimtinę ES kompetenciją. Priklausomai nuo to, kokią nuomonę pateiks ETT, priklausys ne tik planuose buvusių derybų dėl visaapimančių ES oro susisiekimo sutarčių su Kolumbija, Indija, Pietų Korėja, Kolumbija ar Omanu. 2024 m. gruodžio mėn vykusios TTE metu ES valstybės, įskaitant Lietuvą, vieningai ragino Europos Komisiją atsiimti šį užklausimą, motyvuodamos, kad esama teisinė sistema užtikrina deramą balansą tarp ES kompetencijų įgyvendinimo oro susisiekimo sutarčių apimtyje, ir pačių valstybių teisės formuoti oro susisiekimo politiką pagal nacionalinius interesus ir šalims prioritetinėse rinkose.

Papildomai pažymėtina Lietuvos iniciatyva 2024 m. gruodžio mėn Transporto, telekomunikacijų ir energetikos Taryboje pristatyti klausimą dėl iš Baltarusijos į Lietuvos oro erdvę nekontroliuojamai patenkančių meteorologinių oro balionų, galinčių kelti pavojų ne tik skrydžių saugai, bet ir viešajai tvarkai ar nac. saugumui, pabrėžiant šį reiškinį kaip potencialią hibridinę grėsmę, ir kviečiant šį klausima plačiau aptarti ES politiniame lygyje.

Laivybos sektoriuje esminis dėmesys buvo skirtas Laivybos saugos paketą sudarantiems teisės aktams, diskusijos dėl kurių prasidėjo dar 2023 m. II pusmetį. 
Visų pirma, Belgijos pirmininkavimo metu 2024 m. I pusmetį triloguose buvo sėkmingai užbaigtos derybos su Europos Parlamentu, dėl Uosto valstybės kontrolės, Vėliavos valstybės reikalavimų, Incidentų tyrimo direktyvų ir direktyvos dėl taršos iš laivų projektų. Visi šie teisės aktai buvo patvirtinti ir ES oficialiajame leidinyje paskelbti 2024 m. rudenį.
Taip pat 2024 m. buvo patvirtinti du bendrieji požiūriai dėl reglamento dėl Europos jūrų saugumo agentūros (EMSA) pakeitimo ir dėl direktyvos, kuria nustatoma suderintų upių informacijos paslaugų (RIS) įdiegimo ir naudojimo ES vandens keliuose sistema. Derybos su Europos Parlamentu dėl šių teisės aktų patvirtinimo prasidės 2025 m.

Techninio harmonizavimo (motorinių transporto priemonių) darbo grupėje 2024 m. vyko diskusijos dėl Reglamento projekto, keičiančio reikalavimus viešuosiuose keliuose naudojamų ne keliais judančių mechanizmų patvirtinimo ir rinkos priežiūros. 2023 m. lapkričio mėn. patvirtinus Tarybos bendrąjį požiūrį, 2024 m. vykusios derybos su Europos Parlamentu buvo sėkmingos, ir šis teisės aktas Taryboje buvo patvirtintas 2024 m. kovo mėn.

Tradiciškai, daug dėmesio skirta ir dialogui su socialiniais partneriais tiek Lietuvoje, tiek ir ES lygiu, kalbant apie įsitraukimą į ES teisėkūros procesus, siekiant geriau suprasti aktualiausius jiems ES teisėkūros pasiūlymų klausimus, galimus sprendimus, jų poveikį, tuo pačiu pasidalinant ir informacija apie Lietuvos požiūrį ir poziciją. Šiuo tikslu organizuota eilė susitikimų su aviacijos asociacijomis Lietuvoje, tarptautine oro vežėjų asociacija (IATA), kitomis oro vežėjų asociacijomis. 

Geležinkelių ir kelių transportas
Kalbant apie horizontalaus pobūdžio ES teisės aktus, 2004 metais savo svarba išsiskyrė 2024 m. birželio 13 d. priimtas Reglamentas dėl Sąjungos transeuropinio transporto tinklo plėtros gairių (TEN-T reglamentas). Tai yra pagrindinė priemonė planuojant ir plėtojant veiksmingą, įvairiarūšį ir aukštos kokybės transporto infrastruktūros tinklą visoje ES. Tinklas apima geležinkelius, vidaus vandens kelius, trumpųjų nuotolių laivybos maršrutus ir automobilių kelius, jungiančius miestų mazgus, jūrų ir vidaus uostus, oro uostus ir terminalus.
Transeuropinį transporto tinklą sudaro trys sluoksniai: pagrindinis tinklas, kuris pagal Reglamentą turi būti užbaigtas iki 2030 m., išplėstinis pagrindinis tinklas, kurio pabaiga numatyta 2040 m. ir išsamus tinklas, kuris turės būti užbaigtas iki 2050 metų. Lietuvoje pagrindinio tinklo dalimi yra Rail Baltica ir Via Baltica projektai, kurie yra vieni svarbiausių ir didžiausių pastarųjų dešimtmečių strateginių šalies projektų, iki 2030 metų užtikrinsiantys sklandų ir saugų susisiekimą tarp Lietuvos, Latvijos, Estijos ir Lenkijos.
Geležinkelių transporto sektoriuje didžiausias dėmesys atiteko Geležinkelio infrastruktūros pajėgumų paskirstymo reglamentui, dėl kurio derybinės pozicijos valstybėm narėm pavyko susitarti birželio mėnesį ir gruodžio mėnesį pradėtos derybos su Europos Parlamentu. Šios derybos numatomos sudėtingos dėl stipriai išsiskiriančių pozicijų pagrindiniais klausimais tarp Tarybos ir Parlamento. Naujuoju reglamentu siekiama padidinti infrastruktūros pajėgumų prieinamumą gerinant planavimo ir paskirstymo procesus, taip pat gerinant tarpvalstybinį koordinavimą. Tikimasi, kad tai reikšmingai prisidės prie veiksmingesnio geležinkelių infrastruktūros pajėgumų ir eismo valdymo. Vienas iš esminių Reglamento elementų yra Europos infrastruktūros valdytojų tinklas (ENIM), kuris rinksis į posėdžius, bus balsuojama ir bus priimami visiems Europos infrastruktūros valytojams aktualūs, su infrastruktūros valdymu susiję sprendimai. Planuojama, jog šie sprendimai nebus privalomi, tačiau infrastruktūros valdytojai turės pagrįsti, kodėl jų nesilaikoma. Kitas svarbus elementas valstybių narių gairės infrastruktūros valdytojams, nustatančios valstybės politikos tikslus ir kryptis. Reglamente bus atsižvelgta ir į nacionalines saugumo ir gynybos aspektus, prie kurių formavimo aktyviai prisidėjo Lietuva. Taip pat nustatomos pagrindinės užduotys Europos geležinkelių reguliavimo institucijų tinklui (ENRRB), susijusios su veiklos rezultatų peržiūra.
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Direktyva dėl vairuotojų teisių atėmimo Sąjungos mastu, siekdama pagerinti kelių eismo saugumą visoje Europoje. Direktyva vairuotojo pažymėjimą išdavusią valstybę narę (išdavusi valstybė narė) įpareigoja konkrečiomis sąlygomis ir pagal savo nacionalinius teisės aktus įgyvendinti teisės vairuoti atėmimą, kurį kelių eismo taisyklių pažeidėjui skyrė kita valstybė narė, kurioje buvo padarytas sunkus kelių eismo taisyklių pažeidimas. Sunkiu kelių eismo taisyklių pažeidimu įvardijami pažeidimai vairuojant neblaiviems ir apsvaigusiems nuo narkotikų, didelį greičio viršijimą ir įvykio transporto priemone padarymą, kuriame žuvo, arba buvo sunkiai sužaloti eismo dalyviai.
Reglamentu dėl keleivių teisių užtikrinimo Sąjungoje, siekiama pašalinti keleivių teisių įgyvendinimo ir užtikrinimo trūkumus, nesukuriant naujų keleivių teisių. Siekiama veiksmingo vykdymo užtikrinimo visose valstybėse narėse ir visų rūšių transporte, naudojant veiksmingesnes priemones, skirtas stebėti, kaip operatoriai laikosi keleivių teisių, užtikrinti veiksmingesnį skundų nagrinėjimą keleiviams, per tarpininką užsakytų lėktuvų bilietų atveju reglamentuoti teisę į visos bilieto kainos kompensavimą, kai skrydis neįvykdomas taip, kaip planuota.
Reglamentu dėl daugiarūšiu transportu keliaujančių keleivių teisių, siekiama sukurti naują teisinę sistemą, pagal kurią būtų nustatyti atitinkami įvairių kelionių paslaugų teikėjų, dalyvaujančių daugiarūšio vežimo kelionėse įsipareigojimai. Reglamente numatytas draudimas diskriminuoti keleivius transporto sąlygų ir bilietų suteikimo kontekste, įpareigojimas laiku ir prieinama forma keleiviams teikti minimalią ir tikslią informaciją, keleivių teisių apsauga įvairiarūšės kelionės sutrikimo atveju, ypač kai kelionės metu praleistas susisiekimas tarp skirtingų transporto rūšių bei pagalba neįgaliųjų ir riboto judumo asmenims. Reglamentu bus papildytos jau galiojančios Sąjungos sektorinių teisės aktų, reglamentuojančių keleivių teises, taisyklės, užtikrinant, kad keleiviams būtų taikoma panašaus lygio apsauga, kai kelionės metu jie keičia vienos rūšies transportą į kitą.
Taip pat Europos Transporto Ministrų Taryboje, įvykusioje gruodžio 5 d. pristatytas Estijos, Latvijos ir Lietuvos jungtinis pranešimas dėl Europos infrastruktūros tinklų priemonės (EITP) III, kuri yra labai svarbi priemonė kuriant vieningą Europos transporto tinklą. Planuojant kitą ilgalaikį ES biudžetą po 2028 m. akcentuotas nepaprastai svarbus EITP vaidmuo ne vien tik transporte, bet ir telekomunikacijų ir energetikos srityse. Kviečiama didinti finansavimą, skiriant daugiau finansavimo transporto infrastruktūrai, įskaitant europinės vėžės „Rail Baltica“ projekto paspartinimui ir dvigubos paskirties (civilinės ir karinės) infrastruktūrai plėsti, kuri yra gyvybiškai svarbi šių dienų geopolitiniame kontekste kariniam mobilumui.

Telekomunikacijų ir pašto sektorius 

Telekomunikacijų srityje Europos Sąjungoje 2024 m. iš esmės vyko rengimasis būsimiems reglamentavimo pokyčiams sektoriuje, vertinant Baltojoje knygoje „Kaip patenkinti Europos skaitmeninės infrastruktūros poreikius?", E. Letta ataskaitoje dėl vidaus rinkos bei M. Draghi konkurencingumo ataskaitoje įvardintus iššūkius bei pasiūlytas priemones. Visų valstybių šalių apibendrinanti vizija dėl ateities patvirtinta Telekomunikacijų tarybos išvadose gruodžio mėn., kuriose akcentuojamas poreikis skatinti investicijas ir inovacijas, o vartotojams ir verslui poreikis užtikrinti kokybiškas ir prieinamas elektroninių ryšių paslaugas.
Tarptinklinis ryšys yra itin svarbi integracijos pastangų dalis, turinti simbolinę prasmę šalims kandidatėms ar siekiančioms narystės. Ukraina 2024 m. perkėlė reikalingus teisės aktus į savo nacionalinę teisę, Europos Komisija atlieka vertinimą ir labai tikėtina, kad 2025 m. visi reikalingi teisiniai veiksmai bus atlikti, kad Ukraina būtų priimta į RLAH (roam like at home) erdvę.
2024 m. itin pasireiškė priešiškų valstybių ir jų galimai keliamų hibridinių veiksmų prieš Lietuvą veikla - povandeninių ryšių  kabelių Baltijos jūroje nutraukimo ar pažeidimų incidentų skaičius, GNSS trikdžių atvejų skaičius, kas kelia tiesioginę grėsmę Lietuvos nacionaliniam saugumui. Dėl to Lietuva itin aktyviai kėlė šiuos klausimus įvairiuose formatuose ir aktyviai siekė bendro Europos Sąjungos atsako ir koordinuotų veiksmų reaguojant į šias grėsmes bei bandant joms užkirsti kelią.

Pašto srityje vyko tolesnės diskusijos dėl poreikio peržiūrėti Pašto direktyvą (97/67/EB, su vėlesniais pakeitimais). 2024 m. Europos Komisija paskelbė studiją dėl pašto sektoriaus ateities, kurioje pateikti keli ateities scenarijai, kaip vystysis pašto sektorius ir su kokiais iššūkiais gali susidurti. Remiantis šia studija, Europos Komisija gali inicijuoti Pašto direktyvos peržiūrą, ko dauguma šalių ir siekia (įskaitant ir LT).

