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Esminé ataskaitos asis —trys SESD emisijy mazinimo kryptys: 1) tar$ausir seno autobusy parko pakeitimas maziau
tarSiomis arba visai netarSiomis transporto priemonémis; 2) vieSojo transporto infrastruktiiros sprendimai,
siekiant didinti patraukluma vartotojams naudotis vieSuoju transportu; 3) kity paskaty kirimas visuomenei
rinktis daugiau keliauti vieuoju transportu. Sioje ataskaitoje pateikiamas finansiniy priemoniy, susijusiy su SESD
emisijy mazinimu keleiviniame keliy transporte, ir trijy DJP atvejy (Siauliy, Tauragés ir Vilniaus) tarpinis pazangos
vertinimas. Taip pat, remiantis vieSojo keleivinio keliy transporto sistemos patrauklumo veiksniais, apzvelgiama
esama situacija, uZsibrézti bei pasiekti tikslai. AtsiZvelgiant j tarpinio paZangos vertinimo rezultatus,
suformuluotos rekomendacijos dél viesojo keleivinio keliy transporto sistemos bei priemoniy jgyvendinimo
tobulinimo.
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Santrumpos ir paaiskinimai

AD] — Alternatyviyjy degaly jstatymas

AEl — atsinaujinantys energijos iStekliai (pagal Lietuvos Respublikos atsinaujinanciy istekliy energetikos jstatyma
tai energija i$ atsinaujinanciy neiSkastiniy iStekliy: véjo, saulés energija, aeroterminiai, geoterminiai,
hidroterminiai istekliai ir vandenyny energija, hidroenergija, biomasé, biodujos, jskaitant savartyny ir nuoteky
perdirbimo jrenginiy dujas, taip pat kity atsinaujinanciy neiSkastiniy istekliy, kuriy panaudojimas technologiskai
yra galimas dabar arba bus galimas ateityje, energija)

Alternatyvieji degalai — tai degalai, jskaitant degalus i$ atsinaujinanciy energijos istekliy, ir energijos Saltiniai,
kuriais transporto sektoriuje bent is dalies galima pakeisti naftos degalus: elektros energija, vandenilio dujos,
sintetiniai degalai ir parafininis kuras, suslégtos ir suskystintos gamtinés dujos.

APVA — Aplinkos projekty valdymo agentira
ATLPS — apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema

Autobusy parko atnaujinimas — SESD emisijy mazinimo kryptis , Tar$aus ir seno autobusy parko pakeitimas
maZiau tarSiomis arba visai netarSiomis transporto priemonémis“

BVP — bendrasis vidaus produktas
Darbotvarké — Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarké

DJF — Darnaus judumo fondas

DJP — Darnaus judumo planas

DJP VT priemonés — Darnaus judumo plane numatytos priemonés, tiesiogiai susijusios su vieSuoju transportu ar
turincios sgsajy su vieSuoju transportu

EAA — Europos aplinkos agentira

EBPO — Europos bendradarbiavimo ir plétros organizacija

EGADP — Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemoné
EK — Europos Komisija

ES — Europos Sajunga

ES ATLPS — ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema

Eur — eurai

Infrastruktiros sprendimai — SESD mazinimo kryptis ,Vie$ojo transporto infrastruktiiros sprendimai, siekiant
didinti patraukluma vartotojams naudotis vieSuoju transportu“

IS ,,Vintra“ — VieSojo transporto kelioniy duomeny informaciné sistema.

Klimato kaitos konvencija — 1992 m. Jungtiniy Tauty Bendroji klimato kaitos konvencija
LMT — Lietuvos mokslo taryba

LR — Lietuvos Respublika

LRS — Lietuvos Respublikos Seimas

LRV — Lietuvos Respublikos Vyriausybé

LTSA — Lietuvos transporto saugos administracija

M2 kategorija —transporto priemoné keleiviams veZzti, turinti daugiau kaip 8 sédimas vietas keleiviams ir 1
sédimg vietg vairuotojui, kurios bendroji masé ne didesné kaip 5 t (autobusas)



M3 kategorija — transporto priemoné keleiviams vezti, turinti daugiau kaip 8 sédimas vietas keleiviams ir 1
sédimg vietg vairuotojui, kurios bendroji masé didesné kaip 5 t (autobusas)

MTZ — maZos tarSos zona

N1 — transporto priemoné kroviniams vezti, kurios bendroji masé ne didesné kaip 3,5 t

N2 —transporto priemoné kroviniams veZzti, kurios bendroji maseé didesné kaip 3,5 t, taciau ne didesné kaip 12
N3 — transporto priemoné kroviniams vezti, kurios bendroji masé didesné kaip 12 t (krovininis automobilis)
NEKSVP — Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas

NENS — Nacionaliné energetinés nepriklausomybés strategija

Netarsios transporto priemonés - M1, M2 arba N1 kategorijos transporto priemoné, kurios iSmetamo anglies
dioksido (CO2) kiekis yra lygus 0 g/km, arba M3, N2 arba N3 kategorijos transporto priemoné, naudojanti
alternatyviuosius degalus, iSskyrus skystyjy biodegaly ir degaly misinius

NPP — 2021-2030 mety Nacionalinis pazangos planas

Paskaty kiirimas visuomenei — SESD maZinimo kryptis , Kity paskaty kirimas visuomenei rinktis daugiau keliauti
vieSuoju transportu

Priemonés — Lietuvos vie$ojo keleivinio keliy transporto sistemos priemones, skirtos mazinti SESD emisijas
Proc. p. — proc. punktai

Pvz. — pavyzdZiui

S] — savivaldybés jmoné

Sistema — Lietuvos viesojo keleivinio keliy transporto sistema

SPTZ — specialiyjy poreikiy turintys zmones

STRATA — Vyriausybés strateginés analizés centras

SESD - Siltnamio efektg sukeliancios dujos

SESD emisijy mazZinimo kryptys — 1) tarSaus ir seno autobusy parko pakeitimas maZiau tar$iomis arba visai
netarSiomis transporto priemonémis; 2) vieSojo transporto infrastruktlros sprendimai, siekiant didinti
patraukluma vartotojams naudotis vieSuoju transportu; 3) kity paskaty kirimas visuomenei rinktis daugiau
keliauti vieSuoju transportu

UD — universalus dizainas
VDA - Valstybés duomeny agentira

Vertinimas — tyrimas ,Keleiviy veZzimo viesSojo keliy transporto priemonémis ir keleivinio keliy transporto
sistemos vertinimas”

Veiéjai — vezéjai, teikiantys keleiviy veZzimo paslaugas reguliariaisiais (miesto, priemiestinio ir tolimojo
susisiekimo) marsrutais

Visai netarSios transporto priemonés — netarSi M3, N2 ir (ar) N3 kategorijos transporto priemoné be vidaus
degimo variklio arba su vidaus degimo varikliu, naudojanciu alternatyviuosius degalus ir iSmetanciu anglies
dioksido (CO2) maziau kaip 1 g/km arba maziau kaip 1 g/kWh

VPT — VieSuyjy pirkimy tarnyba

VT — vieSasis transportas



Jvadas

Klimato atSilimas — tai ilgalaikis pasaulinés temperatiros kilimas, kuris daro neigiamg poveikj gamtai, Zmoniy
sveikatai ir pasaulio ekonomikai. Sj reiskinj daugiausia lemia $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy? (toliau — SESD)
i¥metimai j atmosfera. Daugiausia SESD atsiranda dél Zmogaus veiklos, pavyzdziui (toliau — pvz.), i$kastinio kuro
deginimo, misky kirtimo ir Zemés Ukio intensyvinimo.

Ekonominé klimato kaitos kaina auga. Europos aplinkos agentiros (toliau — EAA) duomenimis, ekonominiai
klimato kaitos padariniy nuostoliai Europos Sgjungoje (toliau — ES) 1980-2023 m. laikotarpiu sieké 738 mlrd. Eur,
i$ kuriy 22 proc. (162 mlrd. Eur) patirti 2021-2023 m. laikotarpiu. 1980-2023 m. Lietuvos nuostoliai sudaré 2,3
mlrd. Eur (European Environment Agency, 2024).2023 m. Lietuvos ekonominiai nuostoliai, siejami su klimato
kaita, sieké 466 mIn. Eur (Climate Adapt, 2023) ir 0,6 proc. bendrojo vidaus produkto (toliau — BVP) (LRV, 2024a).
Lietuvos nacionaliniame pazangos plane (toliau—NPP) siektina 2025 m. rodiklio ,,Su klimatu susijusiy ekonominiy
nuostoliy dalis nuo BVP (per metus)“ yra 0,08 proc. (LRV, 2020).

Transporto sektorius yravienas i$ pagrindiniy SESD emisijy $altiniy. Transporto sektorius yraypac priklausomas
nuo iSkastiniy degaly, kurie sukelia didZigjg dalj CO, emisijy. Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros
organizacijos (toliau — EBPO, angl. OECD) duomenimis, pasaulinés transporto sukeliamos SESD emisijos auga
sparciausiaitarp visy sektoriy (OECD, 2020). Europos Komisijos (toliau— EK) vertinimu, ES Salyse keliy transportas
iSskiria apie 70 proc. viso transporto sektoriaus CO, emisijy (EK, 2020). Lietuvoje 2023 m. keliy transportas
sunaudojo 94,4 proc. viso igkastinio kuro kiekio (AM et al., 2025). EAA duomenimis, bendras SESD kiekis nuo 2005
m. iki 2022 m. Lietuvoje sumazéjo 15 proc., taciau transporto sektoriuje i§metamy SESD kiekis $iuo laikotarpiu
iSaugo net 43 proc. (Aplinkos apsaugos agentiira, 2024). Siam poky¢iui didZiausig jtakg turéjo pervezimy ir
transporto priemoniyskaiciusaugimas (Aplinkosapsaugosagentira, 2022) Lietuvoje transporto sektorius sudaro
trec¢dalj visy SESD emisijy. 2023 m. didZiausig dalj SESD emisijy sudareé transportas (34,3 proc.), Zemés iikis (21
proc.), energetikos pramoneé (13,5 proc.) (Aplinkos apsaugos agentira, 2024).

maziau tarSiy transporto priemoniy ir didesnj atsinaujinanéios energijos? naudojimg bei energetinio
efektyvumo didinima. 2021 m. Europos Parlamentas patvirtino Europos klimato teisés aktg, kuris ES Salis nares
iki 2030 m. jpareigojo sumazinti ES i¥metamy SESD kiekj bent 55 proc., palyginti su 1990 m., ir iki 2050 m.
uztikrinti ES neutraluma klimatui, t. y. kad j aplinka bty i§metama ne daugiau SESD nei jy surenkama ar
absorbuojama. Siekiant Sio ilgalaikio tikslo nuo 2050 m. neiSskirti j aplinka CO,, ES priémé teisés paketa ,Fit for
55“. Pagrindinés pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg priemoniy rinkinio® dalys, susijusios su transporto
sektoriumi, yra valstybiy nariy iSmetamuyjy tersaly kiekio mazinimo tikslai4, atsinaujinanciyjy istekliy energija®,

1 Anglies dioksidas (CO2), metanas (CH4), azoto suboksidas (N20), hidrofluorangliavandeniliai (HFC), perfluorangliavandeniliai (PFC), sieros
heksafluoridas (SF6) ir azoto trifluoridas (NF3) (LRS, 2009).

2 Atsinaujinanciyjy istekliy energija arba atsinaujinancioji energija — atsinaujinanciyjy neiskastiniy istekliy energija, t. y. véjo, saulés Silumos
ir fotovoltiné) energija, geoterminé energija, osmosiné energija, aplinkos energija, potvyniy, bangy ir kitokia vandenyny energija,
hidroenergija, energija i$ biomasés, savartyny dujy, nuoteky valymo jrenginiy dujy ir biodujy (2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinanciyjy istekliy energijg (nauja redakcija 16.07.2024).

3 https://www.consilium.europa.eu/It/policies/fit-for-55/

4 Pastangy pasidalijimo reglamente valstybéms naréms nustatyti privalomi metiniai iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio tikslai
sektoriuose, kuriems netaikoma ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema (ES ATLPS).

5 iki 2030 m. padidinti atsinaujinanciyjy istekliy energijos dalj iki 42,5 proc. bendro ES suvartojamos energijos kiekio, numatant papildoma
2,5 proc. orientacinj padidinima, kad bendra dalis galéty pasiekti 45 proc.. Valstybés narés turés galimybe pasirinkti: arba privaloma tiksla
tarsos Siltnamio efektg sukelian¢iomis dujomis intensyvumg transporto sektoriuje iki 2030 m. sumazinti 14,5 proc., naudojant
atsinaujinanciuosius energijos isteklius, arba privalomai uZtikrinti, kad atsinaujinanciyjy iStekliy energijos dalis transporto sektoriuje iki 2030
m. sudaryty bent 29 proc. galutinio energijos suvartojimo.



Socialinis klimato fondas®, alternatyviyjy degaly’ infrastruktira, transporto priemoniy iSmetamo CO, normos
gamintojams®, EURO 719, keliy apmokestinimas.

Priemoniy, skatinanciy autobusy parkus pereiti prie alternatyviy degaly, efektyvuma, lemia nacionaliné teisiné
aplinka, teritorijos gamtinés salygos, kiti specifiSkumai. Tac¢iau esama ir universaliy priemoniy, kurios skatina
autobusy parky peréjima prie alternatyviais degalais varomy transporto priemoniy (LMT, 2024):

1) Valstybés finansiné parama (ypac aktualus paramos dydis);

2) Darnaus miesto judumo strategija (apimanti netarsias transporto priemones ir skirtingy judéjimo bidy
suderinamuma);

3) MaZos tarSos zonos mieste (toliau — MTZ);

4) Reikalavimai vieSiesiems pirkimams (kriterijy, susijusiy su peréjimu prie alternatyviais degalais varomy
transporto priemoniy, jtraukimas j vieSuosius pirkimus);

5) Reikiamos infrastruktiros plétra;

6) Atleidimas nuo mokesciy ar rinkliavy;

7) Demonstraciniy projekty jgyvendinimas ir operatyviniy duomeny prieinamumas;

8) Naujy bendradarbiavimo formy ir rizikos dalijimosi budy paieska;

9) Naujy finansavimo formy ir bady paieska (pvz., Zaliosios obligacijos, lengvatinés paskolos).

Norint suvaldyti klimato kaita, biitina mazinti SESD emisijas transporto sektoriuje, skatinant vie$ojo transporto
(toliau — VT) paslaugy plétra ir kokybe. EAA pazymi, kad peréjimas nuo lengvyjy automobiliy prie autobusy
sumazinty SESD emisijas. Tokiu bidu bity sunaudota maZiau energijos vienam nuvaziuotam kilometrui, tuo
padiu mazéty ir SESD emisijos: kelioniy lengvaisiais automobiliais ar motociklais i§metamy CO, kiekis vienam
keleivio kilometrui sudaro 143 g, o autobusu — 80 g. (EAA, 2022). SESD emisijy mazinimas VT reikalauja daug
investicijy: 1 investuotas Eur jgalins sumaZinti SESD emisijas tik apie 1,1-2 kg. CO, ekv!’. Taciau, ios priemonés
yra batinos, siekiant SESD emisijy maZinimo (STRATA, 2021).

Siekdama jgyvendinti minétus tarptautinius jsipareigojimus, Lietuva jgyvendina vieSojo keleivinio keliy
transporto sistemos (toliau — Sistema) priemones, skirtas mazinti SESD emisijas, (toliau — Priemonés).
Priemonés veikia trimis kryptimis: 1) tarSaus ir seno autobusy parko pakeitimas maZiau tarSiomis arba visai
netarSiomis transporto priemonémis (toliau — autobusy parko atnaujinimas); 2) VT infrastruktdros sprendimai,
siekiant didinti patraukluma vartotojams naudotis VT (pvz., stoteliy atnaujinimas, tvarkarasciy suderinimas su
kity transporto priemoniy tvarkarasciais, autobusams skirty eismo juosty vystymas, marsruty perzitra ir kt.)
(toliau — infrastruktiros sprendimai); 3) kity paskaty kdrimas visuomenei rinktis daugiau keliauti VT (toliau —
paskaty kirimas visuomenei) (toliau visos 3 kartu — SESD emisijy mazinimo kryptys), apimant visg vietinio
(miesto, priemiestinio) ir tolimojo (tarpmiestinio) viesojo keliy susisiekimo sistema.

6 Socialinio klimato fondo tikslas — spresti naujos pastaty ir keliy transporto sektoriams skirtos apyvartiniy tarsos leidimy prekybos sistemos
socialinio ir paskirstomojo poveikio klausimus labiausiai pazeidZziamiems namy tkiams, labai mazoms jmonéms, transporto naudotojams.

7 tai degalai, jskaitant degalus i$ AEI (Degalai i$ atsinaujinanéiy energijos iStekliy — degalai, gaminami i$ atsinaujinanciy energijos istekliy, ir
energijos Saltiniai, kuriais transporto sektoriuje galima pakeisti naftos degalus: biodegalai, biodujos, elektros energija ir i$ atsinaujinanciy
energijos iStekliy pagamintas nebiologinés kilmés kuras.), ir energijos Saltiniai, kuriais transporto sektoriuje benti$ dalies galima pakeisti
naftos degalus: elektros energija, vandenilio dujos, sintetiniai degalai ir parafininis kuras, suslégtos ir suskystintos gamtinés dujos (Lietuvos
energetikos agentara).

8 Taisyklése nustatyti jkrovimo stoteliy ir degaly pildymo stoteliy jrengimo tikslai. Tai apima ir tikslg uztikrinti, kad pagrindiniuose keliuose
jkrovimo stotelés baty jrengtos bent kas 60 km.

92024 m. geguzés mén. Taryba priémeé naujas taisykles, kuriomis siekiama sugrieztinti sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo te rsaly kiekio
normas. Reglamentu siekiama, kad laikantis ES klimato srities tiksly bty sumazintas keliy transporto sektoriaus iSmetamas CO2 kiekis,
padidinant 2030 m. iSmetamuyjy tersaly kiekio mazinimo tikslus (-45 proc.) ir nustatant naujus 2035 m. (-65 proc.) ir 2040 m. (-90 proc.)
tikslus. Taisyklémis iSple¢iama ankstesnio reglamento taikymo sritis, kad iSmetamuyjy ter3aly kiekio mazinimo tikslai bty taikomi beve ik
visoms naujoms sunkiosioms transporto priemonéms, iSmetan¢ioms sertifikuota CO, kiekj, jskaitant maZesnius sunkveZimius, miesto
autobusus, tolimojo susisiekimo autobusus ir priekabas.

10 EURO 7 reglamente nustatytos taisyklés dél iSmetamo tersaly kiekio, kurios papildo pirmiau nurodytas CO2 ribines vertes ir apima kitus
tarsiuosius elementus.

11 SkaiCiavimai atlikti, remiantis priemoniy jgyvendinimo laikotarpiui skirty investicijy suma.



Siekiant uztikrinti sékminga SESD emisijy mazinimo jsipareigojimy vykdyma keliy transporto sektoriuje, tikslinga
atlikti tarpinj jgyvendinamy Priemoniy pazangos vertinima. Todél Susisiekimo ministerijos uzsakymu STRATA

atlieka tyrima ,,Keleiviy veZzimo viesojo keliy transporto priemonémis ir keleivinio keliy transporto sistemos
vertinimas“ (toliau — Vertinimas) pagal 1 pav. Vertinimo logikg ir 1 priede pateiktg Vertinimo metodika.

Vertinimo objektas — Priemonés.

Vertinimo tikslas — atlikti Priemoniy tarpinj pazangos vertinima.

Uzdaviniai:

1.

4.

Priemoniy, kurios bus vertinimo objektas, galutinio sgraso sudarymas ir suderinimas su uzsakovu.
Priemoniy hierarchijos parengimas, jy grupavimas pagal jy poveikj vienai ar keliomis SESD emisijy
mazinimo kryptims, suderinimas su uzsakovu.

Esamos situacijos, veikiant trimis SESD emisijy mazinimo kryptimis, apZvalgos parengimas, naudojant
Valstybés duomeny eZzero duomenis ir kitg viesai prieinamga informacija.

Priemoniy pazangos jvertinimas, t. y.: identifikuoti veiksmus, kurie yra atlikti siekiant konkreciy
Priemoniy jgyvendinimo; nustatyti pasiektg rezultatg, atsizvelgiant j naujausius prieinamus duomenis;
identifikuoti rizikas dél tiksly, susijusiy su SESD emisijy mazinimu, jgyvendinimo; identifikuoti gerasias
praktikas jgyvendinant atitinkamas Priemones.

Rekomendacijy dél Priemoniy jgyvendinimo formulavimas.

Tyrimo jgyvendinimo metu taikomi Sie metodai:

1.

No v A wN

pirminiy Saltiniy (teisés akty) analizé;
antriniy Saltiniy analizé;

aprasomoji statistika;

statistiné analiz¢;

erdviné analizé;

interviu;

ekspertinis vertinimas.

Tyrimo ataskaitg sudaro dvi dalys:

1.

Pirmojoje dalyje pristatoma Sistemos sgrangos ir Sistemos sgsajy su SESD emisijy maZinimo tikslais
analizé, detaliau aptariant reguliacines priemones ir Sistemos patrauklumo keleiviams veiksnius.
Remiantis Sistemos biiklés pagal tris SESD emisijy mazinimo kryptis analizés rezultatais, identifikuojami
tobulintini Sistemos aspektai.

Antrojoje ataskaitos dalyje pateikiamas galutinis SESD emisijy maZinimui skirty Priemoniy rinkinys ir
pristatomi finansiniy Priemoniy tarpinio pazangos vertinim o rezultatai, atsizvelgiantj du pagrindinius
kriterijus: finansine pazanga ir rodikliy rezultatyvuma. Taip pat analizuojami ir vertinami trys Darnaus
judumo!? plany (toliau — DJP) atvejai — Siauliy, Taurageés ir Vilniaus bei detalizuojamas kiekvieno DIP
siektiny rodikliy reikSmiy rezultatyvumas.

12 Darnus judumas — efektyviu iStekliy naudojimu ir jy prieinamumu grindziama asmeny galimybé keliauti tam tikroje teritorijoje, sukeliant

kuo mazesnj poveikj aplinkai (Susisiekimo ministerija, 2022).
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1 pav. Vertinimo logika

KOKIOS PRIEMONES SUDARO TYRIMO

OBJEKTA?
! KAIP VEIKIA SISTEMA SESD EMISIJY
KOKIA YRA PRIEMONIY PAZANGA? MAZINIMO KONTEKSTE?

Priemoniy pazangos jvertinimas

Esamos situacijos apzvalga

Sistemos

keleiviams veiksniai

S e eon M

KOKS POREIKIS TOBULINTI PRIEMONIY
IGYVENDINIMA SESD EMISIJY MAZINIMO
KONTEKSTE?

Sistemos privalumy ir trukumy bei tobulinty

aspekty Priemoniy jgyvendinime nustatymas
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Santrauka

Vertinimo ataskaitg sudaro dvi dalys, atliepiancios Vertinimo uzduotj. Pirmojoje dalyje apibldinama, kaip veikia
Sistema SESD emisijy maZinimo kontekste, antroji dalis skirta tarpiniam Priemoniy pazangos vertinimui.

Sistemos sasajy su SESD emisijy maZinimu analizé rodo, kad teraly i$metimas transporto sektoriuje nemazéjo
ir kito priesinga siektinai reiksmei linkme. Be to, atsinaujinanciy energijos istekliy dalis transporto sektoriuje
didéjo, tagiau nepakankamai sparéiai. Pazymeétina, kad dauguma SESD emisijy mazinimo tiksly taikomi visam
transporto sektoriui —i$ visos NPP 6 tikslo finansinés projekcijos VT priemonéms numatyta tik apie 4,08 proc.
visy lésy, 0 i$ 33 pazangos priemoniy tik 2 yra tiesiogiai orientuotos j VT. Tuo tarpu, i$ visy 34 NEKSVP numatyty
transporto sektoriaus priemoniy tik 3 yra tiesiogiai nukreiptos j VT. Tai apsunkina Sistemos indélio prisidedant
prie SESD emisijy mazinimo tiksly vertinima.

Siekiant sumazinti transporto sektoriuje i§metama SESD, Lietuvoje suformuota teisiné baze, kurios nuostatos
nukreiptos trimis SESD maZinimo kryptimis. Vertinime detaliau nagrinéjamos trys reguliacinés Priemonés —AD),
Keliy transporto kodekso 8-1,11,16,17-1, 18, 18-2 straipsniy pakeitimoir Kodekso papildymo 18-2 straipsniu
jstatymas, Keliy naudotojo mokestis. AD] apima Vertinimui aktualias sritis — Darnaus judumo fondg (toliau —
DJF), vieSuosius netarsiy ir visai netarsiy transporto priemoniy pirkimus, MTZ, alternatyviyjy degaly naudojima
VT, alternatyviyjy degaly pildymo infrastruktirg, informacijos sklaidg ir Svietimg. Pazymeétina, kad teisiné bazeé
prisideda prie SESD mazinimo tiksly, taciau islieka is8kiy, pvz., veZéjy autobusams taikomy reikalavimy
laikymosi kontrolé, realus vieSyjy paslaugy teikimo jgyvendinimas.

Sistemos biklés analizé remiasi trimis SESD emisijy mazinimo kryptimis: autobusy parko atnaujinimas,
infrastruktdriniai sprendimai, paskatos visuomeneirinktis VT. Kiekvienaiis krypciy priskirtiVertinimo ataskaitoje
iSskirti pagrindiniai Sistemos patrauklumo keleiviui veiksniai — pasiekiamumas, prieinamumas, informacija,
laikas, klienty aptarnavimas, patogumas, saugumas, ekologisSkumas, visuomenés nuostatos ir jprociai.

Autobusy parko atnaujinimo krypties analizé rodo, kad paZanga Sioje srityje iSlieka |éta. Tarp pagrindiniy kliGciy
atnaujinti autobusy parka vezéjai jvardina aukstg transporto priemoniy kaing, nepakankama parama, lizingo
terminyribotuma, ovieSojo sektoriaus atstovai —sudétingasviesyjy pirkimy procediras ir infrastruktdros stoka.
Be to, triksta duomeny, kaip vezéjai laikosi jpareigojimy dél maksimalaus autobusy amziaus. Vezéjy turimy
alternatyviuosius degalus naudojanciy autobusy skaicius didéjo, taciau kol kas sudaro nezymig autobusy parko
dalj. Sistemos prieinamumas riboto judumo keleiviams didéjo, taciau islieka issakiy, ypac tarpmiestinio
susisiekimo marsruty autobusy atveju.

VT infrastruktdros sprendimy kryptis susijusi su Sistemos organizavimoir vykdymo funkcijy dalyviy pasiektais
rezultatais fizinés ir skaitmeninés infrastrukttros srityje. Sistemos pasiekiamumas iSaugo priklausomai nuo
marsrutotipo: miestoir priemiestiniy marsruty skaicius iSaugoatitinkamai 19,1 proc.ir6,6 proc., taciau tolimojo
susisiekimo marsruty skaicius mazéjo net 36,5 proc. Keliy transporto kodekso papildymas nuostata dél viesyjy
paslaugy teikimo marsrutuose, kuriy dél nuostolingumo atsisaké vezéjai, didesnio pasiekiamumo neuZztikrino —
dél nejgyvendinamy sglygy viesoji paslauga nebuvo pradéta teikti. Atsizvelgiant j teisinio reguliavimo sukurtas
galimybes derinti tvarkarascius tarp autobusy ir traukiniy marsruty, parengtas interaktyvus jrankis,
iliustruojantis, kokia apimtimi Sios galimybés iSnaudojamos. VT planavimas Lietuvoje iSlieka nesuderintas —
vietiniai ir tarpmiestiniai marsrutai daznai nekoordinuojami, dél to keleiviai susiduria su nepatogumais. Triksta
metodiky, duomeny ir bendradarbiavimo tarp savivaldybiy, ministerijos ir operatoriy. Efektyvesniam tinklui
bitina centralizuota koordinacija, institucinis dialogas ir specialisty kompetencijy stiprinimas. Taip pat,
Vertinimo metu nustatyta, kad VT prieinamuma apsunkina ribotas universalaus dizaino (toliau— UD) principy
taikymas, bet didina diegiami informaciniy technologijy sprendimai. Vis délto, tik dalis stoteliy ir stoCiy yra
pritaikytos riboto judumo ar judéjimo negalig turintiems keleiviams. Taip pat sklandesnis integruotas kelioniy
planavimas dar nepasiektas, nes IS ,Vintra“ vis dar tobulinama.
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Lietuvos gyventojy kelioniy jprociai tebéra susije su asmeniniy automobiliy naudojimu. Duomenys apie kelioniy
autobusais dalj, pervezty keleiviy skaiciy rodo, kad VT vis dar néra laikomas patikima ar patogia alternatyva.
Pastebétina, kad automobiliy ir degaly jperkamumas pastaraisiais metais iSaugo ir tai mazina paskatas perseésti
j VT.

Apibendrinus Sistemos veikimo SESD emisijy mazinimo kontekste ir Sistemos biklés analizés rezultatus, i$skirti
Sistemos tobulintini aspektai: autobusy parko atnaujinimo tempas, autobusy prieinamumo riboto judumo arba
keleiviams su negalia lygis, teisinio reguliavimo nuoseklumas ir aiSkumas, prisitaikymas prie naujy aplinkybiy dél
pakitusios geopolitinés situacijos, stebésenos duomeny kokybé ir apimtis, tolimojo susisiekimo paslaugy
pasiekiamumas, kelioniy autobusais ir traukiniais suderinamumas, VT infrastruktdros prieinamumas skirtingy
poreikiy keleiviams, Sistemos patrauklumas keleiviams, keliavimo automobiliais patrauklumas.

Antrojoje Vertinimo ataskaitos dalyjeanalizuojamos atrinktosfinansinés priemonés ir DJP atvejai. NPP ir NEKSVP
jgyvendinamos Priemonés atrinktos pagal tris kriterijus: susijusios su bent viena i trijy SESD emisijy maZinimo
krypciy, orientuotos j keleiviy veZima autobusais ir pradétos jgyvendinti iki 2024 m. rugséjo. Vadovaujantis Siais
kriterijais, buvo atrinktos dviejy NPP priemoniy (10-001-06-01-01 ,,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima
transporto sektoriuje”, 10-001-06-01-03 (RE) ,,Skatinti darny juduma miestuose”) veiklos, susijusios su sunkiojo
transporto priemoniy keitimu j netarSias, VT parko modernizavimu, tvariu judumu, alternatyviyjy degaly
infrastrukttros plétra. NEKSVP analizuoti ir vertinti atrinktos 4 priemonés (NEKSVP T2-E. Alternatyviyjy degaly
infrastruktdros ir TP skatinimas; NEKSVP T11-E. Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant Zaliuosius pirkimus;
NEKSVP T15-E. Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas; NEKSVP T23-E. Darnaus judumo skatinimas), skirtos
gerinti alternatyviyjy degaly infrastruktdrg, atnaujinti transporto priemones pagal Zaliyjy pirkimy principus
vieSajame sektoriuje bei jgyvendinti darnaus judumo priemones. Taip pat analizuoti ir vertinti trys miesty DJP
atvejai — Siauliy, Taurages, Vilniaus.

Finansiniy Priemoniy jgyvendinimo pazanga iSlieka ribota. Nors tiek NPP, tiek NEKSVP dokumentuose
suplanuotos ambicingos intervencijos alternatyviyjy degaly infrastruktlros, netarsiy transporto priemoniy
jsigijimo bei darnaus judumo srityse, vertinimo metu dauguma Priemoniy rodikliy reikSmiy yra nulinés.
Pazymeétina, kad Siuo metu pasiektiems rezultatams didZiausig jtakg padaré 2014-2020 m. ES finansinio
laikotarpio parama projektams jgyvendinti. Visgi, didZioji dalis 2021-2027 ES finansinio laikotarpio projekty dar
néra jgyvendinti, iSmokéti tik avansai veikloms vykdyti. Tiek vieSyjy jkrovimo stoteliy plétra, tiek netarsiy
autobusy gamyba ar perdarymas stringa dél nepakankamo finansiniy priemoniy patrauklumo — nepalankios ir
nelankscios finansavimo sglygos, trumpi projekty jgyvendinimo terminai.

Finansiniy priemoniy jgyvendinima (taip pat ir DJP) stabdo ir ribotos veZéjy ir savivaldybiy finansinés galimybés
bendrai finansuoti projektus, nepakankamas SESD mazinimo tiksly prioriteto suvokimas, aiskaus
reglamentavimo trikumas (pvz. dél nacionalinio saugumo ar MTZ (aktualaus DJP priemoniy apimtyje) veikimo
principy nustatymo), nepatraukli siiloma finansiné valstybés parama.

Remiantis finansiniy Priemoniy ir DJP tarpinio pazangos vertinimo rezultatais, matoma, kad nors didZioji dalis
finansiniy priemoniy kol kas neduoda apciuopiamy rezultaty (veikly jgyvendinimas vyksta létai, o finansineé
paZanga islieka ribota), jos turi potencialg prisidéti prie SESD mazinimo, jei bus jgyvendintos laiku, o miesty DJP
apimtyje priemoniy jgyvendinimas vyksta rezultatyviai.

Daugiau nei puséje finansiniy Priemoniy veikly (apie 70 proc.) yra pasirasytos sutartys ar pradéti kiti veiksmai
dél transporto priemoniy jsigijimo, jkrovimo stoteliy jrengimoar darnaus judumo infrastruktdros diegimo, kurios
turéty generuoti teigiamus rodiklius artimiausiais metais. Tadiau Siam potencialui realizuoti bitina imtis
papildomy veiksmy. AiSkesnis reguliavimas, didesnés paramos proporcijos ir lankstesnés finansavimo sglygos
yra esminés prielaidos realiai pazangai mazinant SESD emisijas .

Trijy vertinty miesty DJP VT skiriamas reikémingas démesys SESD emisijy mazinimo kontekste — priemonés,
skirtos VT, sudaro daugiau nei trecdalj visy priemoniy. Atsizvelgdami j esamg judumo situacijg ir poreikius,
Siauliai labiau orientuojasijinfrastruktiros gerinima (8 i$ 14 visy VT priemoniy), Tauragé —j paskatas visuomenei
(5 i8 9 priemoneés), o Vilniaus DJP priemoniy infrastruktiraiir paskatoms gyventojams skirta vienodai (po 6

13



priemones). DJP priemoniy, jgyvendinimas yra jsibégéjes ir vyksta rezultatyviai — Siauliy 7 i$ 10, Vilniaus 6 i§ 13
priemoneés, o Taurageés visi 6 pradéti jgyvendinti veiksmai rezultatyvas.
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Rekomendacijos

Atsizvelgiant j identifikuotus Sistemos tobulintinus aspektus ir finansiniy Priemoniy bei DJP atvejy tarpinio
paZangos vertinimo rezultatus, galima teigti, kad Sistemos potencialas maZinti SESD emisijas néra i$naudotas.
DidZigja kelioniy keliy transportu dalj Lietuvoje sudaro kelionés automobiliais, o keleiviy vezimas VT mazéja. Tai
rodo, kad VT ir kartu vieSasis susisiekimas autobusais néra patrauklus pasirinkimas keleiviams, ir Sis
patrauklumas mazZéja. Taip pat svarbu pastebéti, kad, nepaisant jgyvendinty SESD maZinimo iniciatyvy, SESD
emisijy kiekis transporto sektoriuje didéjo ir tolo nuo siektinos reikSmes.

ReikSmingesniam proverZziui reikalinga ryZtingais, kryptingais ir nuosekliais veiksmais stiprinti Sistemos sgsajas
su SESD emisijy maZinimo tikslais: glaudesniu socialiniu dialogu formuojant teisine baze ir paramos priemones,
tarpinstituciniu bendradarbiavimu VT duomeny srityje, reguliariy marsruty nustatymo koordinavimu, politine
valia mazinti kelioniy automobiliais patrauklumg lygiagreciai gerinant VT paslaugy kokybe visoje Lietuvos
teritorijoje. Susistemintos rekomendacijos Vertinimo metu isryskéjusiems probleminiams aspektams spresti
pateiktos 1 lenteléje.

1 lentelé. Rekomendacijos dél Sistemos tobulinimo ir Priemoniy jgyvendinimo
Rekomendacijos

Veiksmai Atsakinga institucija

1) Didinti IS ,Vintra“ funkcionaluma,
leidZiantj IS ,Vintra“ kaupti ir
analizuoti realaus laiko duomenis.
Tai leis kontroliuoti, kaip vezéjai

vykdo Keliy transporto kodekso
reikalavimus del tolimojo
susisiekimo  autobusy amfZiaus,
realaus laiko geografinés padéties
jrangos tolimojo

Tobulinti Sistemos tiksly autobusuose jdiegimo. L L

. < . e . Susisiekimo ministerija

. mazinant SESD emisijas 2)  Siekiant uztikrinti visy jgyvendinamy I

igyvendinimo monitoringa DIP stebéseng ir stebésenos

rezultaty vieSuma, DJP

igyvendinimo stebésenos duomeny

susisiekimo

padaryti Savivaldybés

platforma prieinama visiems, kaip tai
numatyta Susisiekimo ministerijos
rengtose DJP rengimo
rekomendacijose. Tai leis jvertinti,
kokia yra esama darnaus judumo
priemoniy jgyvendinimo situacija ir

kokie pasiekti darnaus judumo
rodikliai Lietuvoje.
Utikrinti tikslinga ir 1) Siekiant jveiklinti DJF, inicijuoti

nepertraukiama

tarpinstitucines diskusijas del

). alternatyviyjy degaly ir galimybiy  pritraukti

transporto priemoniy finansavimo $altinius.

Aktyvinti DJF tarybos veiklg.

papildomus Susisiekimo ministerija ir kitos
institucijos
infrastruktiros plétros 2)

finansavima

Tobulinti teisékiiros procesg,
naudojant poveikio
vertinimus ir uztikrinant
efektyvias viesasias
konsultacijas

1)

Inicijuojant ir rengiant valdymo
srities teisés akty ir jy pakeitimo
projektus, i$laikyti bendra SESD
emisijy mazinimo politikos kryptj ir i$
anksto jvertinti realaus teisés akty
nuostaty jgyvendinimo galimybes

(pvz., néra jmanoma jgyvendinti visy

Susisiekimo ministerija
Aplinkos ministerija ir kitos
institucijos




2)

numatyty  vieSosios  paslaugos
teikimo tolimojo susisiekimo
marsrutais kriterijy) ir terminus.
Siekiant  objektyvesnio valdymo
srities teisés akty ir jy pakeitimo
projekty jvertinimo, naudoti
numatomo teisinio  reguliavimo
poveikio vertinimo instrumentg,
plésti bendradarbiavimo, mazinant
SESD emisijas, formaty jvairove,
neapsiribojant Vyriausybés darbo
grupe, formaliu teisés akty projekty
derinimu bei NEKSVP paZangos
stebésenos jrankiu. Tikslinga
organizuoti argumentuotas
diskusijas, ekspertines verslo jmoniy
(vezéjy, autobusy, infrastruktdros
gamintojy) ir nevyriausybiniy
organizacijy, vienijanciy jvairiy
poreikiy (Zmoniy su negalia, senjory,
jaunimo) asmenis, konsultacijas,
patirties mainy renginius, jtraukiant
ir savivaldybes.

Didinti Sistemos patraukluma
keleiviams

1)

2)

Uztikrinti  realy Keliy transporto
kodekso nuostaty dél viesyjy paslaugy
teikimo tolimojo susisiekimo
marsrutuose jgyvendinima.

Siekiant suteikti galimybe keleiviams
planuoti keliones skirtingomis
transporto rasimis, sukurti integruota
VT kelioniy planavimo sistema.

LTSA
Susisiekimo ministerija

Siekiant SESD emisijy
mazinimo tiksly, susijusiy su
autobusy parko atnaujinimu,
atsizvelgti j naujas aplinkybes
dél pakitusios geopolitinés
situacijos

1)

2)

Prisitaikant prie naujy geopolitinés
situacijos aplinkybiy, inicijuoti
diskusijg dél galimybiy nustatyti
nacionalinio saugumo reikalavimus
isigyjamai jrangai ir VT priemonéms.
Atsizvelgiant j galimos ekstremaliosios
situacijos aplinkybes — nutrauktas
elektros energijos tiekimas,
nutrauktas ar sumazéjes iskastiniy
degaly tiekimas, masiné evakuacija
autobusais ir kt., numatyti priemoniy,
padésianciy valdyti pakitusios
geopolitinés situacijos rizikas (pvz.,
parengti teisinj reglamentavimg dél
autobusy rezervo rekomenduojamos
sudéties pagal degaly tipa), plana.

Susisiekimo ministerija,
bendradarbiaujant su kitomis
institucijomis
Savivaldybés
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Esamos situacijos, mazinant SESD
emisijas, apzvalga

Siame ataskaitos dalyje atsakoma j klausima — kaip veikia Sistema SESD emisijy mazinimo kontekste?
Jgyvendinant Vertinimo treciajj uzdavinj ,Esamos situacijos, veikiant trimis SESD emisijy mazinimo kryptimis,
apzvalga™

1) Atliekama Sistemos sarangos (dalyviai, funkcijos, tarpusavio rysiai) ir jos sasajy su SESD emisijy
mazinimu analizé, detaliau aptariant reguliacines priemones ir Sistemos patrauklumo keleiviams
veiksnius (1.1 poskyris).

2) Analizuojama Sistemos biiklé pagal tris SESD emisijy mazinimo kryptis — autobusy parko atnaujinimo
kryptj, VT infrastruktdros sprendimy kryptj, paskaty kirimo visuomenei kryptj (1.2 poskyris).

3) Identifikuojami tobulintini Sistemos aspektai pagal tris SESD emisijy mazinimo kryptis, remiantis
auksdiau jvardinty dviejy poskyriy rezultatais (1.3 poskyris).

1.1. Sistemos veikimas SESD emisijy mazinimo
kontekste

Siame skyriuje pateikiama Sistemos dalyviy ir jy tarpusavio rysiy ap?valga bei detalizuojamas Sistemos vaidmuo
mazinant SESD emisijas, apZvelgiant Lietuvos strateginius tikslus ir reguliacines priemones klimato kaitos
valdymo srityje. Taip pat remiantis trimis SESD emisijy mazinimo kryptimis ir Sistemos patrauklumui jtakos
turinciais veiksniais, analizuojama faktiné Lietuvos Sistemos biklé, maZinant SESD emisijas.

1.1.1. Sistemos sgranga

Sis poskyris skirtas aptarti Sistemos saranga, i$skiriant pagrindinius Sistemos veikima reglamentuojancius teisés
aktus, juose nustatytus dalyvius ir jy atliekamas funkcijas.

Viesasis keleivinis keliy transportas — keleiviy veZimo nustatytais keliy marSrutais nustatytu laiku paslauga,
teikiama visiems, kurie kreipiasi (LRS, 2022a). Pagrindinis keleiviy veZimo autobusais veiklg reglamentuojantis
teisés aktas yra Keliy transporto kodeksas (LRS, 1996). Keleiviy veZimo autobusais (reguliariais, specialiais ir
uzsakomaisiais reisais vietinio (miesto ir priemiestinio), tolimojo susisiekimo marsrutais) tvarka nustatyta
Keleiviy ir bagazo veZimo taisyklése (Susisiekimo ministerija, 2011). Teisés aktai, reglamentuojantys keleiviy
veZimo organizavimg ir vykdyma, pateikiami 2 lenteléError! Reference source not found.je. ISsamesnis Keleiviy
veZimo organizavimo ir vykdymo dalyviy bei jy atsakomybiy pagal teisés aktus apraSymas pateiktas 2 priede.

2 lentelé. Keleiviy veZimo autobusais organizavimo ir vykdymo reguliavimas

Eil. Nr. Teisés aktas Reguliavimo dalykas
1. Keliy transporto kodeksas Reguliuoja keleiviy, bagazo ir kroviniy veZzimy organizavimg ir vykdyma, vezimy
(LRS, 1996) valstybinj valdymga, valstybine keliy transporto priezilirg, atsakomybe uz turtine

Zalg. Taip pat nustato keliy transporto objekty nuosavybés, keliy transporto
valstybinio valdymo aspektus, reglamentuoja vezimy organizavimg (profesinés
vezimo keliy transportu veiklos licencijavimg, stociy ir stoteliy paskirtj, galimus
steigéjus, autobusy stociy veiklos organizavima ir kt.), reglamentuojavalstybine
keliy transporto priezilra, tarifus, jy taikyma, keleiviy vezimo autobusais
aspektus.
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Keliy jstatymas (LRS, 1995)

Nustato LR keliy plétojimo, prieZitros ir naudojimosi jais teisinius pagrindus.
Reglamentuoja keliy suskirstyma pagal reikSme, nuosavybés formas, institucijas
ir jy funkcijas keliy plétros politikai, strategijai ir jy jgyvendinimui vykdyti, keliy
pavadinimy ir numeravimo, informacijos kaupimo ir sklaidos tvarka. Taip pat
reglamentuoja reikalavimus keliy tiesimui ir priezidrai (pvz., keliy kategorijy
nustatymas, keliy finansavimas, keliy juosty minimalds reikalavimai, keliy
apsaugos zonos); naudojimasi keliais (pvz., teisé naudotis keliais, saugaus eismo
uztikrinimas), uz keliy prieziarg atsakingy asmeny teises.

Susisiekimo ministerijos
nuostatai

Nustato Susisiekimo ministerijos veiklos tikslus, funkcijas ir teises bei Susisiekimo
ministerijos veiklos organizavima, vidaus administravimo kontrolés aspektus.

LTSA nuostatai (Susisiekimo
ministerija, 2017b)

Nustato LTSA veiklos tikslus ir funkcijas, teises ir veiklos organizavima.

Keleiviy ir bagazo vezimo
taisyklés (Susisiekimo
ministerija, 2011)

Nustato keleiviy veZimo autobusais (reguliariais, specialiais ir uzsakomaisiais
reisais vietinio (miesto ir priemiestinio), tolimojo susisiekimo marsrutais) tvarka,
keleiviy biliety rekvizitus, jy pardavimo ir grazinimo tvarka, bagazo maksimaly
dydj ir svorj, bagazo vezimo tvarka, draudziamy veZzti ir saugoti daikty sarasa,
rasty daikty saugojimo ir realizavimo tvarka bei keleiviams aptarnauti skirty
stoteliy miesto bei kaimo gyvenamosiose vietovése ir keliuose jrengimo bei
priezitros tvarka. Taisyklés yra privalomos savivaldybiy institucijoms, fiziniams ir
juridiniams asmenims.

Autobusy stociy veiklos
nuostatai

Nustato autobusy stodiy naudojimo, jy darbo tvarkg, darbo reglamento
reikalavimus, reguliariy reisy tolimojo susisiekimo marSrutais tvarkarasciy
sudarymo principus ir kriterijus.

Nuostatai privalomi visiems LR autobusy stociy, oro uosty (kai oro uostuose
prasideda arba baigiasi tolimojo susisiekimo marsrutai) valdytojams, LTSA,
savivaldybiy vykdomosioms institucijoms ir veZéjams, veZantiems keleivius
vietinio (priemiestinio) ir tolimojo susisiekimo marsrutais, vezéjams, norintiems
gauti leidimg veZzti keleivius tolimojo susisiekimo marSrutu ir (ar) turintiems
leidimg vezti (priemiestinio), tolimojo

keleivius vietinio ir tarptautinio

susisiekimo marsrutais.

VT kelioniy duomeny
kaupimo tvarkos aprasas
(Susisiekimo ministerija,
2019)

Nustato VT kelioniy duomenyteikimo j IS ,Vintra“ tvarka, pagal kuriag duomeny
teikéjai privalo teikti VT kelioniy duomenis, t. y. nustato duomeny teikéjus,
teikiamus duomenis, duomeny teikimo bidus ir sglygas, procesus ir terminus,
duomeny teikéjy teises ir pareigas.

LR transporto lengvaty
jstatymas (LRS, 2000b)

Nustato asmenis, kuriems teikiamos vaziavimo vieSuoju keleiviniu transportu LR
teritorijoje lengvatos, Siy lengvaty rasis ir vezéjy islaidy (negauty pajamy),
susijusiy su vieSojo keleivinio transporto lengvaty taikymu, kompensavimo
(atlyginimo) tvarkg bei Saltinius.

Vezéjy (operatoriy)
parinkimo viesyjy paslaugy
jsipareigojimams vykdyti
konkurso organizavimo ir
viesyjy paslaugy sutarciy
sudarymo ir nutraukimo
tvarkos aprasas (LRV, 2003)

Reglamentuojama keliy transporto veZzéjy (operatoriy) parinkimo vieSujy
paslaugy vykdyti nustato
pagrindinius viesyjy paslaugy sutarc¢iy sudarymo ir nutraukimo reikalavimus.

isipareigojimams konkurso organizavimg ir

Saltinis: Teisés akty informaciné sistema

Remiantis teisés aktuose, reglamentuojanciuose keleiviy veZimo organizavimg ir vykdyma, iSdéstytomis
nuostatomis, galima iSskirti pagrindinius keleiviy veZimo autobusais Sistemos dalyvius — Susisiekimo
ministerija, LTSA, savivaldybiy institucijos ir jy jgaliotos jstaigos, veZéjai, autobusy stociy valdytojai, keleiviai.
Atsizvelgiant j teisés aktuose reglamentuojamas Sistemos dalyviy funkcijas ir jy tarpusavio rysius, iSskirtini Sie
Sistemos funkciniai elementai — organizavimas, vykdymas ir naudojimas. PaZzymétina, kad visuose Siuose
elementuose integruoti informaciniy technologijy sprendimai, leidZia rinkti, kaupti ir analizuoti duomenis,
reikalingus politikos formavimo, organizavimo, koordinavimo ir kontrolés sprendimams priimti.

Organizavimas
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Susisiekimo ministerija Sistemoje atlieka transporto politikos formavimg, organizuoja, koordinuoja ir
kontroliuoja jos jgyvendinima. Sis Sistemos dalyvis nustato privalomus reikalavimus transporto veiklai vykdyti
valstybés institucijoms, asociacijoms, transporto infrastruktiros objekty valdytojams, transporto infrastruktiros
objekty naudotojams. Pvz., reguliuoja keliy transporto veiklg ir keleiviy vezima, keleiviams aptarnauti skirty
stoteliy miestuose, gyvenvietése ir keliuose jrengima, priezidrg, autobusy stociy naudojimo, jy darbo tvarka, kt.

Pagal nustatyto marsruto ilgj Sistemoje skiriami du organizavimo tipai — vietinio ir tolimojo susisiekimo
organizavimas. Organizuoti keleiviy veZimatolimojo susisiekimo marsrutais Susisiekimo ministerija yra pavedusi
LTSA (3 pav.), o savivaldybés valdo ir organizuoja keleiviy veZzima vietinio susisiekimo marsrutais (2 pav.) (LRS,
1996; LRV, 2010).

2 pav. Tolimojo susisiekimo autobusais sistema

—_— e —— e ——— — T e e T T T T —— — —
ORGANIZAVIMAS 1 I VYKDYMAS NAUDOIJIMASIS

Duomenys sprendimy H

autobusy marsruty tinklo
formavimas
licencijavimas ir leidimy iSdavimas I
vezejy negauty pajamy dél
keleiviams suteikty transporto I
|

* Paslaugy teikimas’

= Tarify nustatymas Keleiviy vezimo

lengvaty atlyginimas * Autobusy parko paslauga N
prieZidra ir patikrinimas atnaujinimas \\
viesujy paslaugy uzZtikrinimas ~

- L

Transporto - pasidlymai dél marsruty” |
duomenys ir ataska Imsl

saugos |

I
I
I
I
I
I
I
I administracija
I
I
I
I
I
I
I

autobusy stociy veiklos kontrole  © P

Tolimojo
susisiekimo biliet:
pardavimas
Keleiviy
aptarnavimas
Informavimas

Autobusy stotys -

nustato gatves

teikia duomenis I
marsrutams I I

Savivaldybés

/

@
o X
g § * Stociy ir stoteliy infrastrukttra Autobusy stotelés /
] H == * Keliy remontas
Ll g E + T sprendimai keleiviy informavimui | . ” /
5 kelioniy planavimui IS ,Vintra

Saltinis: STRATA

LTSA funkcijos, susijusios su tolimojo susisiekimo organizavimu:

e iSduoda licencijas verstis keleiviy vezimu autobusais vidaus marsrutais, jas panaikina ar sustabdo jy
galiojimg;

e nustato tolimojo susisiekimo marsrutus®3 ir autobusy iSvykimo daZnuma, atsiZvelgdama j esamas
autobusy stotis, keliy dangg, kity marsruty trasas, gyventojy skaiciy (LRS, 1996); iSduoda, anuliuoja
arba panaikina leidimus veZti keleivius Siais marsrutais;

e vezéjams atlygina dél vaziavimo tolimojo reguliaraus susisiekimo autobusais lengvaty negautas
pajamas, kontroliuojakeliy transporto lengvaty teikimg, analizuoja nustatytus pazeidimusir taiko tokiy
pazeidimy prevencijos priemones (Susisiekimo ministerija, 2017b);

e kontroliuoja nustatyty keleivinio keliy transporto tarify laikymasi, t. y. ar keleiviai turi bilietus pagal
nustatytus tarifus bei teikiamas lengvatas tolimojo susisiekimo marsrutuose (LTSA, 2025);

e pagal kompetencijg kontroliuoja autobusy stociy veikla;
e tolimojo susisiekimo marsrutus ir tvarkarascius paskelbia IS ,Vintra“;

e tvarko Lietuvos vezéjy informacinéje sistemoje kaupiamus duomenis.

Jei organizuojant tolimojo ir vietinio susisiekimo marsrutais, veZéjai, atsizvelgdamij savo komercinius interesus,
neprisiimty tokios paslaugos teikimo ar jos vykdymo tokiu mastu ar tokiomis paciomis sglygomis negaudami

13 gatviy ir keliy trasa tarp dviejy ir daugiau Lietuvos Respublikos savivaldybiy centry, esanéiy bendros ribos neturinéiose savivaldybése

(nejskaitant miesty savivaldybiy), ilgesné kaip 50 km, kuria veZzami keleiviai
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atlygio, tuomet LTSA turi uztikrinti vieSyjy paslaugy teikima tolimojo susisiekimo marsrutais teikimg, o
savivaldybiy institucijos — vieSyjy paslaugy teikima vietinio susisiekimo marsrutuose (LRS, 1996).

Savivaldybiy institucijos arba jy jgaliotos jstaigos valdo ir organizuoja keleiviy veZima vietinio susisiekimo
marsrutais (LRS, 1996):

e tvirtina vietinio susisiekimo marsrutus, taip pat nustato keleiviy veZimo reguliariais reisais vietinio
susisiekimo marsrutais konkrecius tarify dydzius;

e detalizuoja ir tvirtina keleiviy ir bagazo veZimo taisykles, keleiviy jlaipinimo ir islaipinimo stotelése
tvarkos aprasus, nustato stoteliy jrengimo vietas.

Organizuodamos keleiviy veZzimg LTSA ir savivaldybés pagal kompetencijg nustato stoteliy vietasvietinio (miesto
ir priemiestinio) ir tolimojo susisiekimo marsrutuose (Susisiekimo ministerija, 2011). Atliekant $ig funkcija,
sprendimas turi bati suderintas su keliy valdytoju — AB ,Via Lietuva“” valstybinés reikSmés keliy atveju ir
atitinkama savivaldybe — vietinés reikSmés keliy atveju. Keliy transporto kodekse (LRS, 1996) yra numatyta
pareiga atsizvelgti j keleiviy interesus, poreikius ir paslaugy patoguma ir vietinio susisiekimo marsrutu stoteles
jrengti arciau sveikatos, Svietimo, mokslo, kity viesyjy paslaugy teikimo viety.

3 pav. Vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo autobusais sistema

—_— e e — — — — — — —————— — —_— e —— —— — — ——
ORGANIZAVIMAS 1 I VYKDYMAS I NAUDOIJIMASIS

Duomenys sprendimy H

autobusy marsruty tinklo
formavimas
licencijavimas ir leidimy iSdavimas
marsrutams savivaldybeés teritorijoje
tarify nustatymas

- Paslaugy teikimas Keleiviy veZimo

vezejy negauty pajamuy atlyginimas Veiéjai L Autobusy parko .
i o aslauga
priezitra IrpatlkrIﬂlTaE’: 7 atnaujinimas B & ~ L
viedyju paslaugy uztikrinimas ~
~

]
<
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I
I
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susisiekimo

|
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-
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Saltinis: sudaryta pagal Keliy transporto kodeksa
Vykdymas

Sistemoje tiesiogiai vykdymo funkcijg atlieka vezéjail ir autobusy stociy valdytojai. VeZzéjai vykdo keleiviy
vezima nustatytais marsrutais. Skiriami trys keleiviy vezimo autobusais marsruty tipai:

1. Vietinio(miesto)susisiekimo marsrutas —savivaldybésvykdomosiosinstitucijos arbajos jgalioto vieSojo
administravimo subjekto nustatyta gatviy (keliy) trasa, kuria keleiviai veZami miesto teritorijoje.

2. Vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsrutas — savivaldybés vykdomosios institucijos arba jos jgalioto
vieSojo administravimo subjekto nustatyta gatviy (keliy) trasa, kuria keleiviai veZzami vienos
savivaldybés (nejskaitant miesty savivaldybiy) teritorijoje. Kai marsrutas tesiasi per daugiau kaip dviejy
savivaldybiy (nejskaitant miesty savivaldybiy) teritorijas, jo trasa negali biti ilgesné kaip 50 km.

14 VeZéjas — jmoné, turinti savarankisko juridinio asmens statusg ar pavaldi tokj statusg turinciai valdZios institucijai ir besivercianti keleiviy
gabenimo veikla komerciniais tikslais) (Keliy transporto kodeksas ir Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009).
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3. Tolimojo susisiekimo marsrutas — LTSA nustatyta gatviy ir keliy trasa tarp dviejy ir daugiau LR
savivaldybiy centry, esanliy bendros ribos neturinfiose savivaldybése (nejskaitant miesty
savivaldybiy), ilgesné kaip 50 km, kuria veZzami keleiviai.

Vezéjai, teikdami keleiviy VT paslaugg, (LRS, 1996) turi:

e turéti galiojandia licencijg ir leidima (iSskyrus tuos atvejus, kai marsrutus vezéjai vykdo uztikrinant
vie$gsias paslaugas) vezti keleivius nustatytais marsrutais;
e  biti tinkamos finansinés biklés ir nepriekaiStingos reputacijos;
Papildomi reikalavimai (ir teisés) tolimojo susisiekimo vezéjams:
o teikti keleiviy srauty, realaus laiko autobusy stebésenos ataskaitas LTSA ir duomenis j IS ,Vintra“;

e nustatyti tolimojo susisiekimo marsrutais tarifus;

e sudarytisutartis dél infrastruktliros naudojimo su autobusy stotimis ar, jei néra autobusy stoties, su
savivaldybés vykdomaja institucija arba jos jgaliotu stotelés infrastrukttros valdytoju;

e  galiteikti pasiGlymus LTSA dél tolimojo susisiekimo marsSruty ar marsruty reisy skaiciaus pakeitimo.

e naudoti reikalavimus atitinkancius autobusus;
e naudoti ne senesnius kaip 14 m. autobusus (nuo 2026 m. — ne senesnius kaip 10 m.).

Vezéjams, vezantiems keleivius vietinio susisekimo marsSrutais, privalomus teisés aktus pagal savo kompetencijg
leidZia savivaldybiy institucijos.

Autobusy stociy valdytojai tvirtinadarbo reglamenta, kuriame pateikiama (1) informacija apie autobusy stoties
darbolaikg; (2) keleiviy aptarnavimo taisyklés; (3) keleiviy elgesio taisyklés; (4) informacija apie autobusy stoties
infrastruktdrg — nustatomi autobusy stoties infrastruktdros reikalavimai, pvz., sédimy viety laukiamojoje saléje
skaiCius, autobusy laukimo laikas peronuose ir stovéjimo aikStelése; (5) saugumo taisyklés; (6)
bendradarbiavimo taisyklés; (7) jkainiai uZ stoties teikiamas paslaugas (Susisiekimo ministerija, 2003). Autobusy
stociy valdytojai uztikrina autobusy stociy veikimg (Susisiekimo ministerija, 2003). Autobusy stoties veiklai
nustatyti reikalavimai ir funkcijos apima:

e Dbiliety pardavimg j tos pacios dienos reisus ir (ar) iS anksto;

e autobusy eismo valdymo tarnybos darbg;

e informacijos keleiviams pateikima laukimo saléje, pvz., reisy tvarkarasciai, lengvatos, keleiviy teisés bei
pareigos, operatyvi (jskaitant garsiné) informacija apie autobusy eisma, jo pasikeitimus, jstaigy
kontaktus kreipimuisi dél marsruty, stoteliy, tvarkarasciy ir kt.

Paminétina, kad, atsiZvelgiant j Keliy transporto kodekso nuostatas, jeigu autobusy stoties valdytojas vykdo
keleiviy vezimo autobusais vidaus marSrutais veiklg, kuriai vykdyti reikalinga licencija, stoties valdytojo funkcijas
turi atlikti kitas stoties valdytojo padalinys, nevykdantis keleiviy vezimo autobusais vidaus marsrutais veiklos,
kuriai vykdyti reikalinga licencija (LRS, 1996).

Pagal Keleiviy ir bagaio veZimo taisykles (Susisiekimo ministerija, 2011) VT stoteles jrengia keliy (gatviy)
savininkai (valdytojai), t. y. AB ,Via Lietuva“ valstybinés reikSmés keliuose ir savivaldybés — vietinés reikSmés
keliuose (LRS, 1995). Stoteliy vietas vietinio susisiekimo marsrutuose nustato savivaldybiy administracijos,
tolimojo susisiekimo — LTSA.

Informacinés sistemos

Informaciniy technologijy sprendimai integruoti visuose trijuose Sistemos funkciniuose elementuose.
Pagrindinés Sistemos dalyviy naudojamos sistemos:

e IS,Vintra“ — Susisiekimo ministerijos valdoma kelioniy VT planavimo sistema (Susisiekimo ministerija,
2012), kurios pagrindu veikia keleiviams skirta kelioniy VT marsruto paieskos ir planavimo elektroniné
paslauga. IS ,Vintra“ tvarkytojas — LTSA. LTSA pavesta jvesti tolimojo reguliariojo susisiekimo
autobusais marsruty duomenis, ,Vintra“ interneto svetainés turinj, bendradarbiauti su duomeny
teikéjais, tvarkyti jy prieigos teises, analizuoti IS ,Vintra“ procesus. Taip pat LTSA atlieka IS ,Vintra“
veikimo, techninés ir programinés jrangos priezilirg, teikia IS ,Vintra“ ataskaitas Susisiekimo
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ministerijai, tvarkytojas tvarko|S ,Vintra“duomenis ir yra atsakingas uz jy sauga. ]IS, Vintra“ duomenis
teikia savivaldybés, vezéjai, kiti duomeny teikéjai.

e Lietuvos veZéjy informaciné sistema, uz kurios kaupiamy duomeny tvarkyma, keitimasi informacija
apie teistumus ir sankcijas uz visus padarytus sunkius paZzeidimus, taip pat uZ keitimasi informacija su
kitomis ES valstybémis narémis ir ataskaity teikimg EK atsakinga LTSA (LRS, 1996).

e VT organizavimo ir valdymo sistemos. Pvz., siekiant darnaus judéjimo miestuose taikomiintelektinés
transporto sistemos sprendiniai, tokie kaip marsruto valdymo kompiuteriai VT priemonése, kurie
perduoda kelionés informacijg bei kitus su marsrutu susijusius duomenis. Taip keleiviai realiu laiku
informuojami apie galimus marsruty pasikeitimus. Taip pat keleiviy informavimo sistemos stotelése,
kai Svieslentés realiu laiku informuoja apie VT marsrutus ir laikus.

Naudojimas

Keleiviai naudojasiSistema—vaziuojairvezabagaza. Nuo Sistemosnaudojimo, o ypac pasirenkant jg susisiekimo
prioritetu vietoje asmeninio automobilio, priklauso Sistemos pajégumas mazinti SESD emisijas. Patogi ir
prieinama keleiviy veZimo paslauga, kai nustatyti patogts marsrutai, tarp jvairiy transporto rasiy suderinti
marsruty tvarkarasciai, patogus autobusy stociy ir stoteliy iSdéstymas, patogus kelionés planavimas ir biliety
jsigijimas, paremtas iSmaniosiomis technologijomis daro Sistemg patrauklig keleiviams, skatina naudotis VT..

Apibendrinimas

Pagrindiniai Sistemos sgranga reglamentuojantys teisés aktai yra Keliy transporto kodeksas, Transporto veiklos
pagrindy jstatymas, Keleiviy ir bagaZzo veZzimo taisyklés, Autobusy stociy veiklos nuostatai.

Pagal atliekamas funkcijas Sistemoje isskirtini trys funkciniai elementai — organizavimas, vykdymas, naudojimas.
Susisiekimo ministerija formuoja transporto politikg, organizuoja, koordinuoja ir kontroliuoja jos jgyvendinima.
Kiekviename i$ Siy elementy veikia Sistemos dalyviai: tolimajj susisiekimg organizuoja LTSA, o vietinj susisiekima
— savivaldybeés, vykdymo funkcija priskirtina veZéjams, su kuriais sudaromos keleiviy veZzimo sutartys ir kurie yra
atsakingi uz transporto priemoniy biikle, vairuotojy pasirengima bei paslaugy teikimokokybe, irautobusy stociy
valdytojams; galutiniai Sistemos sukurtos naudos gavéjai ir naudotojai — keleiviai. Tarp Siy funkciniy elementy
svarbis bendradarbiavimo rySiai, atsakomybiy suderinamumas, duomeny mainai pazangos stebésenai ir
sprendimy priémimui.

Informaciniy technologijy sprendimai numatyti visuose trijuose Sistemos funkciniuose elementuose, siekiant
gauti Sistemos organizavimui ir tobulinimui reikalingus duomenis ir informacija i$ vykdymo funkcija atliekanciy

Sistemos dalyviy, dalintis informacija ir suteikti Sistemos naudotojams — keleiviams — marsruto paieskos ir
planavimo, biliety pardavimo elektronines paslaugas.

ev v —

uztikrinant paslaugy integracija ir tarpinstitucinj koordinavima.

1.1.2. Sistemos sgsajos su SESD emisijy mazinimo tikslais

Siame poskyryje Sistemos sasajos su SESD emisijy mazinimu analizuojamos ES jsipareigojimy mazinti SESD
emisijas kontekste, aptariant Lietuvosteisés akty, reglamentuojanciy Sistemos vaidmenj klimato kaitos valdymo
srityje, nuostatas ir Lietuvos strateginius SESD emisijy mazinimo tikslus bei jy pasiekimo rezultatus.

1.1.2.1. ESjsipareigojimy mazinti SESD emisijas kontekstas

Pagal Paryziaus susitarima ES Salys yra jsipareigojusios iki 2050 m. uztikrinti ES poveikio klimatui neutraluma.
Siekiant $iotikslo ES nustaté jsipareigojima®® iki 2030 m. sumazinti savo SESD emisijy kiekj bent 55 proc., palyginti
su1990m. (Europos Parlamentasir Europos Sgjungos Taryba, 2021). Kadangi ES transporto sektoriujeiSmetama

15 ES 2030 m. klimato ir energetikos tiksly jgyvendinimg reglamentuoja Sie pagrindiniai teisés aktai: ES apyvartiniy tarsos leidimy prekybos
sistemos direktyva 2003/87/EB, Pastangy pasidalijimo reglamentas (ES) 2018/842, Zemés naudojimo, 7emés naudojimo keitimo ir
miskininkystés (angl. LULUCF) reglamentas (ES) 2018/841, Energijos vartojimo efektyvumo direktyva (ES) 2018/2002, AEl skatinimo
direktyva (ES) 2018/2001, Energetikos sajungos ir klimato politikos veiksmy valdymo reglamentas (ES) 2018/1999.
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ketvirtadalis viso SESDir siekiant reik§mingo $io sektoriaus indélio, EK komunikate ,Darnaus iriémanaus judumo
strategija“ jtvirtintas tikslas —iki 2050 m., plétojant paZangia, konkurencinga, saugia, prieinama ir pasiekiama
transporto sistema, SESD emisijy kiekj ES transporto sektoriuje sumazinti 90 proc., palyginti su 1990 m. lygiu.

Pagrindinés pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg priemoniy rinkinio® dalys, susijusios su transporto
sektoriumi:

e Valstybiy nariy iSmetamujy terSaly kiekio maZinimo tikslai. Pastangy pasidalijimo reglamentu
(Europos Parlamentas ir Taryba, 2023) nustatomi nacionaliniai i§metamy SESD kiekio mazinimo tikslai
vidaus transporto sektoriuje (iSskyrus aviacijg) bei kituose sektoriuose, nedalyvaujanciuose ES
apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemoje (toliau — ATLPS) — pastaty, Zemés tkio, smulkiosios
pramonés ir atlieky. Pastarieji sektoriai ES iSmeta beveik 60 proc. visy iSmetamuyjy tersaly.

e ES ATLPS 2 ir Socialinis klimato fondas. Siekiant padéti valstybéms naréms pasiekti SESD emisijy
mazinimo tikslus, sukurta nauja ES ATLPS 2, kurios reguliavimas nuo 2027 m. bus taikomas asmenims,
tiekiantiems kurg pastatams, keliy transportuiir papildomiems sektoriams. Pazymétina, kad sukurta
nauja atskira ES ATLPS 2 skirtaiSplésti dalyviy ratg: nuo 2027 m. naujos ES ATLPS 2 reguliavimas bus
taikomas pradinei grandziai, t. y. ne galutiniams degaly vartotojams, o asmenims, tiekiantiems kurg
vartotojams, tarp jy — ir keliy transportui. Socialinio klimato fondo tikslas — spresti naujos pastaty ir
keliy transporto sektoriams skirtos ATLP socialinio ir paskirstomojo poveikio klausimus labiausiai
pazeidZiamiems namy tkiams, labai mazoms jmonéms, transporto naudotojams.

e Atsinaujinanciyjy iStekliy energija. ES siekiamaiki 2030 m. padidinti atsinaujinanciyjy istekliy energijos
dalj iki 42,5 proc. bendro ES suvartojamos energijos kiekio, numatant papildoma 2,5 proc. orientacinj
padidinima, kad bendra dalis galéty pasiekti 45 proc.'’. Valstybés narés turés galimybe pasirinkti: arba
privaloma tiksla tar$os SESD intensyvuma transporto sektoriuje iki 2030 m. sumazinti 14,5 proc.,
naudojant atsinaujinanciuosius energijos iSteklius, arba privalomai uztikrinti, kad atsinaujinanciyjy
iStekliy energijos dalis transporto sektoriuje iki 2030 m. sudaryty bent 29 proc. galutinio energijos
suvartojimo.

e Alternatyviyjy degaly infrastruktiira. Alternatyviyjy degaly infrastruktdros reglamente®®, kuris yra
Pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg priemoniy rinkinio dalis, nustatyti konkrets tikslai dél tokios
infrastrukttros diegimo ES, pvz. tikslas uztikrinti, kad pagrindiniuose keliuose jkrovimo stotelés bty
jrengtos bent kas 60 km. Reglamentu siekiama uZtikrinti pakankama infrastruktirg jkrauti ir pildyti
alternatyviaisiais degalais. Daugiau elektra ir alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy,
daugiau jkrovimy stoteliy, vandenilio degalinés, suskystinto metano pildymo punktai.

e Keliy apmokestinimas. Iniciatyva skatina platesnj principy ,terséjas moka“ ir ,,naudotojas moka“
taikyma, skatinant ekonomikos ir aplinkos poZilriu tvary ir socialiai nesaliskg keliy transportg.

e Transporto priemoniy iSmetamo CO;, normos ir EURO 7. 2024 m. geguZés mén. Taryba priémé naujas
taisykles, kuriomis siekiama sugrieztinti sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo tersaly kiekio
normas. Reglamentu?'® siekiama, kad, laikantis ES klimato srities tiksly, bty sumaZintas keliy transporto
sektoriaus iSmetamas CO2 kiekis, padidinant 2030 m. iSmetamuyjy tersaly kiekio mazinimo tikslus (-45
proc.) ir nustatant naujus 2035 m. (-65 proc.) ir 2040 m. (-90 proc.) tikslus. Taisyklémis iSple¢iama
ankstesnio reglamento taikymo sritis, kad iSmetamuyjy tersaly kiekio mazinimo tikslai bdty taikomi
beveik visoms naujoms sunkiosioms transporto priemonéms, iSmetancioms sertifikuotg CO, kiekj,
jskaitant mazesnius sunkveZimius, miesto autobusus, tolimojo susisiekimo autobusus ir priekabas.

16 https: //www.consilium.europa.eu/It/policies/fit-for-55/

17 Direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinan¢iyjy istekliy energijg

18 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1804 2023 m. rugséjo 13 d. dél alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimo,
kuriuo panaikinama Direktyva 2014/94/ES (Tekstas svarbus EEE)

19 Europos Parlamento ir Tarybos Reglamentas (ES) 2024/1257 dél motoriniy transporto priemoniy ir varikliy bei tokioms transporto
priemonéms skirty sistemy, komponenty ir atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamuosius tersalus ir baterijos
patvarumg (EURO 7)
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EURO 7 reglamente nustatytos taisyklés dél iSmetamo tersaly kiekio, kurios papildo pirmiau nurodytas
CO2 ribines vertes ir apima kitus tarSiuosius elementus.

1.1.2.2. Lietuvos strateginiai SESD emisijy maZinimo tikslai ir jy pasiekimo rezultatai

Lietuva prisideda prie ES SESD emisijy mazinimo tiksly formuodama klimato kaitos valdymo politika. Klimato
kaitos valdymo jstatymas reglamentuoja Lietuvos klimato kaitos valdymo politikos formavimoir jgyvendinimo
teisinius pagrindus, nustato Nacionaline klimato kaitos valdymo politikg formuojancias ir jgyvendinancias
institucijas, strateginius planavimo dokumentus. Lietuvosklimato kaitosvaldymo politikai formuotiir jgyvendinti
rengiami Sie planavimo dokumentai (LRS, 2009):

e Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarké (LRS, 2021b) (toliau — Darbotvarké). Siame
strateginiame dokumente nustatyti trumpalaikiai, vidutinés trukmeés ir ilgalaikiai klimato kaitos
Svelninimo, prisitaikymo prie klimato kaitos tikslai ir uzdaviniai atskiriems sektoriams. Tarp jy ir
transportui, kuris yra viena is sriciy, nurodyty tarptautiniuose klimato kaitos susitarimuose (1992 m.
Jungtiniy Tauty Bendrojoje klimato kaitos konvencijoje (toliau — Klimato kaitos konvencija), 2015 m.
ParyZiaus susitarime). Darbotvarkéje nustatyty tiksly ir uzdaviniy 2021-2030 m. siekiama jgyvendinant
NPP ir Darbotvarkés plang — NEKSVP.

e NPP (LRV, 2020). NPP 6 tikslo ,Uztikrinti gerg aplinkos kokybe ir gamtos iStekliy naudojimo darng,
saugoti biologine jvairove, Svelninti Lietuvos poveikj klimato kaitai ir didinti atsparuma jos poveikiui“
apimtyje gyvendinamas 6.1. uzdavinys ,Didinti energijos i AEIl dalj ir alternatyviy degaly vartojimg
transporto sektoriuje, skatinti darny jvairiarisjjuduma ir maZinti transporto sukeliamg aplinkos tarsg”.
Sio uzdavinio pazangai stebeéti pasitelkti aktualds rodikliai, kuriy reik§miy pokytis iliustruoja menka
pazanga (3 lentelé). Pvz., 2024 m. atliktame tarpiniame NPP paZangos vertinime nurodyta, kad pagal
6.1.1. rodiklj , Transporto sektoriuje i§metamo SESD kiekio pokytis, palyginti su 2005 m. ismestu kiekiu“
tolstama nuo siektiny 2025 m. ir 2030 m. reikSmiy: nuo 2016-2018 m. iki 2022 m. kito nuo 36,2 proc.
iki 40,48 proc. (siektina tarpiné 2025 m. reikSmé yra 11,3 proc., 2030 m. -14 proc.) (STRATA, 2024). Kity
6.1 uzdavinio jgyvendinimo rodikliy reikSmés kito siektina kryptimi, tafiau daugumos pazanga buvo
nepakankamai sparti ir tai kelia riziky nepasiekti 2025 m. siektiny reikSmiy.

e NEKSVP, kuriame Lietuva numato plétoti ekologiSkas transporto priemones ir skatintitvarig mobilumo
kultdira. SESD emisijy mazinimo tikslus pagal ES teisés paketa , Fit for 55“ Lietuva jgyvendina per NEKSVP
suplanuotas priemones, tiesiogiai susijusias su Sistema ir jos sgsajomis mazinant SESD emisijas, detaliai
aptariamos ataskaitos 3 dalyje.

e Nacionalinés plétros programos, kuriose planuojamos priemoneés, bitinos NPP ir Darbotvarkéje
numatytiemstikslams ir uZzdaviniams jgyvendinti. Jgyvendinant NPP transporto sektoriui iskeltus tikslus
parengta 2022—2030 m. Susisiekimo plétros programa.

Papildomai strateginiai Lietuvos klimato kaitos valdymo siekiai jtvirtinti Nacionalinéje energetinés
nepriklausomybés strategijoje (toliau — NENS) ir ADJ. Taip pat SESD emisijy maZinimo tikslo siekiama rengiant ir
jgyvendinant miesty DJP?°,

Siekiant patenkinti visuomenés judumo numatytoje teritorijoje poreikius, skatinti darny susisiekimg visomis
transporto priemonémis ir pés€iomis, savivaldybéms rekomenduojama pasirengti DJP. Savivaldybés, turincios
ne maziau kaip 25 000 gyventojy ir Lietuvos kurortai galéjo gauti finansavimg pagal 2014-2020 m. ES fondy
investicijy veiksmy programos 4 prioriteto ,Energijos efektyvumo ir atsinaujinanciy istekliy energijos gamybos
ir naudojimo skatinimas” 04.5.1-TID-V-513 priemone ,,Darnaus judumo sistemy kdrimas“. 2025 m. kovo mén.
duomenimis, 24 iS 60 savivaldybiy buvo parengusios DJP, taciau Valstybés kontrolés vertinimu, néra

20 strateginis miesto, funkcinés zonos, savivaldybés teritorijos, savivaldybiy grupés, regiono ar kitos numatytos teritorijos planas, pagal kurj,
atliekant visapusiska transporto ir Zmoniy keliavimo jprociy analize, siekiama patenkinti Zmoniy ir jmoniy judumo numatytoje teritorijoje
poreikius, uztikrinti Zmoniy, gyvenanciy, dirbanciy ir keliaujan¢iy numatytoje teritorijoje, geresne gyvenimo kokybe ir skatinti darny
susisiekimg visomis transporto priemonémis ar pésciomis, prioriteta teikiant vieSajam keleiviniam, bevarikliam arba aplinkos netersian¢iam
ar jg mazai tersianéiam transportui (Susisiekimo ministerija, 2022c).
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uztikrinama, kad visiems visuomenés judumo poreikiams patenkinti numatytos priemonés bty jgyvendinamos
tinkamai (Valstybés kontrolé, 2024a).

Lietuvos strateginiy tiksly SESD emisijy maZinimo transporto sektoriuje ir VT pasiekimo rezultatai pateikti 3
lenteléje. TerSaly iSmetimas transporto sektoriuje nemazéjo ir kito prieSinga siektinai reik§mei linkme. 2023 m.
SESD emisijy kiekis transporto sektoriuje i$augo 47 proc., palyginus su 2005 m. Siekiama, kad 2030 m. SESD
emisijy sumazéty 14 proc., taciau naujausi duomenys rodo, kad Si reikSmeé yra 36 proc. didesné uz pradine 2018
m. reikSme. Be to, atsinaujinanciy energijos istekliy (toliau — AEIl) dalis transporto sektoriuje didéjo, taciau ne
taip spardiai, kad pasiekty tarpine 2025 m. reikSme 11 proc. AEl dalis didmiesciy VT stebésena néra atliekama.
Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis, Alternatyviyjy degaly dalis VT 2024 m. sieké 32 proc.

Geriausi rezultatai pasiekti pagal vieSuosiuose pirkimuose jsigyjamy netarsiy transporto priemoniy dalj, pvz.,
2024 m. duomenys rodo, kad labai tikétina, kad bus pasiekta tarpiné 2025 m. rodiklio ,, Per vieSuosius pirkimus
jsigyjamy ar paslaugoms teikti naudojamy netarsiy M3 kategorijos transporto priemoniy dalis, proc. “ reikSmé
>80 proc.

3 lentelé. Lietuvos SESD emisijy mazinimo tiksly, susijusiy su transporto sektoriumi, pasiekti rezultatai
Rodiklio reikSmeé

Siekiama
tarpiné
(metai)

Tikslo rodiklis Pradiné

(metai)

Siekiama
(metai)

\ETETHE!
(metai)

¢ - Yass - -14 (2005-2030)
SESD emisijy sumaZéjimas transporto sektoriuje, proc. -0 (1990-2045) +47 (2005-2023)| 11,3 (2025) | 36,2 (2018)
Transporto sektoriuje iSmetamo NOx kiekio pokytis, -51 0
palyginti su 2005 m. iSmestu kiekiu, proc. (2005-2030) (2005-2023) S () | )
AEl dalis transporto sektoriaus suvartojamos energijos 29 (2030)
struktiroje, proc. 90 (2045) 7.2 (2023) 11(2025) | 4,04 (2019)
AEIl energijos dalis didmiesciy VT, proc. 100 (2027) nestebima - -
Alternatyviyjy degaly dalis VT 100 (2029) 3221 (2024) - -
Kelioniy VT, dviraciais ir pésciomis dalis, proc. >60 (2030) nestebima - -
Per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar paslaugoms teikti
naudojamy netarSiy M1, M2, N1 kategorijos transporto 100 (2030) 51 (2024) >60 (2025) | 16 (2021)
priemoniy dalis, proc.
Per viesuosius pirkimus jsigyjamy ar paslaugoms teikti
naudojamy netarSiy22 M3 kategorijos transporto 100 (2030) 74 (2024) >80 (2025) | 28 (2021)
priemoniy dalis, proc.
IS jy visai netarSiy sunkiyjy M3 kategorijos keliy 50 (2030) 15 (2024) 50 (2025) 67 (2021)
transporto priemoniy?3 dalis , proc.
60 000, i$ jy 2 502. (VZ 0.24)
L (viesai
e . .. - 6 000 vieSosios .
Elektromobiliy jkrovimo prieigy skaicius, vnt. . prieinamy - -
arba pusiau ikrovimo
vieosios (2030) | X"V
prieigy)
MTZ miestuose, vnt. 13 (2025) 6 (2024) - -
Iki 2030 m.. flu‘mato.mq jre.zn.gti vie§|.u:q ir pusiau viesyjy 60 (2022) 42 (2024) i 28 (2022)
elektromobiliy jkrovimo prieigy planai, vnt.

Saltiniai: Darbotvarké, NPP, NEKSVP, NENS, ADJ, Viesujy pirkimy tarnyba (toliau — VPT)

PaZymeétina, kad dauguma SESD emisijy mazinimo tiksly taikomi visam transporto sektoriui, o SESD emisijy
kiekio statistiniai duomenys pagal transporto priemoniy rasj rodo bendrg sunkiojo transportoir autobusy (1.A.3.
b. iii) iSmetama kiekj. Aplinkos apsaugos agentiros duomenimis 2022 m. Sios kategorijos transporto priemoniy

21 Pagal DJP stebésenos platformos duomenis jtraukta VT priemoniy varomy elektra ir dujomis dalis.

22 Netar$i M1, M2 arba N1 kategorijos transporto priemoné, kurios iSmetamo anglies dioksido (CO2) kiekis nevirsija 50 g/km, o re aliomis
vaziavimo salygomis iSmetamy tersaly kiekis nevirsija 80 proc. ribinés vertés, nustatytos 2007 m. birZzelio 20 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamente (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamuyjy tersaly kiekj i3
lengvujy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir prieZitros informacijos
prieigos, arba M3, N2, N3 kategorijos transporto priemoné, naudojanti alternatyviuosius degalus, iSskyrus skystyjy biodegaly ir degaly
misinius.

23 Visai netar$i M3, N2 ir (ar) N3 kategorijos transporto priemoné be vidaus degimo variklio arba su vidaus degimo varikliu, naudojanciu
alternatyviuosius degalus ir iSmetan¢iu anglies dioksido (CO2) maziau kaip 1 g/km arba maZiau kaip 1 g/kWh.
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SESD emisijos sudaré 40,7 proc. viso transporto sektoriuje i§metamo kiekio. Dél duomeny trikumo apie
reguliariaisiais marsrutais vaZiuojancius autobusus néra Zinomas VT i§metamy SESD emisijy kiekis. Be to, i$ visos
NPP 6 tikslo finansinés projekcijos VT priemonéms numatyta apie 4,08 % visy lé3y, 0 i$ 33 pazangos priemoniy
tik 2 yratiesiogiai orientuotos j VT plétra. Tuotarpu, is visy 34 Nacionalinio energetikos ir klimato srities veiksmy
plane (toliau — NEKSVP) numatyty transporto sektoriaus priemoniy tik 3 yra tiesiogiai nukreiptos j VT. Tai
apsunkina Sistemos indélio prisidedant prie SESD emisijy mazinimo tiksly vertinima.

SESD emisijy maZinimo tiksly jgyvendinima koordinuoja Darbotvarkéje nustatytos institucijos (LRS, 2009).
Transporto sektoriuje SESD emisijy mazinimo tiksly jgyvendinima koordinuoja Susisiekimo ministerija. GlaudZiai
su SESD emisijy mazinimu VT susijusios ir kitos institucijos: Svietimo, mokslo ir sporto ministerija, Aplinkos
ministerija, Energetikos ministerija, savivaldybés. Bendro Lietuvos SESD emisijy mazinimo tikslo jgyvendinima
koordinuoja Vyriausybé (4 pav.Error! Reference source not found.). Susisiekimo ministerija i3skyré2*
pagrindinius tarpinstitucinio bendradarbiavimo formatus — Vyriausybés darbo grupé, NEKSVP ir kuriamas
koordinavimo jrankis, skirtas bendrai surinkti, kaupti ir dalintis duomenimis apie NEKSVP paZanga.

4 pav. SESD emisijy mazinimo politikos VT srityje dalyviy ir rysiy schema

Tarptautiniai jsipareigojimai
ligalaikiai strateginiai tikslai

—

Vyriausybe

Oro kokybes uztikrinimas, klimato kaita

Aplinkos ministerija

Susisiekimo ministerija
Transporto politika SESD emisijy
maZzinimo
politika vieSojo
Vidaus reikalu ministerija transporto Svietimo, mokslo ir sporto ministerij
srityje

Energetikos ministerija
Energijos pasiula ir efektyvumas

Visuomenés Svietimas ir sgmoningumo
ugdymas

Regionine politika

Autobusy parko atnaujinimas Infrastruktiiros sprendimai Paskaty karimas visuomenei

Prisitaikymas;
paslaugy Elgsenos
teikimas pokyCiai

T - T

Saltinis: STRATA pagal informacijg, pateikta Darbotvarkéje (LRS, 2021b), kt.

Detaliai Lietuvos SESD emisijy maZinimo tiksly, susijusiy su transporto sektoriumi, jgyvendinimo kompetencijas
ir atsakomybes nustato AD):
e LR Vyriausybé tvirtina Darnaus judumo fondo (toliau — DJF) nuostatus;

e Susisiekimo ministerija nustato privalomus aplinkos apsaugos kriterijus, taikomus perkanciyjy
organizacijy ir (ar) perkanciyjy subjekty jsigyjamoms transporto priemonéms ar jomis teikiamoms
paslaugoms;

e Susisiekimo ministerija (kartu su Energetikos ministerija):

o formuoja alternatyviyjy degaly ir juos naudojanciy transporto priemoniy infrastruktdros plétros
politika;

o nustato DJP rengimo principus ir derina parengtus DJP;

o rengia ir tvirtina Energijos vartojimo efektyvumo ir aplinkos apsaugos reikalavimy, taikomy
jsigyjant keliy transporto priemones, nustatymo ir atvejy, kada juos privaloma taikyti, tvarkos
aprasy;

242025 m. geguzés 21 d. interviu metu pateikta informacija
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o tvirtina MTZ nustatymo rekomendacijas.
e Energetikos ministerija formuoja degaly i$ AEl plétros politika ir vykdo kt. funkcijas.

e Svietimo, mokslo ir sporto ministerija uZtikrina integruoty pamoky ar paskaity kurso jtraukima j
Svietimo jstaigy programas, susijusias su elgsenos formavimu ir jprociy keitimu, iSkastinio kuro
naudojimo maZinimu ir jo sukeliamu neigiamu poveikiu Zmoniy sveikatai ir aplinkai, skatinimu pereiti
prie netarsiy transporto priemoniy naudojimo.

e Savivaldybiy institucijos:

o skatinasavivaldybés teritorijoje veikiancias VT, komunaliniy ir keleiviy veZimo bei kitas paslaugas
teikiancias jmones, savivaldybés jstaigas ir jmones naudoti alternatyviaisiais degalais varomas
transporto priemones;

o nustato savivaldybés teritorijoje esandiuose miestuose MTZ, lengvatines elektromobiliy
dalyvavimo eisme (marsrutinio transporto eismo juostas), jvaziavimo j mokamas zonas ir jy
statymo miesto teritorijoje sglygas;

o imasi priemoniy, kurios skatina elektromobiliy jkrovimo prieigy jrengimg savivaldybéje;

o rengia, suderinusios su Susisiekimo ministerija, tvirtina ir jgyvendina DJP ir AEI naudojimo plétros
plany priemones.

1.1.2.3. Lietuvosteisiné bazé, reglamentuojanti Sistemos vaidmenj SESD emisijy maZinimo
srityje

Siame poskyryje apzvelgiama Lietuvos teisiné baze, sukurianti prielaidas Sistemoje siekti SESD emisijy mazinimo
tiksly. ISsamiau analizuojamos trijy reguliaciniy priemoniy — AD], Keliy transporto kodekso 8-1,11, 16, 17-1, 18,
18-2 straipsniy pakeitimoir Kodekso papildymo 18-2 straipsniu jstatymas, Keliy naudotojomokestis — nuostatos,
tiesiogiai susijusios su SESD emisijy maZinimu VT srityje. Pastebétina, kad reguliacinés priemonés savaime
nemazina SESD emisijy, taciau jy sukurtas reguliacinis fonas imperatyviai veikia SESD emisijy mazinimo krypéiy
rezultatyvuma. Taip pat nustatyta, kad transporto sektoriaus neigiamo poveikio aplinkai, oro kokybei ir tarsai
srityje didZiausig efekty duoda reguliacinés intervencijos, derinamos su komunikacinémis (ESTEP, 2019).

Siekiant sumaZinti transporto sektoriuje iSmetama SESD, Lietuvoje suformuota teisiné bazé, kurios nuostatos
nukreiptos trimis SESD mazinimo kryptimis. 4 lenteléje pateikiamas teiseés akty, susijusiy SESD emisijy mazinimo
siekiu, sgrasas, priskiriant juos vienai ar kelioms SESD emisijy maZinimo kryptims.

4 lentelé. Teisés aktai ir jy nuostatos, nukreiptos j SESD emisijy mazinima, pagal Sistemos dalyvius bei SESD
emisijy mazinimo kryptis

SESD emisijy mazinimo kryptis

Teisés aktai Autobusy Infrastrukturos .Paskatq .
parko .. visuomenei
. sprendimai .
atnaujinimas karimas

AD] (LRS, 2021a) v v v
Atsinaujinanéiy istekliy energetikos jstatymas (LRS, 2011) v v v
Energijos vartojimo efektyvumo didinimo jstatymas (LRS, 2016) v v
Keliy priezidiros ir plétros programos finansavimo jstatymas v
(LRS, 2000a)
VieSojo keleivinio transporto lengvaty jstatymas (LRS, 2025a) v
Keliy transporto kodeksas (LRS, 1996) v v
Klimato kaitos valdymo jstatymas (LRS, 2009) v v v
Transporto veiklos pagrindy jstatymas (LRS, 2022a) v v
Keleiviyir bagaZo vezimo keliy transportu taisyklés (Susisiekimo v
ministerija, 2011)
Privalomosios transporto priemoniy techninés apziiros v
atlikimo tvarkos aprasas (Susisiekimo ministerija, 2008)

Saltinis: Teisés akty informaciné sistema

Teiseés aktai, reglamentuojantys Sistemos vaidmenj mazinant SESD emisijas, labiausiai koncentruojasij dvi
kryptis — autobusy parko atnaujinimas ir infrastruktGros sprendimai, o paskaty visuomenei kirimas atspindimas
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santykinai maZiau. Vis délto, j treciosios SESD emisijy mazinimo kryptj orientuotos nuostatos prisideda prie VT
patrauklumo didinimo — vaZiavimo lengvatas gaunanciy keleiviy grupiy iSplétimas (VieSojo keleivinio transporto
lengvaty jstatymas), Svietimo ir sgmoningumo didinimo iniciatyvy skatinimas (AD), Energijos vartojimo
efektyvumo didinimo jstatymas, kt.).

Toliau analizuojamos trys reguliacinés priemoneés, iSskirtos vertinamy Priemoniy sarase.
AD)

Privalomi nacionaliniai tikslai, pagal kuriuos ES Salyse diegiama pakankama alternatyviyjy degaly infrastruktdra,
skirta keliy transporto priemonéms, nustatomi reglamente (ES) 2023/1804, kuris yra vienas i$ ES , Fit for 55“
teiséklros paketo teisés akty. Reglamento (ES) 2023/1804 nuostatomsjgyvendinti pasirinktas AD], kuris nustato
alternatyviyjy degaly naudojimo transporto sektoriuje plétrg. 2024 m. vykdyto AD] teisinio reguliavimo ex-post
vertinimo ataskaitoje konstatuota, kad AD) uZtikrina tinkamg teisinj reguliavima siekti nustatyty tiksly
(Energetikos ministerija, 2024).

AD] apima Vertinimui aktualias sritis — DJF, vieSuosius netarsiy ir visai netarsiy transporto priemoniy pirkimus,
MTZ, alternatyviyjy degaly naudojima VT, alternatyviyjy degaly pildymo infrastruktira, informacijos sklaidg ir
Svietima. Tai rodo, kad i reguliaciné priemoné nukreipta visomis trimis SESD emisijy mazinimo kryptimis. Toliau
pateikiami DJF ir vieSyjy netarsiy ir visai netarSiy transporto priemoniy pirkimy rezultatai. Kity AD] numatyty
Vertinimui aktualiy sri¢iy — alternatyviyjy degaly naudojimas VT, alternatyviyjy degaly pildymo infrastruktdra,
informacijos sklaida ir Svietimas — analizé pateikta 1.2 skyriuje pagal Sistemos patrauklumo veiksnius: netarsiy
ir visai netarsiy transporto priemoniy VT aptarti 1.2.2 poskyryje, alternatyviyjy degaly pildymoinfrastruktdra —
1.2.3 poskyryje, informacijos sklaida ir Svietimas, susije su platesniu alternatyviyjy degaly naudojimo skatinimu
—1.2.4 poskyryje.

DIJF jsteigtas, taciau jo veikla stagnuoja, todél neprisideda prie AD] tiksly finansavimo. AD] nustatyta, kad DJF
sudaromas siekiant tikslingai ir nepertraukiamai, ne trumpiau kaip iki 2030 m. finansuoti alternatyviyjy degaly
ir juos naudojanciy transporto priemoniy infrastruktiros jsigijimg, naudojimg, jrengimg, modernizavimg ir (ar)
plétrg. DJF apskaiciuotas 2,7 mird. Eur poreikis ir numatyta finansuoti i§ motoriniy transporto priemoniy
registracijos mokescio, ES paramos fondy, savanorisky uzsienio valstybiy lésy, skirty atsinaujinanciy istekliy
naudojimui transporto sektoriuje skatinti, ir valstybés biudZeto asignavimy.

2022 m. buvo patvirtinti DJF nuostataiir tarybos personaliné sudétis, jvyko vienas tarybos posédis (2023 m.),
kuriame patvirtinti strateginés kryptys ir prioritetai. Pagal DJF nuostatus DJF taryba priima sprendimus skirti lésy
pagal pateiktas paraiSkas, atlieka paskirty DJF |éSy panaudojimo poveikio bei faktiSkai pasiekty rodikliy
vertinimag, svarsto ir tvirtina metines DJF veiklos bei finansines ataskaitas. Visgi, Sios funkcijos néra atliekamos,
nes nuo 2023 m. iki 2025 m. balandzio mén. tarybos posédziy organizuota nebuvo. Taip pat, pasikeitus
Vyriausybei ir, atitinkamai, politinio pasitikéjimo komandoms ministerijose, nebuvo atnaujinta DJF tarybos
personalinésudétis, tarybos sprendimai, posédziy protokolaiir kita svarbiinformacija, susijusi su DJF veikla, néra
paskelbti Susisiekimo ministerijos interneto svetainéje. ki 2025 m. balandZio mén. nebuvo patvirtinta DJF |éSy
skyrimo, perskirstymo ir iSmokéjimo tvarka administravimo, projekty vertinimo, |éSy pervedimo ir atsiskaitymo
uz gauta finansavima tvarkos aprasas. Tai indikuoja apie stagnuojantj DJF veikimg. Esminé to prieZastis —
finansavimo trikumas. Susisiekimo ministerijos teigimu?®, buvo keliama prielaida, kad dalis DJF reikalingy lésy
bus gautai$ metinio automobiliy tarSosmokescio, taciau Motoriniy transporto priemoniyregistracijos mokescio
jstatymas nepriimtas. Taip pat buvo planuojama, kad DJF veiks lygiagreciai su Infrastruktiiros fondu, kuris teikty
paskolas, garantijas, rizikos kapitalo investicijas arba jgyvendinty kombinuotas su subsidijomis i$ DJF finansines
priemones. Toks mechanizmas galéty uZztikrinti efektyvaus ir nuoseklaus investavimo galimybes (Valstybés
kontrolé, 2022).

Pagal DJF nuostatus (LRV, 2022), DJF skirtas finansuoti AD) jgyvendinimg —sukaupti [éSas priemonémes, skirtoms
pasiekti AD] iSkeltus tikslus. Centrinés projekty valdymo agentiros duomenimis, DJF sgskaitoje jplauky nebuvo,
taciau dalis plano , Naujos kartos Lietuva® |ésy priskirta DJF. 2022—2030 m. plétros programos valdytojos
Susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos pazangos priemonés Nr. 10-001-06-01-01 ,,Skatinti

252025 m. geguzés 23 d. interviu metu pateikta informacija.
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alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje” aprase nurodyta, kad rodikliams P-10-001-06-01-01-14
,Nesavaeigés barzos jsigijimas ir pristatymas”, P-10-001-06-01-01-15 ,,100 proc. elektrinio krano jsigijimas ir
pristatymas”, P-10-001-06-01-01-16 ,Elektrinio laivo jsigijimas ir pristatymas” pasiekti numatytos Ekonomikos
gaivinimo ir atsparumo didinimo priemonés (toliau — EGADP) léSos yra priskirtinos DJF apimdiai. Kvietimo
,Skatinimas jsigyti netarsias vidaus vandeny transporto priemones” finansavimo suma sudaro 11 min. Eur.

Apibendrinant, galima teigti, kad DJF neuZztikrina tikslingo ir nepertraukiamo alternatyviyjy degaly naudojimo
transporto sektoriuje plétros. Taip nekuriama prielaida, veikiant kartu su Infrastruktiros fondu, kaip buvo
numatyta, ,uztikrinti efektyvaus ir nuoseklaus investavimo galimybes susisiekimo sektoriuje, galimybes
pritraukti privacius investuotojus ir multiplikuoti esamuose fonduose valstybés investuotas lésas, siekiant
ambicingy nacionaliniy tiksly ir jsipareigojimy ES dél SESD maZinimo, energetinio efektyvumo, AEIl naudojimo
didinimo transporto sektoriuje” (Valstybés kontrolé, 2022).

Reikalavimai vieSiesiems transporto priemoniy pirkimams padidino bendrg netars$iy2® M1, M2, N1 kategorijy
transporto priemoniy dalj, taciau netarSiy M2 autobusy dalis bendrame netarsiy $iy kategorijy transporto
priemoniy skaifiuje nuo 2022 m. mazéjo. Viena i$ universaliy priemoniy, kurios skatina vieSojo sektoriaus
peréjima prie alternatyviais degalais varomy transporto priemoniyyra reikalavimaiviesiesiems pirkimams. AD]
nustatyta siektina per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar paslaugoms teikti naudojamy netarsiy autobusy dalis
2025 m. ir 20230 m. Numatyta pasiekti, kad M2 kategorijos autobusy (kartu su lengvaisiais keleiviniais M1
kategorijos ir krovininiais N1 kategorijos automobiliais) dalis 2025 m. sieks ne maZiau nei 60 proc., M3
kategorijos autobusy — ne maZiau nei 80 proc., 0 2030 m. — visi jsigyjami arba paslaugoms teikti naudojami
autobusai baty netarsas.

2024 m. buvo jsigyta 1020 netarSiy M1, M2, N1 kategorijy transporto priemoniy ir jy dalis sudaré kiek daugiau
nei puse visy iy kategorijy transporto priemoniy pirkimy (5 pav. ir 6 pav.). Palyginus su 2021 m., netarsiy iy
kategorijy transporto priemoniy skaicius iSaugo 16,5 karto, o dalis — 35 proc. p. Pazymétina, kad netarsiy per
vieSuosius pirkimus jsigyjamy M1, M2, N1 kategorijy transporto priemoniy dalis augo dél netarSiy M1
kategorijos transporto priemoniy pirkimy, o jsigyjamy netarsiy M2 kategorijos autobusy skaicius 2022-2024 m.
laikotarpiu kasmet mazéjo. 2024 m. netarsiy M2 kategorijos autobusy dalis nuo bendro per vieSuosius pirkimus
jsigyjamy netarsiy M1, M2, N1 kategorijy transporto priemoniy skaiciaus sudaré 5 proc.

5 pav. Per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar 6 pav. Per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar
paslaugoms teikti naudojamy netarSiy M2 paslaugoms teikti naudojamy netarsiy M1, M2, N1

kategorijos transporty priemoniy dalis kategorijos transporty priemoniy skaicius 2021-
2021-2024 m., proc. 2024 m.
60% 51% 1200 1120 1020
50% . 1000 m
40% 3% 33% 800 !
30% 483
600
16% )
209 13%
18 0;" 8% 9% l° 5% 400 O Em w
(o] R4
62
0 W [ - 200 44 5 276
2021 2022 2023 2024 0 S

2021 2022 2023 2024
m netarSiy M2 dalis nuo visy netarsiy M1 M2 N1

| |
netarSiy M1 M2 N1 dalis nuo visy M1 M2 N1 M1 Mz = N1

Saltinis: VPT (2025 m. balandzio 24 d. duomenys)

26 Rodiklis ,,Netarsiy M3 kategorijos transporto priemoniy skaiciaus dalis, proc.” apskai¢iuojamas lyginant netarsiy bei visai netarsiy M3
kategorijos transporto priemoniy skaiciy su visy M3 kategorijos transporto priemoniy skai¢iumi; atitinka AD] 15str. 3p. 3 d. (nuo 2026 m —
AD] 15 str. 4 p. 3 d.) nuostatas ir parodo kokia dalis M3 transporto priemoniy skai¢iaus yra netarsios.

Rodiklis ,Visai netarsiy M3 kategorijos transporto priemoniy skai¢iaus dalis, proc.” apskai¢iuojamas lyginant visai netarsiy M3 kategorijos
transporto priemoniy skaiciy su netarsiy bei visai netarsiy M3 kategorijos transporto priemoniy skai¢iumi; atitinka AD] 15 str. 5 p. nuostatas
ir parodo kokia dalis M3 transporto priemoniy skai¢iaus yra visai netarios. (,Pirkimy vykdytojy Zemeélapis — Svieslenté. Oficialiosios
statistikos ir rodikliy apskai¢iavimo ir vertinimo metodika https://vpt.Irv.lt/media/viesa/saugykla/2024/8/TvPTMgilT90.pdf)
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Vertinant netarsiy ir visai netarsSiy M3 kategorijos autobusy viesyjy pirkimy rezultatus, matyti, kad 2021 -2024
m. augo per vieSuosius pirkimus jsigyty netarsiy M3 kategorijos transporto priemoniy skaicius (+190 autobusy)
ir dalis (+46 proc. p.) bendrame Sios kategorijos transporto priemoniy skaiciuje. Tadiau didéjant netarsiy M3
kategorijos transporto priemoniy skaiciui, visisSkai netarsiy Sios kategorijos autobusy dalis 2021 -2024 m. mazéjo
nuo 67 proc. iki 15 proc. AD] siekiama, kad visiskai netarsiy M3 autobusy dalis nuo netarsSiy M3 autobusy
skaiciaus kasmet siekty 50 proc. Siuo metu stebima tolimo nuo siektinos visi$kai netar$iy M3 autobusy dalies
rodiklio reikSmés tendencija (7 pav.).

7 pav. Per viesuosius pirkimus jsigyjamy ar 8 pav. Per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar
paslaugoms teikti naudojamy netarsiy ir visai paslaugoms teikti naudojamy netarsiy M2 ir M3
netarsiy M3 kategorijos autobusy dalis kategorijos autobusy dalis 2021-2024 m., proc.
2021-2024 m., proc.
80% 69%4% 7 100%
70% 63 79% 49
60% 80% 630/69‘% °
50% . 1
40%  28% 27% 60% 45%
0, 0,
0% l 9/.‘ 5% 40% 27% 28%
10%
0% 20% 40 I
M3 netarSiy dalis M3 visai netarsiy 0% -
nuo M3 viso dalis nuo M3 netarSiy M2 dalis netarSiy M3 dalis
netarsiy nuo visy M2 nuo visy M3
m 2021 2022 m2023 =2024 m 2021 2022 m 2023 = 2024

Saltinis: VPT

Apibendrinant per viesuosius pirkimus jsigyjamy ar paslaugoms teikti naudojamy netarsiy M2 ir M3 kategorijos
autobusy 2021-2024 m. laikotarpio statistikg, matyti, kad AD] reikalavimai vieSiesiems pirkimams prisidéjo prie
M2 ir M3 kategorijy autobusy parko atnaujinimo ir pakeitimo netarSiomis transporto priemonémis (8 pav.).
Reikalavimai vieSiesiems pirkimams padidino netarsiy M2 ir M3 kategorijos autobusy dalj nuo visy perkamy M2
ir M3 kategorijos autobusy. PaZymeétina, kad rodikliai neiSskiria autobusy reguliariesiems vietinio ar tolimojo
susisiekimo marsrutams vykdyti, todél AD] reguliavimas vertinamas bendrai visiems atitinkamos kategorijos
autobusams. Be to, AD] jpareigoja didZiyjy miesty savivaldybes nustatyti MTZ miestuose, turin¢iuose kurorto
arba kurortinés teritorijos statusg ar daugiau negu 50 tdkst. gyventojy.

MTZ

AD) jpareigoja didZiyjy miesty savivaldybes nustatyti MTZ miestuose, turiniuose kurorto arba kurortinés
teritorijos statusg ar daugiau negu 50 tikst. gyventojy. Pagal dabartinj teisinj reguliavima ir strateginj tikslg MTZ
tureéty veikti Vilniuje, Kaune, Klaipédoje, Siauliuose, Panevézyje, Alytuje, Anykiciuose, Trakuose, Zarasuose,
Birstone, Druskininkuose, Neringoje, Palangoje. Iki 2025 m. sausio 1 d. pilna apimtimi (priimtas sprendimas ir
patvirtintos patekimoj jas sglygos) MTZ jgyvendinta tik Kaune. Kitos savivaldybés yra priémusios sprendimus,
taciau realus Sios priemonés jgyvendinimas nevyksta. 2025 m. geguzés mén. pateiktas AD] pakeitimas (LRS,
2025b), kuriuo sitiloma nustatyti ne pareiga, o galimybe savivaldybéms MTZ miestuose. Sis pakeitimas atliepia
LTSA bendrg pastebéjima?’ dél poreikio lanks¢iau taikyti SESD emisijy maZinimo priemones savivaldybése, nes
teritorijy specifiSkumas (eismo intensyvumas, gyventojy skaiCius ir pan.) ir poreikiai skiriasi. Vis délto, Transporto
inovacijy asociacija pazymi MTZ svarbg, siekiant SESD emisijy mazinimo tiksly transporto sektoriuje ir skatinant
persésti i$ automobiliy j VT, todél MTZ, ypac didmiesciuose, turéty likti privalomas. Taip bty jgyvendintas
priemoniy lankstumo principas — atsizZvelgta j realig savivaldybiy situacijg, pvz., transporto intensyvumag.

Keliy transporto kodekso pakeitimas ir papildymas (Tolimojo susisiekimo reforma)

Keliy transporto kodeksas yra pagrindinis keleiviy veZimo autobusais veikla reglamentuojantis teisés aktas (LRS,
1996). Keliytransportokodekso8-1,11,17-1,18,18-2 straipsniy pakeitimo ir Kodekso papildymo 18-2 straipsniu

272025 m. geguzés 15 d. interviu metu pateikta informacija
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jstatymas Nr. XIV-1827 (LRS, 2023b) priimtas 2023 m. kovo 23 d., siekiant uztikrinti vezéjy konkurencijg ir gerinti
keleiviy veZimo tolimojo susisiekimo marsrutais kokybe. Sio teisés akto projekto ai$kinamajame raste
(Susisiekimo ministerija, 2022b) nurodyta, kad pakeitimo tikslas — reformuoti tolimojo susisiekimo autobusais
sistemg, nustatant ,,esmines Gkinés veiklos sglygas organizuojant tolimajj susisiekima, marsruty nustatymo
kriterijus, leidimy vezti keleivius tolimojo susisiekimo marsrutu iSdavimoir | eidimo galiojimo panaikinimo tvarka,
jtvirtinti viesyjy paslaugy teikimo tolimojo susisiekimo marsrutuose galimybe“. Taip pat nurodyta, kad ,,veZéjai
jpareigojami uztikrinti kokybiska paslauga”: numatyta pareiga laikytis tvarkarasciy, uztikrinti Zmoniy su negalia
ir riboto judumo asmeny veZima tolimojo susisiekimo marsrutais ne senesniais kaip 14 m., o nuo 2026 m. sausio
1 d. — 10 m. autobusais. Aiskinamajame raste iSdéstyti siekiai rodo, kad Keliy transporto kodekso pakeitimas ir
papildymas nukreiptas dviem SESD emisijy maZinimo kryptimis —autobusy parko atnaujinimas ir infrastrukttros
sprendimai.

1) Reikalavimo dél autobusy amziaus ir realaus laiko jrangos laikymasis néra sistemiskai stebimas ir
kontroliuojamas. Vertinant teisinio reguliavimo jtakg autobusy parko atnaujinimui, svarbu nustatyti, kaip
kontroliuojamas tolimojo susisiekimo autobusy amZius, kuris Siuo metu negali virSyti 14 m. Pagal LTSA
pateiktg informacija?®, autobusy amiZius patikrinamas Regitra sistemoje pagal nurodytg transporto
priemonés valstybinj numerj, iSduodant leidimg teikti vieSojo transporto paslaugg. Leidimas iSduodamas
neribotam laikui ir autobuso amziaus priezilira sistemingai toliau nevykdoma. Reikalavimo dél autobusy
amziaus laikymosi apimtyje LTSA nerenka duomeny apie veZéjy naudojamy autobusy amZiy ir naudojamus
degalus. Taip pat veZéjams nustatyta pareiga jsirengti realaus laiko vietos nustatymo jranga. Taciau realaus
laiko duomenys néra gaunami, o informacijos apie Sios jrangos diegimg LTSA taip pat neturi. Tai rodo, kad
triksta sgsajy tarp Sistemos ir SESD emisijy mazinimo tiksly. Duomeny ir informacijos triikumas neleidzia
operatyviai jvertinti esamos situacijos. LTSA ir Susisiekimo ministerija informavo apie planuojamus IS
,Vintra“ atnaujinimo ir funkcionalumo papildymo darbus, kuriuos atlikus bus galima gauti realaus laiko
duomenis, istorinius duomenis, taip pat planuotikeliones autobusais ir traukiniais. Tai leis sistemingai kaupti
ir analizuoti duomenis apie vezéjams nustatyty reikalavimy vykdyma bei imtis kontrolés priemoniy.
ISsamesné analizé pagal Sistemos ekologiskumo veiksnj pateikiama 1.2.2 poskyryje.

Vertinant teisinio reguliavimo jtaka infrastruktiiros sprendimy SESD emisijy mazinimo kryp¢&iai, svarbu apZvelgti,
ar suformuotos prielaidos didinti pasiekiamuma ir prieinamuma. Siuosveiksniusatspindi reguliacinés priemonés
— Keliy transporto kodekso 8-1, 11, 17-1, 18, 18-2 straipsniy pakeitimo ir Kodekso papildymo 18-2 straipsniu
jstatymas Nr.XIV-1827 (LRS, 2023b) nuostatos dél infrastruktlros pritaikymo visoms asmenygrupéms, marsruty
nustatymo ir susisiekimo vieSosios paslaugos teikimo.

Kol kas duomenys apie VT pritaikyma asmenims su negalia ir riboto judumo asmenims néra sistemingai
renkami. Keliy transporto kodekso pakeitimas ir papildymas taip pat numato reikalavima pritaikyti autobusus
Zmonéms su negalia ir riboto judumo asmenims. Susisiekimo ministerija numaciusi Siuos duomenis kaupti
Valstybés duomeny agentiros (toliau — VDA) sukurtoje DJP duomeny platformoje. | $ig platforma duomenis turi
teikti savivaldybés. Susisiekimo ministerijos teigimu?®, savivaldybiy teikiamy duomeny kokybé ir apimtis skiriasi.
Tai lemia skirtingas savivaldybiy pasirengimas, kompetencijy lygis, skirti iStekliai, prioritetai. VT pritaikymo
asmenims su negalia ir riboto judumo asmenims lygis aptariamas analizuojant sistemos prieinamumo veiksn;j
1.2.2 poskyryje.

Dalyje savivaldybiy sumazéjo marsruty ir pablogéjo susisiekimas. Nepakankama Sios reguliacinés priemonés
jtaka infrastruktlros sprendimy krypties rezultatams iliustruoja sumazéjes tolimojo susisiekimo marsruty
skaicius. Valstybés kontrolés atliktos savivaldybiy apklausos duomenimis, trecdalis (19 i$ 59) dalyvavusiyjy
savivaldybiy konstatavo, kad jy gyventojams vieSojo tolimojo susisiekimo paslaugy prieinamumas po 2023 m.
liepos mén. pablogéjo, nes sumazéjo marsruty skaicius, autobusy reisy skaicius, keitési marsruty tvarkarasciai,
reisy laikai tapo maziau patogis gyventojams (Valstybés kontrolé, 2024b).

Nuostatos dél vieSosios keleiviy veZimo paslaugos teikimo kriterijy riboja realy Sios paslaugos teikimg. Keliy
transporto kodekso 8-1,11, 17-1, 18, 18-2 straipsniy pakeitimo ir Kodekso papildymo 18-2 straipsniu jstatymo

282025 m. geguzés 19 d. interviu metu pateikta informacija
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Nr. XIV-1827 (LRS, 2023a) 4 straipsniu pakeistas Keliy transporto kodekso 17-1 straipsnis ir jtvirtinta vieSujy
paslaugy teikimo tolimojo susisiekimo marsrutuose galimybé. LTSA paskirta organizuoti vieSosios paslaugos
teikima tolimojo susisiekimo marsrutais: nustato poreikj ir uztikrina jos teikimga (sudaro sutartis su veZéjais ir
nutraukia sutartis, kai vieSosios paslaugos teikimo nebereikia). Pastebétina, kad naujasis teisinis
reglamentavimas neuztikrino didesnio pasiekiamumo — po Sio reguliacinés priemoneés jsigaliojimo tolimojo
susiekimo viesyjy paslaugy teikimas nebuvo vykdomas, nors i$ IS ,,Vintra“ skelbiamo 189 marsruty sgraso 23-
imis keleiviai neveZami, nes veZéjai jy atsisaké, daZniausiai dél nuostolingumo (Valstybés kontrolé, 2024b). Siuo
atveju iSankstinis poveikio vertinimas galéty padéti objektyviai jvertinti naujo siilomo reguliavimo tiksly
pasiekima, nes anksciau §i sritis nebuvo reguliuojama (STRATA, 2025). Susisiekimo ministerijos teigimu3°, nes
Siuo metu teisinis reguliavimas neuztikrina realaus tokios paslaugos teikimo — néra jmanoma jgyvendinti visy
numatyty kriterijy, pvz., 50 proc.ir daugiau marSrutynedubliavimo. Vidausreikaly ministerija 2025 m. balandzio
meén. pateiké Keliy transporto kodekso 4,7, 8-2,11,13,16,17-1,18, 18-1,18-2, 20 ir 21 straipsniy pakeitimo
jstatymo projekta, kuriuo siekiama tiksliau reglamentuoti viesgsias keleiviy vezimo paslaugas, sukuriant teisines
prielaidas savivaldybiy bendram viesyjy paslaugy teikimo administravimui (Valstybés kontrolé, 2024b).

Apibendrinant, Keliy transporto kodekso pakeitimais siekiama VT paslaugos kokybés, kuri atsispindi per
Sistemos patrauklumoveiksniy, ypac per ekologiskumo, prieinamumo, pasiekiamumo, vidiniy veiksniy baklés
rezultatus (Zr. 1.2.2-1.2.5 punktus).

Keliy naudotojo mokestis

Keliy naudotojo mokesciu galima paskatinti sunkiasvoriy transporto priemoniy atnaujinima. Keliy naudotojo
mokestis nustatytas LR Keliy prieZilros ir plétros programos finansavimo jstatyme, kurio tikslas — , kaupti ir
naudotiléSas automobiliy keliy tinklui plésti ir uztikrinti, kad Sis tinklas veikty“ (LRS, 2000a). 2023 m. LR Keliy
priezilros ir plétros jstatyme nustatyti keliy naudotojo mokes¢io maksimalids dydZiai pagal transporto
priemonés emisijos klase, 0 2024 m. Vyriausybé nustaté naujus Keliy naudotojo mokescio tarifus (LRS, 2000a).

9 pav. Keliy naudotojo mokescio metinio tarifo, taikomo autobusams, augimas, pagal iSmetamuy tersaly kiekj
(Euro klase), palyginus su 2023 m., proc.

166%
132%
100%
74%
52% .

l B = =

m —
EURO O EURO | EURO I EURO 1l EURO IV EURO V EURO VI

Saltinis: Via Lietuva
Jsigaliojus naujiems Keliy naudotojo mokescio tarifams, surenkama sumaisaugo: 2024 m., palyginussu2023 m.,,
Keliy naudotojo mokescio sumokéta 13 proc. daugiau (10 pav.). 2022-2024 m. apmokestinty transporto
priemoniy skaiciaus sumazéjimas sietinas su ES sankcijy Rusijos ir Baltarusijos jgyvendinimu: 2022-2024 m.
Rusijos transporto priemonéms jsigyty vinjeciy skaicius nukrito 69 proc., Baltarusijos — 93 proc.

302025 m. geguzés 21 d. interviu metu pateikta informacija
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10 pav. Keliy naudotojo mokesciosurinkimas2022- 11 pav. Keliy naudotojo mokescio, pritaikyto
2024 m. autobusams*, dalis pagal surinktg suma ir transporto
priemoniy skaiciy 2022-2024 m., proc.
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0 ;’5 S T
I} )
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= 1,5 5
IS 107
20,0 , 0,0%
56,6 0,5 2022 2023 2024
0,0 0,0 . _ _
2022 2023 2024 ® Mokescio dalis Autobusy dalis

Saltinis: AB ,Via Lietuva“

*Pastaba: 2022 m. ir 2023 m. nebuvo privaloma nurodyti transporto priemonés kategorijg, todél 2022 m. ir 2023 m. duomenys ats pindi
tik autobusy, kuriems apmokant Keliy naudotojo mokestj, buvo nurodyta transporto priemonés kategorija, dalj. 2022 m. transpor to
priemonés kategorija nenurodyta 63 proc. atvejy, 2023 m. — 58 proc. 2024 m. Zymesniam autobusy dalies padidéjimui Keliy naudotojo
mokescio surinkimo statistikoje didZiausig jtaka turéjo pravalomas transporto priemonés kategorijos reikalavimas nurodyti jsigyjant
vinjete.

Keliy naudotojo mokescio tarify nustatymo kriterijai rodo, kad Sia reguliacine priemone taip pat siekiamaiir
SESD emisijy mazinimo tiksly, taciau pastangos nenuoseklios:

e autobusams ir krovininiams automobiliams taikomy mokesciy dydZiai priklauso ne tik nuo transporto
priemonés kategorijos, asiy skaiiaus, bet ir i$metamy ter3aly kiekio (Euro klasé3). 2024 m.
tarSiausioms sunkiasvoréms transporto priemonéms pritaikytas auksciausias mokescio tarifas (11
pav.). Tokiu badu tikimasi paskatinti sunkiasvoriy transporto priemoniy (tame tarpe ir autobusy)
atnaujinima. 2024 m. tarSiausiems (Euro 0) autobusams metinis Keliy naudotojo mokestis iSaugo 1,7
karto, o naujausiems (Euro 6) — 20 proc.;

e mokestis netaikomas gryniesiems elektromobiliams ir vandenilio dujomis varomiems automobiliams.
2024 m. Lietuvoje vezéjai, vykdantys reguliariuosius reisus, turéjo 133 elektra varomus autobusus.
Palyginus su 2023 m., tai 17 autobusy, o su 2022 m. — 65 autobusais daugiau. Pazymétina, kad 2025 m.
balandZio mén. Susisiekimo ministerija parengeé LR Keliy priezitros ir plétros programos finansavimo
jstatymo pakeitimo jstatymo projekta (Susisiekimo ministerija, 2025), kuriame lengvata gryniesiems
elektromobiliams ir vandenilio dujomis varomiems automobiliams nenumatyta. Sia ekologi$kumo
veiksnj stiprinancia nuostata Keliy priezitiros ir plétros programos finansavimo jstatymas papildytas
2023 m. (LRS, 2023a). Tai rodo nenuoseklias pastangas stiprinti transporto ir SESD emisijy maZinimo
tiksly sasajas.

Susisiekimo ministerijos parengtu Keliy priezitros ir plétros programos finansavimo jstatymo pakeitimu
(Susisiekimo ministerija, 2025) numatoma keliy naudotojo mokestj pakeisti Keliy rinkliava, kurios ,,dydZiai turi
bati sudaryti is infrastruktirosir iSoriniy kasty jmoky ir proporcingi transporto priemonés tarsos kiekiui ir keliais
nuvaziuotam atstumui” ir nebetaikyti maziausiy ribiniy keliy rinkliavos tarify tolimojo susisiekimo autobusams,
kaip buvo numatyta Keliy prieZidros ir plétros programos finansavimo jstatymo pakeitimo jstatyme (LRS, 2020),
jsigaliosianCiame 2026 m. sausio 1 d.

Beveik visi mokami keliai sutampa su tolimojo reguliaraus susisiekimo marsrutais, todél Keliy naudotojo
mokescio sudarymo principai aktualls veZzéjams, veZzantiems tolimojo susisiekimo marsrutais. Lietuvos keleiviy
vezéjy asociacijos skaitiavimais3?, Keliy prieZidros ir plétros programos finansavimo jstatymo pakeitimas
(Susisiekimo ministerija, 2025) tolimojo susisiekimo autobusais biliety kaing gali padidinti nuo 3,5 iki 5,5 proc.,
o kelionés tarp didZiyjy miesty gali brangti nuo 6 iki 9 proc. ir sumaZinti tolimojo susisiekimo autobusais
prieinamuma. Dél to mazéty keleiviy skaicius, o dél papildomy kasty veZzéjams dalis tolimojo susisiekimo
marsruty gali tapti nuostolingais. Taciau, kaip teigia keli vezéjai: ,didelis klausimas, ar teigiamas ekologinis

31 "Euro klasé" yra automobilio iSmetamyjy tersaly klasé; Kuo didesnis "Euro klasés" numeris, tuo maziau tersaly automobilis iSmeta.
322025-05-19 Lietuvos keleiviy veZimo asociacijos radtas Nr. S-030 DEL JSTATYMO PROJEKTO
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poveikis atsvers neigiamg ekonominj poveikj —isaugs pravaziuoto kilometrokastai, turés keleiviams didétibilieto
kaina, ir vargu ar tai paskatins gyventojus labiau naudotis VT“ (LMT, 2024).

Remiantis Keliy prieZiGros ir plétros programos finansavimo jstatymu, vietinio (miesto ir priemiestinio)
reguliaraus susisiekimo marsrutais (nurodytais leidimuose) vaZiuojanc¢ioms keleivinéms transporto priemonéms
Keliy naudotojo mokestis néra taikomas (LRS, 2000a). Si nuostata sukuria dvejopa efekta: 1) maZina vezéjy
kastus ir nekelia VT biliety kainy, taip didindama Sistemos prieinamuma, taciau kartu 2) mazina paskata
atnaujinti vietinio susisiekimo marsrutais vaZiuojanciy autobusy parka, neskatindama Sist emos ekologiskumo
veiksnio.

Keleiviy vezéjy segmentas sudaro nezymia Keliy naudotojo mokes¢io mokeétojy dalj: 2024 m. autobusai,
veZantys tiek reguliariaisiais, tiek uzsakomaisiais ar specialiaisiais reisais, sudaré 2,3 proc. metinio apmokestinty
transporto priemoniy skaiciaus, o pritaikyto Keliy naudotojo mokescio suma sieké 2,8 proc. viso metinés
mokescio surinktos sumos (11 pav.). AtsiZvelgiant j poreikj subalansuoti tinkamga keliy infrastruktiiros
finansavima ir SESD emisijy mazinimo tiksly jgyvendinima, tikslinga jvertinti tolimojo susisiekimo autobusais
ir viso VT patrauklumo svarbg ir ilgalaikés VT vystymo strategijos poreikj, nustatant prioritetus bei kasty ir
naudos santykj.

Keliy naudoto mokestis mokamas neatsizvelgiant j Lietuvoje mokamais keliais nuvaziuotg atstuma, kuris
tiesiogiai lemia SESD emisijy i§metimo j aplinka kiekj. I8manus naudojimosi keliais pagal nuvaZiuotg atstuma
apmokestinimas, taikant skirtingus tarifus, atsizvelgiantj transporto priemonés rasj ir eksploatacijos trukme yra
veiksminga priemoné skatinti tvary ir ekonomiskai teisingg transportg (EK, 2020). Tokig elektronine atstumine
sistema (e-tolling sistema3?) Lietuvoje numatyta jdiegti 2026-2030 m. jgyvendinant NEKSVP priemone ,T8-E.
Elektronineés rinkliavos kroviniy veZzimo srityje“. Priemoneés biudzetas 2026 m. siekia beveik 35 min. Sis naujas
techninis sprendimas sustiprins principo ,ter$éjas moka“ taikyma ir leis padidinti aplinkosauginiy mokesciy
sumos dalj mokestinése pajamose. EK pastebi, kad Lietuvoje transporto mokesciai yra kelis kartus mazesni nei
ES vidurkis (EC, 2024).

ISsamesné analizé pagal Sistemos ekologiskumo veiksnj pateikiama 1.2.2 poskyryje.

Apibendrinimas
Lietuva, kaip ES nareé, jsipareigojusi prisidéti prie ES SESD emisijy maZinimo tiksly— bent 55 proc., palygintisu
1990 m., ir iki 2050 m. uztikrinti ES neutraluma klimatui. Sie siekiai skatina uztikrinti tvaraus transporto,

darnaus judumo skatinimo ir alternatyviyjy degaly infrastruktiros plétros priemoniy plétrg transporto
sektoriuje.

Lietuvos transporto sektoriui keliamas tikslas nuo 2005 m. iki 2030 m. SESD emisijas sumaZinti ne maziau nei
14 proc. Vis délto, SESD emisijy kiekis transporto sektoriuje didéjo: 2005-2023 m. rodiklio reikéme tolo nuo
siektinos tarpinés 2025 m. 11,3 proc. reikSmeés. Tikétina, kad kiti rodikliai, iliustruojantys klimato kaitos
valdymo rezultatus transporto sektoriuje, taip pat gali nepasiekti tarpinés 2025 m. reikSmeés, pvz., AEl dalis
transporto sektoriaus suvartojamos energijos strukttroje sieké 7,2 proc., numatyta, kad 2025 m. 13 miesty
bus jsivede MTZ, taciau 2024 m. MTZ buvo jvestos buvo tik 6 miestuose. Dalis AD) nustatyty siektiny rodikliy,
pvz., AEl energijos dalis didmiesciy VT, kelioniy VT, dviraciais ir pés€iomis dalis pazanga néra stebima ir
duomenys sistemiskai néra renkami.

Strateginiai Lietuvos klimato kaitos valdymo siekiai jtvirtinti skirtingo lygio strateginiuose dokumentuose, o
politikos formavime ir jgyvendinime dalyvauja — Vyriausybé, Susisiekimo ministerija, Energetikos ministerija,
Aplinkos ministerija, Svietimo, mokslo ir sporto ministerija, Vidaus reikaly ministerija, savivaldybiy
institucijos. Tai reikalauja efektyvaus veiksmy koordinavimo ir suderinamumo. Pagrindiniai tarpinstitucinio
bendradarbiavimo formatai — Vyriausybés darbo grupé, NEKSVP ir kuriamas koordinavimo jrankis, skirtas
bendrai surinkti, kaupti ir dalintis duomenimis apie NEKSVP paZanga.

33 E-tolling — tai moderni elektroniné atstuminé sistema, automatiskai fiksuojanti transporta, keliaujantj mokamais Salies keliais. Jdiegus
Sig sistema, mokesciai renkami bei mokami paprastai bei greitai — atitinkama suma gali bti tiesiogiai nuskai¢iuota nuo sistemoje prijungtos
imonés saskaitos ar kortelés (AB ,Via Lietuva“).
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Teisés aktai, reglamentuojantys Sistemos vaidmenj mazinant SESD emisijas, koncentruojamij dvi kryptis —
autobusy parko atnaujinimas ir infrastruktiros sprendimai, o paskaty visuomenei kiirimas atspindimas
santykinai maziau. Vis délto, j treciosios SESD emisijy mazinimo krypt;j orientuotos nuostatos prisideda prie
VT patrauklumo didinimo — vaziavimo lengvatas gaunanciy keleiviy grupiy iSplétimas, Svietimo ir
sgmoningumo didinimo iniciatyvy skatinimas..

Trys reguliacinés Vertinimui atrinktos priemonés labai skirtingos savo tiksly apimtimi ir ambicingumu,
reguliavimo subjektais. Placiausios apimties reguliaciné priemoné — AD], nustatantis Lietuvos nacionalinius
klimato kaitos valdymo tikslus.

ADJ apima Vertinimui aktualiassritis— DJF, vieSuosius netarsiy ir visai netarsiy transporto priemoniy pirkimus,
alternatyviyjy degaly naudojima VT, alternatyviyjy degaly pildymo infrastruktdrg, informacijos sklaidg ir
Svietima. DJF jsteigtas, taciau jo veikla stagnuoja, todél neprisideda prie tvaraus AD] tiksly finansavimo,
neuztikrina tikslingo ir nepertraukiamo alternatyviyjy degaly naudojimo transporto sektoriuje plétros.
Reikalavimai vieSiesiems transporto priemoniy pirkimams padidino bendra netarSiy M1, M2, N1 kategorijy
transporto priemoniy dalj, taciau netarsiy M2 autobusydalis bendrame netarsiy Sios kategorijos transporto
priemoniy skaiciuje nuo 2022 m. mazéjo.

Keliy transporto kodekso pakeitimo ir papildymo nuostatos daugiausiai nukreiptos j tolimojo susisiekimo
paslaugos organizavima ir SESD emisijy mazinimo tiksly siekiama tiek, kiek $ia reguliacine priemone siekiama
didinti Sistemos patraukluma. Keliy transporto kodekso pakeitimas ir papildymas nukreiptas dviem SESD
mazinimo kryptimis — autobusy parko atnaujinimo ir infrastrukttiros sprendimams. Reikalavimo dél autobusy
amziaus ir realaus laiko jrangos laikymasis néra sistemiskai stebimas ir kontroliuojamas. Tai rodo, kad triksta
sgsajytarp Sistemos ir SESD emisijy mazinimo tiksly. Duomenyirinformacijos trikumas neleidzia operatyviai
jvertinti esamos situacijos. Taip pat kol kas néra uztikrintikiti reguliacine priemone siekti susisiekimo kokybés
gerinimo tikslai. Keliy transporto kodekso pakeitimais siekiama VT paslaugos kokybés, kuri gali bati
pamatuota per Sistemos patrauklumo veiksnius, ypac¢ per ekologiSkumo, prieinamumo, pasiekiamumo,
vidiniy veiksniy biklés rezultatus.

Keliy naudotojo mokescio tarify nustatymo kriterijai rodo, kad Sia reguliacine priemone taip pat siekiamair
SESD emisijy mazinimo tiksly. Beveik visi mokami keliai sutampa su tolimojo reguliaraus susisiekimo
marsrutais, todél Keliy naudotojo mokescio sudarymo principai aktualls vezéjams, vezantiems keleivius
tolimojo susisiekimo marsrutais. Vis délto, Sis Keliy naudotojomokescio mokétojy segmentas sudaronezymia
dalj. Keliy naudotojo mokestis néra taikomas vietinio reguliaraus susisiekimo marsruty autobusams, todél si
nuostata sukuria dvejopa efektg — didina Sistemos prieinamuma, taciau silpnina ekologiskumo veiksnj.
Santykinai maZas autobusy indélis bendroje surenkamoje Keliy mokesc¢io sumoje ir VT patrauklumo svarba
siekiant SESD mazinimo tiksly formuoja poreikj i$ naujo apsvarstyti ilgalaikés VT vystymo strategijos poreiki,
nustatant prioritetus bei kasty ir naudos santykj.

1.2. Sistemos buklé pagal patrauklumo veiksnius

Siame ataskaitos skyriuje jgyvendinamas Vertinimo tre¢iojo uzdavinio d) etapas ,,Sistemos biiklés analizé pagal
tris SESD mazinimo kryptis“. Remiamasi 2.1 skyriuje i§déstyta informacija apie Sistemos veikima. Sistemos baklé
analizuojama atsizvelgiantj kiekvienai SESD emisijy mazinimo kryp¢iai aktualius Sistemos patrauklumo keleiviui
veiksnius ir aptariant juos atspindincius Sistemos buklés rodiklius.

1.2.1. Sistemos patrauklumo keleiviams veiksniai

Sistemos tinkamuma mazinti SESD emisijas lemia tai, kiek ji yra patraukli keleiviui, todél $iame poskyryje
iSskiriami veiksniai, kurie visi kartu integraliai formuoja Sistemos patraukluma. Siekiant suprasti, kas didina
Sistemos patraukluma, kaip galima padidinti keliaujanciyjy VT skaiciy, Siame poskyryje detalios literatlros
apzvalgos pagrinduisskiriamiesminiai Sistemos patraukluma keleiviams lemiantys veiksniai. Analizéje nurodomi
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kiekvieno veiksnio pozymiai, pateikiama praktiniy pavyzdziy, jvardijami veiksnio stiprinimo btdai, o taip pat
sgsajos su SESD emisijy mazinimo kryptimis. Didziausias démesys skiriamas VT kokybei ir ja veikiantiems
veiksniams, siekiant kurti teigiamg patirtj keliaujant VT. Taip pat apzvelgiami ir vidiniai veiksniai, lemiantys
sprendimy priémima rinktis arba nesirinkti keliauti VT.

Siekiant transporto sektoriaus SESD mazinimo iki 2030 m. tiksly, vienu veiksmingiausiy sprendimy laikomas
intensyvesnis VT jveiklinimas ir aktyvesnis jo naudojimas. Keleivinio transporto iémetamy SESD kiekis
sumazéty keliones automobiliais kei¢iant j keliones VT autobusais ar geleZinkeliais. Pazymétina, kad efektyviau
energija naudojama, kai marsrutuose parenkama optimalaus dydZio VT priemoneé bei pasiekiamas maksimalus
transporto priemonés uzpildymas. Nors peréjimas nuo lengvyjy automobiliy prie sunkiyjy transporto
priemoniy3* (autobusy) ar traukiniy padidinty jy paklausa, bendras transporto i¥metamy ter3aly kiekis
sumazeéty. Taip pat CO, iSmetimus gali sumazinti nulinés emisijos autobusai, naudojami VT (EAA, 2022).

Norint paskatinti VT kelionéms rinktis dazniau ne tik juo jau besinaudojancius, bet ir pritraukiant naujus
keleivius, siekiama sukurti teigiamg patirtj juo keliaujant, nes VT paklausai didele jtaka turi asmeny ankstesné
naudojimosi VT patirtis (Zhang et al., 2021; International transport forum, 2024). Geros patirties keliaujant VT
siekis jgyvendinamas didinant Sistemos patraukluma, gerinant jos kokybe. ES standartizacijos komitetas iSskiria
asStuonis VT paslaugy kokybés veiksnius: pasiekiamumg, prieinamumg, informatyvumg, laiky, klienty
aptarnavimg, patogumg, saugumg ir ekologiSkumg (European Committee for standardization, 2002).
Paminétina, kad néra vieningai jvardinty svarbiausiy Sistemos patrauklumo veiksniy, priklausomai nuo
apraSomo kontekso, tyrimo apimties, keleiviy charakteristiky, literatros $altiniuose autoriai jiems suteikia
skirtingg svarba. Taciau visi isskiriami veiksniai gali kurti teigiama arba neigiamg patirtj VT atzvilgiu ir kiekvienas
jy apima visg kelione (nuo kelionés planavimo, keliavimo iki kelionés tikslo pasiekimo), o jy visuma bei iSpildymo
lygis atspindi bendrg Sistemos kokybe.

Pagal ES standartizacijos komiteto iSskirtus Sistemos kokybe veikiancius veiksnius ir jy pozymius, papildant
literatlros Saltiniy apzvalgos rezultate isSskirtais veiksniy pozymiais, 5 lenteléje pateikiama Sistemos
patraukluma lemianciy veiksniy (pasiekiamumas, prieinamumas, informatyvumas, laikas, klienty aptarnavimas,
patogumas, saugumas ir ekologiSkumas), jy pozymiy, galimy priemoniy Sistemos patrauklumui didinti ir
numatomy rodikliy struktdra.

5 lentelé. Sistemos patrauklumo veiksniai, jy poZzymiai, stiprinimo biidai ir Sistemos biklés rodikliai

Sistemos buklés rodikliy *
pavyzdziai

Veiksniai ir jy pozymiai

Stiprinimo budy pavyzdziai

Pasiekiamumas (angl. availability) — suteikiamy paslaugy geografiné apimtis, laikas, daznumas ir transporto rasis
(European Committee for Standartization, 2002)

e Autobusy skaiciaus pokytis

Daznumas (Colesca S., 2017; Goéransson | Poreikius atitinkantys  tvarkarasciai

J., Andersson H., 2023; Vabuolyté V.,
USpalyté-Vitkdniené R., 2018; Zhang ir
kt., 2021; OECD, 2023), reisy vykdymo
laikas

Geografiné apréptis — pakankamai
marsruty (Popovas V., 2012; OECD,
2023; Damidavicius J., 2021; Skietrys et
al., 2008; Griskevitiené D., Griskevicius
A., 2004; Litman T., 2009; Ranceva J.,
USpalyté-Vitkiiniené R., 2021; Schiitze et
al., 2020; Stjernborg V., Mattisson O.,
2024; Zhang et al., 2021)

Patikimumas (Colesca S., 2017;
International transport forum, 2024;
Nielsen G. et al., 2005; Popovas V.,
2012; Schitze etal., 2020; Zhang ir kt.,
2021; Alkubati et al., 2022; OECD, 2023;
Skietys et al., 2008)

(marsrutai — reisy skaicius, anksciausi ir
véliausi reisai pagal marsrutus; autobusy
marsruty ir jy daznumo optimizavimas
pagal esamg poreikj)

Pakankama marsruty apreéptis (suderinta
vietinio ir tolimojo susisiekimo sistemos
plétra)

Tinkamas stoteliy iSdéstymas (nedideli
atstumai iki stoteliy)

Uztikrinti patogus persédimai kelionés
tesimui (suderinti tvarkarasciai kelionés
tesimui kita VT rasimi)

Punktualumas (eismo ir informaciniy
technologijy sprendimai): VT prioriteto
sistemos, programélés, eismo valdymas

Vezéjy skaiCius, pokytis
Vezéjy marsruty skaicius,
pokytis

Pervezta keleiviy

Eismo ir informaciniy
technologijy sprendimy
skaicius

Autobusy tvarkarasciy
suderinamumas su kitomis VT
rasimis

34 HDV (angl. Heavy-Duty Vehicle)
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Veiksniai ir jy poZzymiai

Stiprinimo bidy pavyzdziai

Sistemos buklés rodikliy *
pavyzdziai

(Euro

Prieinamumas (angl. accessibility) — galimybé naudotis VT, jskaitant viesojo ir privataus transporto sgsajy uztikrinima

pean Committee for Standartization, 2002)

I1Sorinis prieinamumas (keliaujantiems
pésciomis, dviratininkams, taksi
naudotojams, automobiliy
naudotojams) (Ranceva J., USpalyté-
VitkGniené R., 2021; ; Holve V. et al.,
2022; Penfold etal., 2008; Skietrysetal.,
2008)

Transporto priemonés prieinamumas
(Ranceva J., USpalyté-Vitkaniené R.,
2021; ; Holve V. et al., 2022; Penfold et
al., 2008)

Paprastas naudojimasis paslaugomis
(Ranceva J., USpalyté-Vitkaniené R.,
2021; Holve V. et al., 2022; Park J.,
Chowdhury S., 2024).

Biliety prieinamumas (Litman T., 2009;
HensherD. A. etal., 2001; Schitzeetal.,
2020; Ranceva J., Uspalyté-Vitkaniené
R., 2021; OECD, 2023; Vitkauskaité-
Ramanauskiené, 2022a; Zhang et al,
2021; Straub, 2020; Holve V. et al.,
2022)

Fizinés prieigos prie stoteliy galimybiy

sudarymas (specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonéms3® (toliau — SPTZ),
jskaitant suderinimg su kitomis

transporto rasimis (lengvas persédimas,
VT integralumas (autobusy tvarkarasciy
suderinimas su traukiniy tvarkarasciais)

Transporto priemoniy  pritaikymas
Zmonéms su specialiaisiais poreikiais,
lengvas, suprantamas  naudojimasis
(jlipimas/ iSlipimas, judéjimas autobuse)
Suprantama, paprasta,
susisiekimo logika/schema

intuityvi

Kelionés planavimo paprastumas

Pateikiamos
suprantamumas
specialiaisiais
vaikams ir pan.)

informacijos
(keleiviams su
poreikiais, vyresniems,

Inovacijos stotyse, autobusuose (pvz.,
savitarnos automatai, wifi prieigos,
mobiliosios programélés, skaitmeninés
biliety sistemos, Svieslentés, inovatyvios
nuorodos, palengvinantys orientavimasi)

Jperkami bilietai (kainos), biliety tipy
jvairové  pagal keleiviy poreikius,
finansinés paskatos (nuolaidos,
nemokamo veZimo programos)

e VT priemoniy pritaikymas
asmenims su negalia

e StoCiy ir perony, pritaikymas
asmenims su negalia

e Biliety kainos (jy jvairové pagal
keleiviy poreikius)

(Euro

Informacija (angl. information) — sistemingas informacijos apie VT, reikalingos kelionei planuoti ir keliaujant, teikimas

pean Committee for Standartization, 2002)

Bendra informacija
teikiamas paslaugas

apie Sistemg,
Kelionés informacija (ruoSiantis keliauti
ir  keliaujant VT  jprastomis ir
nenumatytomis/ pasikeitusiomis
sglygomis) (Zhang et al., 2021; OECD,
2023)

Prieinama informacija apie marsrutus,
bilietus, stotis, stoteles, jgyvendinamas
programas ir pan.

Teikiama informacija apie marsrutus,
atvykimo laikg realiu laiku (galimybé
tiksliai ~ suplanuoti  kelione,  pagal
pateikiama atnaujinta informacija
realiuoju laiku, nuolatinis VT sistemos

stebéjimas)

Informacijos sklaidos priemoniy

naudojimo apimtys:

e programéliy ir jy naudotojy
skaiCius, pokytis

e Svieslenciy stotelése
skaiciaus pokytis ir naujy
skaiCius

Laikas (angl. time) — laiko aspektai, susije su kelioniy planavimu ir vykdymu (European Committee for Standartization,

2002)

Kelionés trukmé (kelionés planavimas,
visos kelionés trukmé, persédimo laikas,
kelionés laikas vaZiuojant autobusu)
(Schitze et al., 2020; S| ,Susisiekimo
paslaugos”, 2021; Hensher D. A. et al.,
2001; Colesca S., 2017; Stjernborg V.,
Mattisson 0., 2024)

Grafiko laikymasis  (punktualumas,
reguliarumas) (Golan Ben-Dor et al.,
2024; S] ,Susisiekimo paslaugos”, 2021;
Holve V. et al., 2022)

Stoteliy artumas (trumpi atstumai iki
stoteliy (ir skirtingy transporto rasiy))

Trumpas autobuso laukimo laikas (reisy
daznumas)

Greitis, greitas VT, (galimybé greitai
pasiekti kelionés tikslg, tiksliai suplanuoti
kelione)

Geresnis marsruty ir atvykimo/isvykimo
laiko suderinimas patogiam persédimui
(taip pat ir junglume su kitomis VT

rasimis)

e laiku jvykdytos kelionés

e Eismo ir informaciniy
technologijy sprendimy
skaiCius

e Autobusy tvarkarasciy

suderinamumas su kitomis
VT rasimis

35 Specialiyjy poreikiy turintys Zmonés — tai asmenys, kuriy judésena yra ribota dél fizinés (sensorinés arba motorinés, nuolatinés arba
laikinos), intelekto ar kitos negalios arba sutrikimo, amZiaus ir kuriam dél jo biklés reikia skirti reikiamg démesj, taip pat prie kurio specialiyjy
poreikiy reikia specialiai pritaikyti miesto transporto infrastruktlra ir viesasias erdves.
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Veiksniai ir jy poZzymiai

Stiprinimo bidy pavyzdziai

Sistemos buklés rodikliy *
pavyzdziai

Infrastruktiros sprendimai greitesniam
susisiekimui VT uztikrinti VT prioriteto
sistemos eisme (A juostos VT, Sviesoforo
signalo teikiamas prioritetas)

Klienty aptarnavimas (angl. customer care) — paslaugy paketas skirtas suderinti
pageidavimus su teikiamomis standartinémis paslaugomis (European Committee for Standartization, 2002)

bet kurio kliento poreikius ir

Orientacija j keleivio poreikius,
paslaugumas (Popovas V., 2012;
Colesca S., 2017; Penfold et al., 2008)

praktika
Zalos

keleivius
nuomone,

Isiklausymo |
(galimybé  iSsakyti
atlyginimas)
Personalo paslaugumas (darbuotojy
jgudziai, vairuotojy elgesys, pvz., pagalba
keleiviams su specialiaisiais poreikiais)
Nesudétinga biliety jsigijimo, keitimo,
graZinimo sistema

paklausimy
personalo

o Keleiviy skundy,
atliepimo,
paslaugumo lygis.

Patogumas (angl. comfort) — paslaugy elementai, skirti kad kelionés VT bity atpalaiduojancios ir malonios (European

Committee for Standartization, 2002)

Patogumo suteikimas stotyse,
stotelése, autobusuose (Vabuolyté V.,
USpalyté-Vitkaniené R., 2018; Friman
M. et al., 2024; Hensher D. A. et al.,
2003; StjernborgV., Mattisson O.,2024;
Bamberg et al., 2011; Garling ir Fujii,
2009; S} ,Susisiekimo pslaugos”, 2021;
Skietrys et al., 2008; Popovas V., 2012;
Holve V. et al., 2022)

Biliety prieinamumo patogumas
(Litman T., 2009; Hensher et al., 2001;
Schiitze et al, 2020; Ranceva J,
Ugpalyte-Vitkaniené R., 2021; OECD,
2023; Vitkauskaité-Ramanauskiené,
2022a; Zhang et al., 2021; Straub, 2020;
Holve V. et al., 2022)

Patogilis, komfortiski, moderniis

autobusai

Didelés talpos autobusai, neperpildyti (p
kankamai viety atsisésti)

Pakankamai sédimy viety jrengimas
laukimo vietose (stotyse, stotelése)
Tinkamos aplinkos sudarymas (Svara,
triukSmo izoliacija ir pan.)

Papildomy patogumy  uztikrinimas
(bagazo veZimo galimybés, tualetai,
komercinés paslaugos, pramogos ir kt.)
Skaitmeniniy technologijy taikymas VT,
laukimo vietose (pvz., realaus laiko eismo
informacija)

Nesudétingas biliety jsigijimas (pirkimas

internetu, stacionarios jsigijimo vietos)

e Autobusy, naudojamy viesojo
keleiviy veZimo paslaugy
teikimui, amZius

e Naujy autobusy, naudojamy
viesojo keleiviy vezimo
paslaugy teikimui, dalis

o Skaitmeniniy technologijy
taikymo autobusuose apimtys

e Skaitmeniniy technologijy
taikymo autobusy laukimo
vietose apimtys

e Biliety prieinamumas (jvairove
(pasirinkimas), jsigijimo
patogumas)

Saugumas (angl. security) — keleiviy saugumo jausmas, kylantis i$ faktiskai jgyvend

Standartization, 2002)

inty (European Committee for

Saugumo jausmas ir apsaugojimas nuo
nelaimingy atsitikimy (Stjernborg V.,
Mattisson 0., 2024; S] ,Susisiekimo
paslaugos", 2021; OECD, 2023); Holve V.
et al., 2022; Alkubati et al., 2023; Zhang
etal., 2021; Hansson J. et al., 2019).

Bendro saugumo uztikrinimas (saugi
infrastruktira laukimui  stotelése ir
stotyse, infrastruktdros dizainas, aplinkos
priezira (pvz., apSvietimas, Svara,
sutvarkyta augmenija), informacija ir kt.;
saugumo ir vieSos tvarkos kontrolé

autobuse)
Personalo, vairuotojy  uztikrinimas
saugumas
Nelaimingy  atsitikimy prevencijos

priemonés (jspéjimai, fiziniai sprendiniai

ir pan.)

e Saugumo laukiant
autobuso
e Saugumo lygis autobuse

e Pasitikéjimas vairuotoju

lygis

Ekologiskumas (angl. environmental impact) — poveikis aplinkai, atsirandantis dél VT paslaugy teikimo (European

Committee for Standartization, 2002)

Neigiamo poveikio aplinkai
minimizavimas; (Pietrzark ir Pietrzark,

2020; Ranaeiet al., 2016)

Autobuso parko atnaujinimas kuo

naujesniais autobusais

e Autobusai, naudojami
keleiviams veZti, naudojantys
alternatyviuosius degalus

e Naujausi (iki 3 m.) autobusai,
naudojami keleiviams veZzti

e VeZéjy turimi

alternatyviuosius degalus
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Sistemos buklés rodikliy *

Veiksniai ir jy poZzymiai Stiprinimo bidy pavyzdziai

pavyzdziai
Alternatyviuosius degalus3® naudojantiy naudojantys autobusai visame
autobusy skaiciaus didinimas veZéjo autobuso parke
o VT, naudojancio

Alternatyviuosius degalus naudojancio
VT jkrovimo/pildymo infrastruktiros
plétra

alternatyviuosius degalus,
jkrovimo/papildymo
infrastruktlros pokytis

Saltinis: STRATA

Pastaba: * Rodikliai parenkami, atsizvelgiant j duomeny prieinamuma.

LiteratQroje iSskiriami veiksniai, susije su sprendimy priémimu — sociopsichologiniai veiksniai (nuostatos,

normos), darantys jtaka judumo elgsenai (Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022a). Kei¢iant visuomenés normas ir

nuostatas, galima paveiktitransportopasirinkimg. Normos atspindi susiformavusj poZitirjj VT visuomenéje arba,
pvz., darbo aplinkoje, o nuostatos — asmeninj santykj su tvarumu ir VT, grindZiamg ankstesne patirtimi.

Automobiliy naudotojy peréjima prie VT galima skatinti ,,sutrikdant” jy jprocius, kuriuos formuoja stabilios
kontekstinés sglygos. Jprociy keitimg gali paskatinti nauji barjerai ar finansinés paskatos (Jonkus, 2024;
Vitkauskaité-Ramanauskiene, 2022a). Sprendimy priémimui svarbis vidiniai veiksniai, jy stiprinimo budai ir
rodikliai pateikiami 6 lenteléje. ISsamesnis literatliros Saltiniy apibendrinimas pateiktas 3 priede.

6 lentelé. Vidiniai veiksniai, jy stiprinimo biidai ir Sistemos buklés rodikliai

Sistemos buklés rodikliy
pavyzdziai *

Veiksniai Stiprinimo budy pavyzdziai

Nuostatos (De Vos, 2019; Ababio-Donkor | Sudominimas tvarumo nuostatomis | Lietuvos gyventojy asmeninis

T . ; ozidris: patirtis keliaujant VT arba
etal., 2024; Li etal., 2020; Ortiz S_.,Hurtado Teigiamy VT poky&y parodymas grieiastyg ool \J/T o
R.,2022; Axsenetal., 2013; Ababio-Donkor (i€bandymas keliauti vykdomy akcijy hepatraukius
stal, 2020) rengimas ir pan.) Pervezty keleiviy skaicius
Normos (Shakya H., 2015; Vitkauskaité- | Tvarumo nuostaty skleidimas lvirti)"f‘o skatinli(mg, SUSIJLI‘(Slinj_U o
ang okybés oky¢i skleidimu,
Ramanauskiene, 2022a) Teigiamy VT poky¢iy viesinimas apir::tys el

|protiai (Géransson J., Andersson H., 2023; | Didesni automobilio jsigijimo ir | Vairuotojy poZidiris:
Friman M. et al, 2024; Vitkauskaité- | i¥laikymo kastai (pvz., brangesnis | ® Mokesciy didinimo poveikis

Ramanauskiené, 2022a; Hsieh H. et al., | automobilio privalomasis | ® Degaly kainy  kitimas ir
2017; Litman T., 2009; OECD, 2023) draudimas, brangesni degalai ir autobuso biliety kainy kitimas
pan.)
Didesnis mokestis uz automobilio
stovéjima

Nemokamas veZimas
SumaZintos biliety kainos
Keliy uzdarymas

Automobiliy parkavimo viety
skaiciaus sumazinimas

Zaliyjy zony miestuose sukiirimas

Saltinis: STRATA

Pastaba: Rodikliai parenkami, atsizvelgiant j duomeny prieinamuma.

Atsizvelgiant j auksciau pateiktg Sistemos patraukluma veikianciy veiksniy aprasyma, jy pozymius ir galimus
stiprinimo badus Sistemos patrauklumui didinti 7 lenteléje pateikiamos veiksniy sasajos su SESD mazinimo
kryptimis. Suprantama, kad visi veiksniai yra nukreipti keleiviy skatinimui naudotis VT. Veiksniai tarpusavyje yra
glaudfiai susije ir persidengia SESD maZinimo kryptyse, todél &is veiksniy priskyrimas yra salyginis. SESD
mazinimo kryp¢&iai veiksniai priskirti pagal pagrindinjpoveikio lauka, pvz., laiko veiksnys priskirtas SESD mazinimo
krypdiai , Infrastruktiiros sprendimai“ dél priemoniy galinciy turéti didZiausig poveikj greitam VT, pvz., prioriteto

36 Alternatyvieji degalai — tai degalai, jskaitant degalus i$ AEl, ir energijos Saltiniai, kuriais transporto sektoriuje bent i$ dalies galima pakeisti
naftos degalus: elektros energija, vandenilio dujos, sintetiniai degalai ir parafininis kuras, suslégtos ir suskystintos gamtinés dujos (Lietuvos
energetikos agentara).
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VT teikimo sprendiniai (A juostos), nors siekiant uztikrinti greitas keliones, svarbi ir autobusy biklé (naujumas),
o taip pat greita kelioné gali veikti kaip paskata keliauti.

7 lentelé. Sistemos patraukluma veikianéiy veiksniy sgsajos su SESD kryptimis

SESD mazinimo kryptys

Veiksnys Autobusy parko Infrastruktiiros Paskaty karimas
atnaujinimas sprendimai visuomenei

Pasiekiamumas v

Prieinamumas v v v
Informacija 4

Laikas v

Klienty aptarnavimas v
Patogumas v
Saugumas v

Ekologiskumas v

Nuostatos, normos ir jprociai v

Saltinis: STRATA

Didinant VT patraukluma SESD mazinimo kontekste, svarbu ne tik taikyti tinkamas priemones, bet ir atsizvelgti j
keleiviy ypatumus (pvz., jy judumo jprocius). Kadangi dauguma kelioniy daznai blna susijusios su kasdieniais
jsipareigojimais, tokiais kaip darbas ar mokslai (Spe¢kauskas, 2019), prioritetas turéty biti teikiamas $ios grupés
skatinimui rinktis VT. Taip pat patraukluma lemiantys veiksniai gali skirtis priklausomai nuo keleiviy
demografiniy, socialiniy ir ekonominiy charakteristiky, pvz.:

e VTprieinamumas ypacsvarbusmazesnespajamas gaunantiemsirvyresniojoamziausgyventojams, taip
pat negalig turintiems asmenims (pvz., neregiai ir silpnaregiai neturi alternatyvos VT, jei nori keliauti
savarankiskai). Pagrindinés VT klilitys asmenims su negalia — specialios jrangos trikumas, informacijos
prieinamumas, fiziniai barjerai ir transporto darbuotojy poZiris (Penfold et al., 2008). Fizine negalig
turintiems asmenims didZiausi iSStkiai kyla dél urbanistinés aplinkos, terminaly ir stoteliy ir pésciyjy
taky kokybés, o regéjimo negalig turintiems — dél informacijos trikumo ir nepritaikyty pésciyjy taky
(Park J., Chowdhury S., 2024); ypac svarbus maZesnes pajamas gaunantiems ir vyresniojo amziaus
gyventojams (Skietrys et al., 2008); taip pat negalig turintiems asmenims (pvz., neregiai ir silpnaregiai
neturi alternatyvos VT, jei nori keliauti savarankiskai);

e keliaujantiems j darbg svarbiausi yra tokie veiksniai kaip VT punktualumas, daZznumas, vairavimo
autobusu saugumasir teikiama informacija (Vabuolyté V., Uspalyté-Vitkiniené R., 2018). Visgi, didelés
pajamos daZzniausiai lemia keliavimg asmeniniu automobiliu ir tokiu atveju néra poreikio naudotis VT.
Taip pat, yra didesné tikimybé, kad namy Gkiai su vaikais daugiau naudosis automobiliu (Zhang et al.,
2021);

e vyresniems nei 65 m., svarbiausias veiksnys yra komfortas, o studentams svarbiausi biliety jsigijimo
paprastumas, saugumas ir patikimumas (Vabuolyté V., Uspalyté-Vitkiniené R., 2018).

Nors amZiaus, lyties ir iSsilavinimo jtaka judumo elgsenai néra vienareik§mé, pastebimos tam tikros tendencijos.
Automobilio turéjimas, gyvenimas su nepilnameciais ir didesnés pajamos daZniausiai skatina keliones asmenine
transporto priemone (Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022b). Paminétina, kad nors VT greitis daznai yra vienas
svarbiausiy veiksniy, jo patraukluma lemia ir keleiviy prioritetai. Kai kuriems keleiviams svarbiau maZesnis
Zmoniy srautas, didesnis saugumas, Svara ir aiski informacija nei greitis (Schitze et al., 2020).

Judumo elgsenga lemia vidiniy (normy, nuostaty, jprociy) ir iSoriniy (paslaugy kokybés) veiksniy saveika.
Todél, jei iSorinés sglygos nepalankios, net teigiamos nuostatos VT atZvilgiu neskatins juo naudotis. Taciau, jei
paslaugy kokybé gera, bet Zmoniy nuostatos neigiamos, taikomos priemonés turés ribotg poveikj VT naudojimui
(Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022a). Taip pat, kaip minéta, naudojamos priemonés gali turétiskirtingg poveikj,
priklausomai nuo keleiviy charakteristiky, kelioniy tipy ir kt., pvz., kasdienius kelioniy jprocius (vykima j darbg)
pakeisti sunkiau nei retesnes keliones, tokias kaip laisvalaikio iSvykos (Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022a).
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Apibendrinimas

e Sistemos patrauklumo veiksniai, siekiant kurti teigiamg patirtj keliaujant VT: pasiekiamumas,
prieinamumas, informavimas, laikas, klienty aptarnavimas, patogumas, saugumas, ekologiskumas. Taip pat
iSskiriami ir vidiniai veiksniai, lemiantys sprendimy priémima rinktis arba nesirinkti keliauti VT: normos,
nuostatos ir jprociai.

e Didinant VT patraukluma SESD mazinimo kontekste, svarbu atsizvelgti j veiksniy visuma ir formuoti
priemones, atsizvelgiant j keleiviy ypatumus (jy charakteristikas, judumo jprocius), galincius lemti
individualig Sistemos patrauklumo veiksniy svarba.

1.2.2. Sistemos buklé pagal autobusy parko atnaujinimo kryptj

Autobusy parko atnaujinimo kryptis analizéje atspindi veZéjy, vezanciy keleivius reguliariaisiais marsrutais,
autobusy technines charakteristikas (pvz., amZiy, naudojamy degaly tipa), kurios tiesiogiai lemia SESD emisijy
kiekj bei autobusy techninj pritaikyma jvairiy visuomenés grupiy poreikiams (pvz., asmenims su negalia). Taip
pat Siojekryptyje svarbios autobusy techniniy charakteristiky pokycio tendencijos, pvz., kaip sparciai pereinama
prie alternatyviyjy degaly naudojimo, reikalingos alternatyviyjy degaly infrastruktdros plétros. Atsizvelgiantj
autobusy parko atnaujinimo krypties turinj, skiriami aktualiausi Sioje kryptyje Sistemos patrauklumo veiksniai —
ekologiskumas ir prieinamumas.

Ekologiskumas

Autobusai Lietuvoje yra populiariausia VT priemoné. 2024 m. Lietuvoje VT perveita 345,9 min. keleiviy, i$ kuriy
didzioji dalis, t. y. 78 proc. — autobusais. Vertinant keleiviy skaiciy ir nuvaZiuotg atstuma, autobusai 2024 m.
sudaré daugiau nei puse (54,8 proc.) visos keleiviy apyvartos3” (12 pav.). Nors keleiviy veZimo autobusais
apimtys po pandemijos mety didéjo (2024 m. keleiviy vezta 5,7 proc. daugiau nei 2023 m.), visgi buvo mazesnés
nei metais prie$ pandemijg (2024 m. keleiviy buvo pervezta 6,8 proc. maZiau nei 2019 m.). Tadiau skaiciuojant
keleiviy apyvartg autobusais (pervezty keleiviy skaiciy km) stebimas didéjimas — 2024 m. apyvartabuvo 6,3 proc.
didesné nei 2019 m.

12 pav. Keleiviy veZimo apyvarta 2018-2024 m., min. keleivio km

5519 5250
6000 4859 4774
4520 o
. —
4000
2383 2879
)
O
2000 433 464 537
260 329
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Q== \/isy rusiy transportas Traukiniai  ==®== Autobusai
Saltinis: VDA

Vezéjy turimy seniausiy autobusy skaicius mazéjo, taciau j autobusy parko atnaujinima investuojama
nepakankamai. 2024 m. didZiausig dalj (39,9 proc.) vezéjy autobusy parko sudaré senesni nei 14 m. autobusai,
o naujy, t.y. iki 3 m. amziaus, autobusy dalis sieké 13,4 proc. (13 pav.). 2024 m. naujausiy autobusy dalis,
palyginti su 2022 m., sumaZéjo 1,3 proc. p. Tai rodo, kad néra nuosekliai investuojama j autobusy parko
atnaujinima. 2024 m., palyginti su 2022 m., senesniy nei 14 m. autobusy dalis sumazéjo 6,3 proc. p.

37 Keleiviy veZimo apyvarta —tai vezty keleiviy skaicius, padaugintas isjy veZimo atstumo (kilometrais). GeleZinkeliy transporte atsizvelgiama
tik j tg atstuma, kuris buvo nuvaZiuotas $alies teritorijoje.
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13 pav. Vezéjy autobusy amzius 2022-2024 m., proc.

50 462 444 594

147 44 134 203 27 28 18,8 18,9 199 I l
, mom H B mom

iki 3 m. 4-7 m. 8-13 m. 14+ m.

m2022 w2023 m2024

Saltinis: VDA

Truksta duomeny, kaip veZéjailaikosi jpareigojimy dél maksimalaus autobusy amzZiaus. Pazymétina, kad pagal
Siuo metu renkamus duomenis, néra galimybés nustatyti, kuriuos autobusus veZzéjas naudoja teikdamas viesojo
susisiekimo paslaugg reguliariais marsrutais. Taip pat néra galimybés konkretaus vezéjo autobuso priskirti
konkreciam marsrutui, nes veZéjas savo nuozilra Sias transporto priemones gali keisti. Tai rodo, kad Keliy
transporto kodekso reguliavimas neveikia pilna apimtimi siekiant autobusy parko atnaujinimo, nes triksta
duomeny, kaip vezéjai laikosi jpareigojimy dél maksimalaus autobusy amZiaus. LTSA nevertina autobusy
amfziaus, iSduodama veZzéjams licencijas32. Sis techninis rodiklis yra patikrinamas i$duodant leidimus konkreciam
marsrutui, taciau véliau vezéjy autobusams taikomo reikalavimo laikymasis néra sistemiskai kontroliuojamas.
Atskirais atvejais autobusy amZius yra tikrinamas per planines vezéjy patikras ir kontrolés keliuose metu. Nors
yra numatyta sustabdyti leidimo galiojima, jei veZéjo autobusai neatitinka nustatyty reikalavimy, taciau néra
tikslios, susistemintosir atnaujintosinformacijos apie tolimojo susisiekimomarsrutusvykdanciy autobusy amziy
ir naudojamus degalus.

2024 m. duomenimis, neinvestuojant j naujus autobusus, 2026 m. daugiau nei pusé dabar eksploatuojamo
autobusy parko (65,5 proc.) bus senesninei 10 m. ir pagal Keliy transporto kodekso nuostatas vezéjai negalés
jais teikti tolimojo keleiviy veZzimo paslaugos. Susisiekimo ministerija planuoja3® atsisakyti reikalavimo nuo 2026
m. jvesti 10 m. amZziaus limitg. Taip pat nuspresta siekti pratesti pereinamajj laikotarpj ir siekti AD] nustatyto
reikalavimo, kad iki 2029 m. visas VT bdty varomas alternatyviaisiais degalais. 2024 m. gruodzio mén.
duomenimis alternatyviais degalais varomy autobusy dalis sieké 15,6 proc. (Susisiekimo ministerija, 2024b).

2023 m. vasario-kovo mén. atlikta 18 vezéjy, teikianciy keleiviy vezimo paslaugas tiek miestuose, tiek ir
tarpmiestines, apklausa dél isstikiy, su kuriais susiduriama pereinant prie alternatyviais degalais varomy
transporto priemoniy. Apklausos duomenimis, visiSkas peréjimas prie elektros ir vandenilio yra labai sudétingas
(8-9 balai i$ 10) ir iki 2029 m. sunkiai pasiekiamas. Pagrindinés Lietuvos autobusy parky peréjimo prie
alternatyviy degaly naudojimoklittysyratechnologinésirekonominés (LMT,2024). Mazatechnologinébranda,
nepakankamai iSplétoti jkrovimo ir degaly papildymo infrastruktira bei aptarnavimo/remonto paslaugos yra
svarbiausios klititys autobusy parkams pereiti prie alternatyviy degaly naudojimo. Prie svarbiausiy ekonominiy
kliciy autobusy parkai priskyrékelis kartus didesne elektriniy ir vandeniliniy autobusy kaing, lyginantsu jprasta
transporto priemone, ir didesnes aptarnavimo bei remonto iSlaidas. Pasak interviu dalyviy, nors ekonomines
kliatis Siek tiek susvelnina ES, valstybés/savivaldybés finansiné parama, taciau, kai kuriems autobusy parkams
net su finansine parama Sios klittys yra sunkiai jveikiamos. Realus VT jmoniy peréjimas prie 100 proc.
alternatyviu kuru varomy autobusy galéty bati 2033-2035 m. (LMT, 2024). Lietuvos keleiviy vezéjy asociacijos
teigimu?®, iki 2029 m. jmanoma pasiekti, kad apie 50 proc. VT baty varomi elektra ir biometanu.

Teisinj reglamentavima (jpareigojimy) ir rinkliavy sumaZinimg Lietuvos veZéjai traktuoja kaip labiausiai
skatinancius veiksnius iS Sios grupés. Atlikus anketinj tyrimg, pastebéta, kad valstybés pagalbos veiksnius
autobusy parkai laiko labiausiais skatinancius juos pereiti prie alternatyviyjy degaly naudojimo. Mokesciy
politika ir iSoriné finansiné parama (ES, LRV, savivaldybés) i$ autobusy parky perspektyvos yra prioritetinés
priemoneés. Lengvatiniai kreditai autobusams jsigyti yra skatinantis veiksnys, taciau autobusy parky prioritetas
yratiesioginéfinansiné paramais valstybés. Interviu dalyviai akcentavo, kad, dalyvaujant konkurse dél elektriniy

382025 m. geguzés 19 d. interviu metu pateikta informacija
392025 m. geguzés 21 d. interviu metu pateikta informacija
402025 m. geguzés 22 d. interviu metu pateikta informacija
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autobusyjsigijimo, dabartinisfinansavimointensyvumas siekiaapie45-50proc.ir, jy nuomone, taiyra per didelé
nastaautobusyparkams. Interviu metu nustatyta, kad vidutinis 113 autobusy turintis statistinis autobusy parkas
blty pajégus pereiti prie alternatyviyjy degaly naudojimo, jei finansavimo intensyvumas siekty apie 85 proc.
(LMT, 2024).

Toliau apzvelgiama daugiausiai marsruty vykdanciy vezéjy (2023 m. vykdZiusiy 64,6 proc. visy tolimojo
susisiekimo marsruty ar daugiau nei 70 vietinio susisiekimo marsruty (kiekvienas atskirai)) autobusy parky
techniné padétis. Matoma tendencija, kad veZéjai, turintys maZesnius autobusy parkus, juos atnaujina létai
(autobusai iki 8 m. sudaro iki 7 proc. parko), o didesnius parkus turintys veZéjai jy atnaujinimus vykdo gerokai
sparciau (autobusai iki 8 m. jy parke sudaro 38-63 proc.). VDA duomenimis daugiausiai marsruty ir didZiausig
parka turintis vezéjas UAB , Kautra“ autobusy parko atnaujinima vykdo sparciausiai — nauji autobusai (iki 3 m.)
sudaro daugiau nei tre¢dalj (35,6 proc.), 0o senesninei 14 m. nesiekia 10 proc. (14 pav.) Tuo tarpuvezéjy, turinciy
mazZesnius parkus, atnaujinimas vyksta létai ir autobusai virs 14 m. sudaro didZiausig dalj, pvz., UAB “Transporto
centras” 77,8 proc., o UAB ,Kretingos autobusy parkas” net 89,6 proc.

14 pav. Vezéjy, vykdanciy daugiausiai marsruty Lietuvoje, autobusy* amzius 2024 m.

UAB
Kaut

UAB TelSiy autobusy parkas ===
UAB Vilniaus viesasis transportas ==
UAB Kretingos autobusy parkas *

UAB Transporto centras ===

Vietinio (miesto ir
priemiestinio) susisiekimo ra **

UAB Transrevis
UAB MazZeikiy autobusy parkas ™=

UAB PanevéZio autobusy parkas s

Tolimojo
susisiekimo

UAB Tolimojo keleivinio transporto kompanija = Se————

0 50 100 150 200 250

Daugiauneil4 m. M 8-13m. 4-7m. Mmiki3m.

Saltinis: VDA
Pastabos: * autobusai, kuriy techniné patikra buvo atlikta ne véliau nei 2023 m.
** yykdo ir tolimojo, ir vietinio susisiekimo marsrutus

Lietuvoje didZigjq veZéjy autobusy dalj sudaro iSkastinius degalus naudojantys autobusai. 2022-2024 m. VDA
duomenimis, 2024 m. Lietuvos veZéjai turéjo 4159 autobusus, kuriy 92 proc. varomi iSkastiniu kuru (dyzelinas,
benzinas, dujos, gamtinés dujos, suskystintos naftos dujos). Palyginus su 2022 m. (95,3 proc.), $i dalis sumazéjo
3,4 proc. punktais (toliau — proc. p.) (i$ viso 260 autobusais) (8 lentelé). 2024 m. dauguma veZéjy autobusy (78,8
proc.) buvo dyzeliniai. 2022-2024 m. dyzeliniy autobusy sumazéjo 7,4 proc. (iki 3276).

8 lentelé. Autobusy skaiciaus pasiskirstymas pagal amziy ir naudojamy degaly risj 2022-2024 m.

amiZius s i ot
Dyzelinas Alternaty\{lejl Dyzelinas Alt.ernatyv.lej Sralles AIternaty_vnejl

degalai i degalai degalai

602 351 159 448 245 137 557 323 184

iki 3 m.

4-7m. 832 826 0 1049 909 121 1114 792 115

8-13 m. 770 544 16 768 594 16 830 629 23

14+ m. 1892 1815 15 1809 1702 15 1658 1532 16

13 viso 4096 3536 190 4074 3450 289 4159 3276 338
Saltinis: VDA



VeiZéjy turimy alternatyviuosius degalus naudojanciy autobusy skaicius didéjo, taciau kol kas sudaro nezymia
autobusy parko dalj (2022 m. — 4,7 proc., 2024 m. - 8,1 proc.). 2024 m. Lietuvos vezéjai turéjo 338
alternatyviuosius degalus naudojancius autobusus, i$ jy 63 proc. (213 autobusy) naudojantys tik
alternatyviuosius degalus (naudojantys elektrg 133 autobusai arba 62,4 proc., suslégtas gamtines dujas 10
autobusy arba 4,7 proc., suslégtas gamtines dujas ir elektrg 70 autobusy arba 32,9 proc. alternatyviuosius
degalus naudojanéiy autobusy) (jy buvo 3,1 karto daugiau nei 2022 m.) ir 125 hibridiniai*' (varomi
alternatyviaisiais degalais arba iSkastiniu kuru, i$ jy 89,6 proc. dyzelinu arba elektra varomi ir 10,4 proc.
gamtinémis dujomis ir elektra varomi autobusai).

Pazymeétina, kad dauguma (54 proc.) alternatyviaisiais degalais varomy autobusy yra nauji (iki 3 m. amzZiaus) —
184 i$ 338 (15 pav.).

15 pav. 2024 m. veZéjy autobusy skaiciaus pasiskirstymas pagal amziaus grupe ir degaly tipa
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Paminétina, kad vezéjy, vykdanciy daugiausiai marsruty, autobusy, naudojanciy alternatyviuosius degalus,
skaicius atitinka bendrg tendencijg Lietuvoje — sudaro nedidele parko dalj arba jy vezéjai iSvis neturi. VDA
duomenimis, 2024 m. UAB "Kautra" turéjo 57 elektra varomus autobusus, tai sudaré 13,1 proc. vezéjo parko,
UAB ,Vilniaus viesasis transportas” turéjo 5, kurie sudaré 1,3 proc. veZzéjo parko, kiti veZéjai neturéjo nei vieno,
o UAB "Panevézio autobusy parkas" 6 hibridiniai (dyzelinu/elektra varomi) autobusai buvo 13 m., todél,
atsizvelgiant j nustatytus reikalavimus vezéjams dél transporto amziaus, greitu laiku nebegalés bati naudojami
tolimojo susisiekimo marsrutams vykdyti.

AEl integracija j transporto sektoriy neefektyviir léta. Lietuvos nacionalinéje energetinés nepriklausomybés
strategijoje planuojama, kad transporte iki 2030 m. AEl sudarys 29 proc., palyginti su transporto sektoriaus
galutiniu energijos suvartojimu, o 2050 m. — 90 proc. Vis délto, Lietuvos energetikos agentlros duomenimis,
2018-2023 m. pazanga transporto sektoriuje buvo maZiausia i$ visy energijos sektoriy — AEI dalis iSaugo 2,87
proc. p. (iki 7,2 proc.), kai tuo paciu laikotarpiu galutinio energijos suvartojimo Sildymui ir auSinimui AEl iSaugo
8,28 proc. p. (iki 54,3 proc.), o bendro elektros energijos suvartojimo dalis — 17,79 proc. p. (iki 36,2 proc.).

Autobusy eksploatacijos intensyvumas leidZia analizuoti VT sistemos tvaruma bei atnaujinimo poreikj.
Analizuojant metine ridg pagal transporto priemoniy amZiy ir naudojamy degaly tipg, galima nustatyti, kurios
technologijos ir kokio amziaus autobusai faktiSkai generuoja didziausig judéjimo srautg Salies keliuose. VDA
duomenys apie autobusus, kuriy ridg buvo galima patikimai fiksuoti, sudaré pagrindg iSsamiai analizei,
atskleidZianciai, kaip eksploatacijos intensyvumas pasiskirsto tarp skirtingy transporto priemoniy grupiy. Tokia
analizé leidZia jvertinti ne tik technologine parko bukle, bet ir identifikuoti tvarumo spragas bei kryptis, kuriomis
turéty bati orientuojamos investicijos j Svaresnes ir efektyvesnes judumo formas. Paminétina, kad duomeny
trikumas apie vezéjy naudojamus autobusus pagal marsrutus neleidZia nustatyti atitinkamame marsrute
naudojamy autobusy specifikacijy (naudojimo intensyvumo, degaly, autobusy amZziaus). Dél to sudétinga
identifikuotiautobusus pagal marsrutus, kadangita patitransporto priemoné gali vaZiuoti skirtingais marsrutais.

VDA pateiké informacijg apie 110 veZéjy vykdomus reguliariuosius marsrutus, taip pat duomenis apie jy
naudojamus autobusus — nurodyti valstybiniy numeriy Zenklai, pirmosios registracijos datos ir degaly tipai.

41 Hibridiné transporto priemoné — transporto priemoné, kurioje energija mechaniniam judesiui atlikti tiekiama i$ dviejy ar daugiau
transporto priemonéje esanciy sukauptos energijos Saltiniy: sunaudojamy degaly ir elektros energijos kaupimo sistemos (baterijos,
kondensatoriaus) (LRS, 2021a).



Remiantis Siais duomenimis, kiekvienam vezéjui buvo nustatytas priklausanciyautobusy skaicius, o autobusai
suskirstyti j kategorijas pagal jy amZiy ir degaly tipa.

Pvz., pagal pateiktus duomenis 2023 m. Sie vezéjai eksploatavo 4074 autobusus. Taciau analizuojant VDA
pateiktus ridos (nuvaZiuoty kilometry) duomenis, buvo galima identifikuoti 3454 autobusy, turinciy analizei
tinkamus ridos jrasus, t. y. apie 85 proc. viso parko.

Eliminuoty duomeny priezastys. ] analize nebuvo jtraukti duomenys apie 620 autobusy. Pagrindinés Siy atvejy
eliminavimo prieZastys:

e Nepateikti ridos duomenys. Sesi veZéjai apskritai nepateiké ridos informacijos, todél jy autobusy
duomenys nebuvo jtraukti j apibendrintg analize;

e Netinkami ridos jrasai. Kai kuriy autobusy ridos duomenys buvo atmesti dél nepagrjsto sumazéjimo —
fiksuotas maZesnis nuvaziuoty km skaicius nei ankstesniu laikotarpiu, nors eksploatuojamo autobuso
rida gali tik didéti arba islikti nepakitusi. Tokie neatitikimai rodo galimg deklaravimo klaidg ar duomeny
netiksluma. Taip pat neatmetama galimybé, kad Sie atvejai galéjo bati susije su autobuso pakeitimu
kitu transporto vienetu, kuriam buvo priskirtas tas pats valstybinis numeris. Tokiu atveju naujo
autobuso odometro rodmuo natdraliai biity maZesnis nei ankstesniojo. Si situacija galéjo susidaryti, jei
sugedus ar nurasius seng autobusag jo valstybinis numeris buvo perduotas naujam autobusui. Taip pat
pasalinti atvejai, kai deklaruotas ridos padidéjimas per tam tikrg laikotarpj buvo neproporcingai didelis
— toks, kurio autobusas fiziskai negaléty pasiekti, vertinant jprasta eksploatacijos intensyvuma.

Dominuoja dyzelinu varomi autobusai. VDA pateikti duomenys apie autobusy ridg leido sudaryti iSsamy
transporto priemoniy nuvaziuoty km pasiskirstymo vaizdg pagal degaly kategorijas bei autobusy amziy ir leido
atskleisti technologine jvairove Lietuvos VT sektoriuje. Kiekvienas i$ identifikuoty autobusy buvo jtrauktas j
analize pagal faktine jy rida per ataskaitinj laikotarpj, leidZiant ne tik jvertinti bendrg nuvaZiuotg atstuma, bet ir
stebéti naudojamy degaly rasiy pasiskirstyma skirtinguose vezéjy parkuose.

Sianalize atskleidZia netik dominuojancius degaly tipus, bet ir vis didéjantj jvairiy alternatyviy degaly sprendimy
taikyma, leidZiantj transporto sistemoms palaipsniui mazinti priklausomybe nuo tradiciniy, daugiausia emisijy
sukelianciy Saltiniy. 3454 autobusy parko duomenys yra reprezentatyvis siekiant jvertinti tendencijas ir
formuoti jrodymais grjsta transporto politika.

2023 m. autobusy rida Lietuvoje isliko aiSkiai dominuojama dyzelinu varomy transporto priemoniy. Remiantis
metine statistika, Sios degaly risies autobusai nuvaZiavo daugiau nei 150 min. km, o tai rodo, jog tradicinio
iSkastiniy degaly pozicijos VT tebéra labai stiprios. Greta to reikSminga dalj sudaré ir hibridiniai autobusai,
naudojantys dyzelino ir elektros kombinacija — jy bendra rida per metus virsijo 8 min. km. Sie skaiciai atspindi
augant;j hibridiniy technologijy pritaikyma, kuris leidZzia mazZinti tar§g miestuose be bitinybés visiskai atsisakyti
esamos infrastruktdros ir degaly tiekimo sistemuy.

Tarp alternatyviy degaly rasiy didZiausig reikSme turéjo gamtinés dujos. Jomis varomi autobusai 2023 m.
nuvaziavo beveik 15 min. km. Tai patvirtina, kad gamtinés dujos tampa viena pagrindiniy alternatyvy dyzelinui
VT sektoriuje, ypa¢ didmiesciuose, kur itin svarbus tarSos mazinimas ir triukSmo valdymas. Kiek mazesné, bet
taip pat pastebima rida fiksuota naudojant grynas dujas — virs 3 min. km, o suskystintomis naftos dujomis
nuvaZiuota kiek daugiau nei 136 tukst. km. Elektros energijg kaip pagrindinj energijos Saltinj pasirinkusiy parky
autobusai per metus jveiké daugiau nei 2,3 min. km. Nors elektriniy autobusy indélis dar nedidelis bendrame
ridos kontekste, tai rodo susidoméjima visiskai netarSiomis technologijomis (16 pav.).
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Taip pat pastebimos jvairios degaly kombinacijos, tokios kaip gamtinés dujos su elektra ar benzinas su dujomis,
taciau jy indélis islieka simbolinis. Vis délto, Sios technologijos turi potencialo specializuotuose marsrutuose ar
savivaldybése, kuriose diegiami eksperimentiniai ar pereinamieji sprendimai.

Apibendrinant galima teigti, kad 2023 m. VT sektoriuje Lietuvoje aiskiai dominavo dyzelinu varomi autobusai,
taciau lygiagreciai plétojamosir jvairios alternatyvios degaly technologijos. Tarp jy ryskiausiai matoma gamtiniy
dujy plétrair elektrinio transporto naudojimas. Hibridiniy sistemy naudojimas rodo praktinj poZidrjj peréjima
prie maZiau tar$iy sprendimy, kol dar nepasiektas reikiamas elektrifikacijos ir jkrovimo infrastruktiros lygis. Si
naudojamy degaly struktira atskleidzia, kad autobusy parkai tampa vis jvairesni technologiniu poziiriu, o
peréjimas prie tvaresniy sprendimy vyksta per nuoseklig evoliucija.

ligiausig metinj atstuma nuvaZiavo senesni nei 14 m. amziaus autobusai. Remiantis VDA pateikta informacija,
buvo analizuota 3454 autobusy, kuriuos eksploatavo 104 veiéjai, rida pagal autobusy amZiaus kategorijas. Siy
transporto priemoniy ridg pagal pateiktus duomenis buvo galima tiksliai jvertinti per visus 2023 kalendorinius
metus. Bendra Siy autobusy metiné rida sieké 179,4 min. km, o duomeny patikimumas ir detalumas leido
suskirstyti autobusy nuvaZiuotus atstumus pagal jy amZiaus kategorijas ir taip atskleisti parko struktiirg bei
veikimo intensyvumo skirtumus skirtingo amZziaus grupése pagal pirmosios registracijos data.

DidZiausia bendros ridos dalj — net 36 proc. — sudaré autobusai, kuriy amZius vir$ijo 14 m. Sios kategorijos
transporto priemonés per metus jveiké daugiau kaip 64 min. km. Tai rodo, kad labai seny autobusy
eksploatavimas vis dar islieka placiai paplites. Kita svarbi grupé — 4—7 m. amZziaus autobusai — nuvaZiavo 57,6
mIin. km, sudarydami 32 proc. bendros metinés ridos. Si kategorija rodo aktyviai eksploatuojamuy, gana naujy
transporto priemoniy indélj. Tai daZniausiai tie autobusai, kurie buvo jsigyti per pastaruosius ES finansavimo
laikotarpius, ir kurie daZznai atitinka aukstesnius aplinkosaugos ir energetinio efektyvumo standartus. Trecig
pagal dydj ridos dalj (20 proc., t. y. beveik 36,6 mIn. km) sudaré 8—13 m. autobusai. Tai vidutinio amZiaus
transporto priemoniy segmentas, kuriame dalis autobusy vis dar atitinka pakankamai aukstus techninius ir
aplinkosaugos reikalavimus, taciau daugéja poreikio jy atnaujinimui ar pakeitimui. MaZiausig ridos dalj (12 proc.)
sudare autobusai, kuriy amZius nesiekia 3 m. Sios transporto priemonés 2023 m. nuvaziavo apie 21 mln. km.
Nepaisant to, kad tai naujausiir dazniausiai mazaitarsas arba netarsis autobusai, jy dalis bendrojeridoje vis dar
iSlieka gana nedidelé. Tai rodo, kad parko atnaujinimo tempas dar néra pakankamai spartus, o investicijos j
Siuolaikiska, aplinkai draugiska transportg turéty bati nuosekliai didinamos (17 pav.).
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Apibendrinant galima teigti, kad Lietuvos VT sektorius remiasi misriu autobusy parku, kuriame vis dar vyrauja
technologiskai pasene, daugiau nei 14 m. amziaus autobusai. Esamos tendencijos atskleidzia btinybe spartinti
parko atnaujinima, siekiant maZinti aplinkos tars$g, gerinti energetinj efektyvuma bei uztikrinti kokybiska ir

patraukly VT gyventojams. Nors yra pozityviy Zenkly dél atnaujinimo, tai iSlieka struktdrinis iSsakis tiek
aplinkosaugos, tiek energetinio efektyvumo kontekste.

Duomenys apie jkrovimo ar papildymo infrastruktiirg alternatyviuosius degalus naudojamoms VT
priemonéms rodo, kad Lietuvoje jkrovimo infrastruktiira elektra ar suslégtomis gamtinémis dujomis
varomoms VT priemonéms yra plétojama, o vandenilio pildymo infrastruktira dar tik kuriama.

Elektromobiliy jkrovimo infrastruktdros plétros iki 2030 m. Lietuvoje Zemélapyje nustatyti ruoZai, kuriuose
turéty bati diegiama viesoji jkrovimo infrastruktiira skirta sunkiyjy elektriniy transporto priemoniy jkrovimui.

2024 m.gruodZio mén. buvoregistruota 2 502 viesai prieinamos jkrovimo prieigos, i$ kuriy 1 086 (44 proc.) buvo
didelés galios (i$ jy 384 ne mazesnés kaip 150 kW galios) ir 920 (38 proc.) jprastos galios, 496 (18 proc.) jkrovimo
prieigy, registruoty Viesyjy ir pusiau vieSyjy jkrovimo prieigy informacinéje sistemoje, galia nebuvo nurodyta
(Susisiekimo ministerija, 2024b). Pazymétina, kad elektriniy autobusy jkrovimo stotelés skiriasi nuo lengvyjy
elektromobiliy stoteliy tiek techniniais parametrais, tiek funkcionalumu, tiek reikalavimais*?. Vie$yjy ir pusiau
viedyjy jkrovimo prieigy*? informacinés sistemos duomenimis 2025 m. kovo mén. buvo jrengtos 435 didesnés
nei 100 kW galios (t.y. prieigoje esanciy jungciy individualiatiduodama galia 100 kW) viesai prieinamos jkrovimo
prieigos**, o kuriy galia siekia 300 kW ir daugiau yra 49. Vis délto, jkrovimo prieigoms, skirtoms sunkiajam
transportui, reikalingos erdvesnés aikstelés, kiti fiziniai reikalavimai. Susisiekimo ministerijos teigimu, 2025 m.
geguzés meén. duomenys apie viesai prieinamy jkrovimo prieigy, skirty sunkiosioms elektrinéms transporto
priemonémes, skaiciy nebuvo renkami, taciau planuojama artimiausiu metu papildyti Viesyjy ir pusiau viesyjy
jkrovimo prieigy informacinés sistemos funkcionaluma, kuris leisty kaupti Siuos papildomus duomenis. Vis délto,
paprastai vezéjai autobusy jkrovimo infrastruktirg susikuria patys savo autobusy parky aikstelése arba pagal
poreikj vykdomo marsruto trasoje, o Transporto inovacijy asociacijos atstovy teigimu® vie$ojo jkrovimo
infrastruktdra naudojasiretai, pvz., atsiradus poreikiui dél nenumatyty aplinkybiy, o be to, Vilniaus savivaldybés

42 Pagrindiniai reikalavimai elektriniy autobusy jkrovimo stoteléms apima galig (kuri jprastai turi bati nuo 100 kW iki 450 kW ar net daugiau,
jkrovimo tipa, standartus, patikimumg ir saugg, tinklo integracijg (jkrovimo sistema turi bati integruota j transporto valdymo sistema
(planavimas, eismo valdymas, stebéjimas), galimybé valdyti krovimg centralizuotai (angl. smart charging)), fiziniai reikalavimai (daug
didesnés stotelés nei lengvosioms transporto priemonéms, reikalauja daug vietos ir stipraus elektros jvado (daznai > 500 kVA).

43 krovimo prieiga — prie elektros tinklo prijungta arba neprijungta stacionarioji arba mobilioji sgsaja, per kurig gali buti perduodama elektra
elektrinei transporto priemonei ir, nors ji gali turéti vieng ar daugiau skirtingy tipy jungciy, vienu metu galima jkrauti tik vieng elektrine
transporto priemone ir kuri neapima jtaisy, kuriy atiduodamoji galia yramazesné arbalygi 3,7 kW ir kuriy pagrindiné paskirtis néra elektriniy
transporto priemoniy jkrovimas (EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS (ES) 2023/1804 2023 m. rugséjo 13 d. del
alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimo, kuriuo panaikinama Direktyva 2014/94/ES);

Vie3oji elektromobiliy jkrovimo prieiga — elektromobiliy jkrovimo prieiga, kuriyra prieinama visiems elektromobiliy vairuotojams ir jtraukta
i Viesujy ir pusiau viedyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy informacine sistema (LRS, 2021a).

Pusiau viesoji elektromobiliy jkrovimo prieiga — iS dalies viesa elektromobiliy jkrovimo prieiga, kuri yra prieinama visiems elektromobiliy
vairuotojams elektromobiliy jkrovimo prieigos operatoriaus nustatytu laiku nustatytoje teritorijoje ir jtraukta j Viesyjy ir pusiau viesyjy
elektromobiliy jkrovimo prieigy informacine sistema (LRS, 2021a).

44 Pagal ,EV ataskaita” duomenis i$ https://ev.vialietuva.lt/.

452025 m. birzelio 4 d. interviu metu pateikta informacija.
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teigimu*®, veZéjai patys susiplanuoja ir jsirengia jkrovimo ar papildymo infrastruktirg savo depuose ir ten, kur
jiems reikalinga pagal jy vykdomus marsrutus.

Vandeniliu varomy autobusy Lietuvoje néra, vandenilio pildymo infrastruktdra dar tik numatyta sukurti.
Vandenilio plétros Lietuvoje 2024-2050 m. gairése (Energetikos ministerija, 2024) numatyta iki 2030 m.
Lietuvoje jrengti ne maziau kaip 10 vandenilio pildymo stoteliy. Vandenilio pildymo infrastruktdros plétros ir
vandeniliu varomy keliy transporto priemoniy Lietuvoje skatinimo gairése (Susisiekimo ministerija, 2023)
numatyta iki 2026 m. Il ketvircio jrengti ne maZziau kaip 4 vieSuosius vandenilio pildymo p unktus ir paskatinti
jsigyti 100 vandeniliu varomy sunkiyjy transporto priemoniy ir sunkiyjy keleiviniy transporto priemoniy, o iki
2029 m. pabaigos 30-50 vandeniliu varomy VT priemoniy (Susisiekimo ministerija, 2024b).

Naujausiais pasiekiamais duomenimis, Lietuvoje 2025 m. pradZioje buvo 11 suslégty gamtiniy dujy degaliniy —
Vilniuje (2), Kaune (2), Klaipédoje, Siauliuose, Tel$iuose, Marijampoléje, Ukmergéje, Panevézyije ir Kalvarijoje*”.
Visgi, Lietuvos keleiviy veZzimo asociacijos ir Transporto inovacijy asociacijos atstovy*® duomenimis dél
sudétingesniy techniniy reikalavimy?® °°, palyginti su lengvyjy automobiliy uZpildymu, suslégtomis gamtinémis

dujomis varomiems autobusams autobusy parkai dazniausiai jsirengia nuosavas degalines.

2021 m. lapkri¢io mén. pradétos registruoti suslégtomis gamtinémis dujomis ir suskystintomis gamtinémis
dujomis varomos transporto priemoneés, iki tol tokios transporto priemonés buvo registruojamos kaip
gamtinémis dujomis varomos, todél tikslaus suskystintomis gamtinémis dujomis varomy transporto priemoniy
skaiciaus neturima (Susisiekimo ministerija, 2024b). VDA duomenimis 2024 m. buvo 80 jregistruoty vezéjy
autobusy, varomy suslégtomis gamtinémis dujomis, i$ kuriy 10 varomitik suslégtomis gamtinémis dujoms ir 70
suslégtomis gamtinémis dujomis arba elektra (Susisiekimo ministerija, 2024b)

Prieinamumas

Siekiant padidinti Sistemos patrauklumag, svarbu atsizvelgti j skirtingus visuomenés grupiy poreikius. Todél
autobusy parko atnaujinimo kryptyje svarbus ne tik autobusy ekologisSkumo veiksnys, bet ir keleiviy poreikius
atliepiantis prieinamumo veiksnys. Atnaujintas autobusy parkas pasizymitechninémis charakteristikomis, kurios
palengvina prieigg prie vieSojo keleiviy veZimo autobusais paslaugos skirtingus poreikius turintiems Zmonéms,
pvz., keleiviams su vaiky veZimeéliais, asmenims su judéjimo negalia, regéjimo negalia.

Sistemos prieinamumas riboto judumo keleiviams didéjo, taciau islieka i$Sukiy, ypa¢ tarpmiestinio
susisiekimo marsruty autobusy atveju. Asmens su negalia teisiy apsaugos agentiiros duomenimis, 2024 m.,
palyginus su 2020 m., VT (autobusy, miesto transporto, traukiniy, kelty) priemoniy, pritaikyty asmenims su
judéjimo negalia®?, dalis nuovisy VT priemoniy didéjo 10 proc. p. irsieké 47,6 proc. Pastebétina, kad susisiekimo
galimybés miesto ir tarpmiestinio susisiekimo marSruty autobusais skyrési. Pvz., 2024 m. miesty, savivaldybiy
VT priemoniy (autobusy ir troleibusy), pritaikyty asmenims su judéjimo negalia, dalis sudaré 43 proc., taciau
tarpmiestinio susisiekimo autobusy, pritaikyty asmenims su judéjimo negalia, dalis sieké vos 3 proc., t. y. tiek
pat, kiek ir 2020 m. Vertinant DJP duomeny platformos duomenis, kuriuos teikia savivaldybés, autobusy ir
troleibusy pritaikymas asmenims su negalia buvo didesnis: 2024 m. Lietuvoje 75 proc. VT buvo pritaikyta
asmenims su negalia. Taciau tarp skirtingy savivaldybiy yra dideliy skirtumy: nuo 0 proc. 9 savivaldybése iki 100
proc. 9 savivaldybése. DidZiausia asmenims su negalia pritaikyto VT dalimi issiskyré didieji miestai (18 pav.)

462025 m. geguzés 23 d. interviu metu pateikta informacija.

47 https://elenger.lt/verslui/sgd/

482025 m. geguzés 28 d. interviu metu pateikta informacija.

49 Autobusy depuose suskystinty gamtiniy dujy stotys daznai turi atskirag kompresoriy pastatg, yra sujungtos su automatinémis pildymo
sistemomis (autobusai prijungiami vakarais, sistema pati pildo per naktj), turi specialius voZtuvus ir sprogimui atsparias zonas (ATEX) ir kt.
502025 m. geguzés 28 d. interviu metu pateikta informacija.

51 Pyvz., pakankamai vietos veZiméliams ar kitiems judéjimo pagalbos jrenginiams.
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18 pav. VT (autobusy) pritaikymo asmenims su negalia lygis Lietuvos savivaldybése 2024 m.
VT pritaikymo nejgaliesiems

lygis
100%

1
a 0%

Powered by Bing
© GeoNames, Microsoft, TomTom, Wikipedia

Saltinis: Susisiekimo ministerija
VeZéjai pastebi, kad keliant reikalavimus autobusams dél pritaikymo asmenims su negalia ir riboto judumo
asmenims, kartais néra atsizvelgiama j kitos infrastruktdros, pvz., stoteliy, Saligatviy, stociy, bukle, kuri neleidzia

Siems Zmonéms pasiekti autobuso. Tai rodo, kad infrastruktiros pritaikymas turi vykti sistemiskai, kad Sistemos
prieinamumas bty uztikrintas nuo kelionés pradzios iki pabaigos.

Teigiamiems pokyciams jtakos turi valstybés taikomi reikalavimai Sistemos dalyviams, pvz., pagal LRS
2022 m. birZelio 21 d. Nr. XIV-1141 , Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindy jstatymo Nr. [-1863 2 ir
11 straipsniy pakeitimo” jstatyma (LRS, 2022b) nuo 2022 m. lapkri¢io mén. pirmg kartg LR registruojamoms VT
priemonés, veZzancios keleivius, turi bati pritaikytos asmenims su negalia ir riboto judumo asmenims.
Susisiekimo ministerija 2024-2026 m. numaciusi skatinti netarsiy ir mazos tarSos VT priemoniy jsigijima (visu
trijy mety laikotarpiu numatyta paremti 637 vnt. nulinés tarsosir 15 vnt. mazos tarSos VT priemoniy jsigijima),
kurios visos turi bati pritaikytos asmenims su negalia (Socialinés apsaugos ir darbo ministerija, 2023). Vis délto,
2024 m. dél uzsitesusiy viesyjy pirkimy procediry suplanuoty 69 pirkimy jvykdyta nebuvo (Socialinés apsaugos
ir darbo ministerija, 2023).

Apibendrinimas
Sistemos biklés pagal autobusy parko atnaujinimo kryptj analizés rezultatai rodo, kad:

e Svarbiausi tiesiogiai su autobusy parko atnaujinimu susije veiksniai — prieinamumas ir ekologiskumas.
Jgyvendinant $ios krypties Priemones, tiesiogiai mazéty SESD emisijos tiek dél autobusy techniniy
charakteristiky, tiek dél didesnio paslaugos prieinamumo riboto judumo keleiviams, asmenims su negalia.

e 2024 m. Lietuvoje buvo registruoti4159 vieSojo transporto autobusai, eksploatuojami marsrutus vykdanciy
vezéjy. IS jy 3276 autobusai(apie 92 proc.) naudojoiskastinius degalus (dyzeling, benzing, suskystintas naftos
arba gamtines dujas), o 338 autobusai (apie 8 proc.) — alternatyvius degalus. Transporto priemonés
atnaujinamos pagal kiekvienos savivaldybés ar vezéjo pajégumus.

o VeZéjy turimy seniausiy autobusy skai¢ius mazéjo, taciau autobusy parko atnaujinimas néra pakankamai
spartus, kad bty pasiekti strateginiai tikslaiiki2030 m. VadovaujantisSiuo tikslu, iS nagrinéty 3276 iskastiniu
kuru varomy autobusy iki 2030 m. turéty bati pakeista ne maZiau kaip 1638 autobusai. Realus vezéjy,
teikianciy VT paslaugas, peréjimas prie 100 proc. alternatyviu kuru varomy autobusy galéty bati 2033-2035
m. (LMT, 2024). Lietuvos keleiviy vezéjy asociacijos teigimu, iki 2029 m. jmanoma pasiekti apie 50 proc.
elektra ir biometanu varomo VT dalj.
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e DidZigjg dalj metinés ridos vis dar sudaro dyzeliniai autobusai — 2023 m. apie 84 proc. visos autobusy ridos
teko dyzelinuvaromomes transporto priemonéms. Senesninei 14 m.autobusai 2023 m. sudaré didzZiausig dalj
— 36 proc. — visos metinés ridos, atskleisdami Salies autobusy parko atnaujinimo trakumus.

o VeZéjyturimyalternatyviuosiusdegalus naudojanciy autobusy skaicius didéjo, taciau vis dar sudaro nezymia
autobusy parko dalj. VeZéjy teigimu, investicijas j autobusy parko atnaujinima riboja finansiniy istekliy
trikumas, nepalankios finansavimo priemoniy sglygos, pvz., per trumpas projekto jgyvendinimo laikotarpis,
per trumpas maksimalus autobuso lizingo sutarties terminas, nevienodos privaciy ir savivaldybiy valdomy
autobusy parky salygos dalyvaujant konkursuose teikti veZimo paslaugas, sudétingas peréjimo prie
alternatyviyjy degaly naudojimo procesas (pvz.,, maZa technologiné branda, investicijy poreikis
jkrovimo/degaly papildymo infrastruktdros plétojimui ir nepakankamai iSplétotos aptarnavimo/remonto
paslaugos).

e Triuksta duomeny, kaip vezéjai laikosi jpareigojimy dél maksimalaus autobusy amZziaus. Pagal Siuo metu
renkamus duomenis, néra galimybés nustatyti, kuriuos autobusus veZéjas naudoja teikdamas viesojo
susisiekimo paslauga reguliariais marsrutais. Taip pat néra galimybés konkretaus vezéjo autobuso priskirti
konkreciam marsrutui, nes vezéjas savo nuoZilra Sias transporto priemones gali keisti.

e VezZéjai mato kompleksiSkesnio poziirio poreikj: butina autobuso amziy vertinti kontekste kartu vertinantir
savivaldybés, kurioje vykdomas marsrutas, specifiSkuma, pvz., keleiviy skaicius, keliy infrastrukturos baklé.
Pastebima, kad jvestas autobusy amZiaus ribojimas paskatino dalj vezéjy pasitraukti is rinkos, turi jtakos
galutinei keleivio bilieto kainai.

1.2.3. Sistemos buklé pagal VT infrastrukturos sprendimy krypt;j

VT infrastruktiros sprendimy kryptis susijusi su Sistemos organizavimo ir vykdymo funkcijy dalyviy — LTSA,
savivaldybiy, veZzéjy, autobusy stociy valdytojy pasiektais rezultatais infrastruktros sprendimy srityje. Analizei
aktualUs pasiekiamumo, prieinamumo, informacijos, laiko, patogumo, saugumo veiksniai. Taip pat VT
infrastruktdros sprendimy rezultatui iliustruoti sukurtas Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir
keleiviniais traukiniais suderinamumo buklés Zemélapis.

Pasiekiamumas

Pasiekiamumo situacijai apZvelgti pasitelktas Valstybés kontrolés atliktas tolimojo susisiekimo kokybés
vertinimas, taip pat — marsruty ir vezéjy skaiciaus rodikliai bei interaktyvaus jrankio sugeneruoti rezultatai,
iliustruojantyskelioniy tolimojoirvietinio susisiekimo autobusaisir keleiviniais traukiniais suderinamumo bikle.

Geréjo miesto ir priemiestinio susisiekimo autobusais pasiekiamumas, taciau tolimojo susisiekimo galimybiy
mazéjo. Nors 2020-2023 m. Lietuvoje autobusy marsruty skaicius iSaugo nezymiai (1,3 proc.), atskirai pagal
marsrutotipg analizuotiduomenisrodo prieSingas tendencijas: miesto susisiekimo marsrutyskaiciusdidéjo 19,1
proc., o tolimojo susisiekimo marsruty skaicius, atvirksciai — reikSmingai sumazéjo (36,5 proc.) (9 lentelé). Be to,
2024 m. 23 i$ 189 tolimojo susisiekimo marsruty nebuvo vykdomi ir tolimojo susisiekimo marsruty, kuriais
faktiskai buvo vezami keleiviai, skaicius liko vienas maZiausiy 2019-2024 m. (iSskyrus Covid-19 pandemijos
laikotarpj) (Valstybés kontrolé, 2024). 2024 m. Valstybés kontrolés duomenimis, 32 proc. (19 i$ 59) apklausty
savivaldybiy nurodé, kad tolimojo susisiekimo prieinamumas po 2023 m. liepos 1 d. pablogéjo: sumazéjo
marsruty (16 iS 19 savivaldybiy) ir reisy (12 iS 19) skaicius, keitési marsruty tvarkarasciai, reisy laikai tapo
nepatogis (4 i$ 19) (Valstybés kontrolé, 2024b).

9 lentelé. Reguliariyjy marsruty Lietuvoje skaicius ir pokytis 2020-2023 m., proc.

Mar€rutas Pokytis, 2020-
2023 m., proc.
Vietinio (miesto) susisiekimo 350 381 364 417 19,1
Vietinio (priemiestinio) susisiekimo 1368 1486 1321 1458 6,6
Tolimojo susisiekimo (tarpmiestinis) 356 349 314 226 -36,5
18 viso Lietuvoje 2074 2216 1999 2101 1,3
Saltinis: VDA
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Remiantis VDA ir LTSA duomenimis, 2020-2023 m. Lietuvoje veZéjy skaicius sumazéjo 14,4 proc. (nuo 97 iki 83).
2023 m. 53 proc. vezéjy vykdeé tik vieng marsruto tipg (pvz., miesto), likusiy vezéjy veikla apémé daugiau nei
vieng marsruto tipg (pvz., miesto ir priemiescio). 2023 m. tolimojo susisiekimo marsrutais keleivius vezé 28
vezéjai— 28,2 proc. maziau nei 2020 m. Priemiestinio susiekimo marsrutais vezéjy skaicius sumazéjo 13,1 proc.
— iki 73 vezéjy, o miesto susisiekimo marsrutais vezéjy skaicius isliko toks pats — 36 vezéjai (10 lentelé).

10 lentelé. Vezéjy skaicius pagal vykdomy marsruty tipus 2020-2023 m.

Miesto susisiekimo 36 37 36 36 0
Priemiestinio susisiekimo 84 86 79 73 -13,1
Tolimojo susisiekimo 39 36 34 28 -28,2

Saltinis: STRATA pagal VDA, LTSA duomenis

Pastaba: Lenteléje pateikti skaiciai atspindi vezéjy, vykdanciy konkretaus tipo marsruta, skaiciy, todél vienas vezéjas gali

patektij keleto marsruty tipy statistika.

Remiantis Keliy transporto kodeksu, autobusy atvykimo arba iSvykimo tvarkarastj LTSA turi teise derinti prie

gelezinkelio transporto atvykimo arba iSvykimo tvarkarascio tokiu bidu, kad keleivis, atvykes autobusu, galéty

persésti j traukinj arba, baiges kelione traukiniu, galéty testi kelione tolimojo susisiekimo autobusu (LRS, 1996).

Susisiekimo ministerija teigia, kad ,,verslui, kad pritraukty keleivius ir suteikty jiems galimybes patogiai keliauti,

yra numatyti visi jrankiai derintis prie traukiniy tvarkarasc¢iy ir suderinti vykdomus veZimus su savivaldos

poreikiais — tiek priveZant keleivius prie tolimojo susisiekimo trasy, tiek sitilant testi kelione vietinio susisiekimo
marsrutais savivaldybés (-iy) ribose” (Valstybés kontrolé, 2024b).

Atsizvelgiant j teisinio reguliavimo sukurtas galimybes, toliau pateikiami sukurto interaktyvaus jrankio
sugeneruoti rezultatai, iliustruojantys kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais
traukiniais suderinamumo bikle — ,Suderinta“ arba ,,Nesuderinta“.

Interaktyvus Zemélapis pritaikytas kelioniy suderinamuma analizuoti keturiais sluoksniais:

1) tolimojo susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumas (1 sluoksnis; 21
pav.);
2) vietinio susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumas (2 sluoksnis; 22
pav.);
3) kombinuota tolimojoir vietinio susisiekimo su keleiviniais traukiniais suderinamumas (3 sluoksnis, 23
pav.);
4) tolimojo susisiekimo autobusais ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumas (4 sluoksnis; 24
pav.).
Analizei pasitelkti kintamieji, turintys vienodg svorj galutiniame rezultate: autobusy stoteliy arba stociy tankis,
atsizvelgiantjteritorijos gyventojy skaiciy, autobusy reisy rodikliai (bendras, vidutinis, bent 2 kartus per savaite,
savaitgaliais, visomis darbo dienomis, daugiau nei vieng kartg per dieng vykdomuy reisy skaicius), vidutinis
traukinio ar autobuso laukimo laikas. Interaktyvaus jrankio Soniniame meniu galima pasirinkti spindulj nuo
atitinkamos geleZinkelio stoties (700, 1000, 1500, 2000 arba 3000 m). Sis kintamasis apsprendzia nagrinéjamos
teritorijos dydj. GeleZinkelio stociy aprépties zonos vaizduojamos spalvotais apskritimais, o kelioniy
suderinamumo buklé Zymima spalvomis (19 pav.).
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19 pav. Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo buklés
Zyméjimai (piktogramos)

Suderinta kelioné tam tikru spinduliu nuo
geledinkelio stoties

Nesuderinta kelione tam tikru spinduliu
nuo geledinkelio stoties

Taip pat spusteléjus aktualig stotele Zymincig piktogramga, rodoma informaciné lentelé su aktualiai duomenimis
(20 pav.).

20 pav. Informacinés lentelés pavyzdZiai

Stotelé: Krefingos autobusy siolis

ID: 19494 - u *

Pavadinimas: Joniskis
Reisy skaifius: 14 - .
Reisy 22 kart./sav.: 14 SplndUIys' 150n m
Vid. reisu/dieng: 2.33 PGpU”ECijﬂ: 5_3_4?
Darbo dienomis: 14 . S
Savaitgaliais: 14 Suderinamumo rodiklis: 0.952
Misasidiens: 6 W Suderinamumeo biklé: Nesuderinta
Min laukimas (autcbusas — traukinys): 22 min }

T

Min il (traukinys — 9 min | 1&"‘—

— T Ty, T

Pazymeétina, kad interaktyvaus jrankio kirimo metodika (Priedas Nr. 1, (1) punkto (b) papunktis) yra paremta
problematiskiausiy teritorijy identifikavimo logika: j kategorijg ,Nesuderinta® patenka 10 proc. Zemiausias
suderinamumo rodiklio reikSmes jgavusios teritorijos (pazymétos raudona spalva). Todél Zalia spalva pazymétas
teritorijas, kurios patenka j kategorijg ,Suderinta®”, reikia vertinti rezervuotai: kelioniy suderinamumas yra
santykinai geresnis nei raudona spalva pazymeétose teritorijose, taiau daugeliu atvejy tobulintinas. Kadangi
nagrinéjamos teritorijos telkiasi aplink geleZinkelio stotis, erdvinés analizés apimdiai ir rezultatams jtaka daro
jau suformuota Lietuvos gelezinkeliy infrastrukttra. Pagal vartotojo pasirinkimg perskaiciuojami rodikliai ir
pasikeicia Zemélapio spindulio objektai.

Toliau kelioniy suderinamumo analizés rezultatai pateikti remiantis stoteliy, esanciy 1500 m spinduliu nuo
geleZinkelio stociy, duomenimis.

Analizuojant kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamuma, matyti, kad 89,5
proc. nagrinéty teritorijy, kuriose yra susisiekimas, patenka j kategorijg ,Suderinta“, o nesuderinty kelioniy
teritorijos (10,5 proc.) iSsidéscCiusios daugiausiai Vidurio bei Ryty Lietuvoje. Interaktyvaus Zemélapio 1 sluoksnio
vizualizacija rodo, kad:

1) vakaryir didZioje dalyje piety Lietuvos kelioniy suderinamumo lygis yra aukstesnis nei likusioje salies
teritorijoje;
2) suderinamumolygisaplink Lietuvos didmiesciusyraaukstesnis, lyginantsu maZesniais Lietuvos miestais

(pvz., Vilniaus mieste esancios teritorijos suderinamumo rodiklio reikSmé yra 7,153, o Marijampolés —
3,429);

3) jkategorijg, Nesuderinta” patenka 4 teritorijos aplink Gustoniy (PanevéZio raj.), Joniskio (Joniskio raj.),
Kuziy (Siauliy raj.) ir Radiskiy (Traky raj.) gelezinkelio stotis.
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21 pav. Kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo biklé (1 sluoksnis)

Suderinta kelioné tam tikru spinduliu nuo
gelezinkelio stoties

Nesuderinta kelioné tam tikru spinduliu
nuo gelezinkelio stoties

Q \  Tam tikru spinduliu, geleZinkelio stoties
teritorijoje néra jokiy tolimojo
=] susisiekimo autobusy
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Saltinis: STRATA pagal IS ,Vintra“ ir AB ,,LTG Infra“ duomenis

Analizuojant kelioniy vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumg, matyti, kad 90

proc. nagrinéty teritorijy, kuriose yra susisiekimas, patenka j kategorijg ,,Suderinta“, o nesuderinty kelioniy

teritorijos (10 proc.), daugiausiai iSsidéste Siaurés vakary bei vidurio Lietuvoje. Interaktyvaus Zemélapio 2
sluoksnio vizualizacija rodo, kad:

1)
2)

3)

ryty Lietuvoje kelioniy suderinamumo lygis yra aukstesnis nei likusioje Salies teritorijoje;

kelioniy suderinamumo lygis aplink didZiuosius miestus yra aukstesnis nei atokesniuose regionuose,
(pvz., Kauno mieste esantios analizuojamos teritorijos®? suderinamumo rodiklio reikSméyra 4,594, o
TelSiy — 1,735);

j kategorija ,,Nesuderinta“ patenka 6 teritorijos aplink Jasiany (Sal¢ininky raj.), Joniskio (Joniskio raj.),
Mockavos (Lazdijy raj.), Radviliskio (Radviliskio raj.), Sateikiy (Plungés raj.) ir Tryskiy (Tel3iy raj.)
gelezinkelio stotis.

52 Analizuojamo spindulio aplink geleZinkelio stotj teritorija
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22 pav. Kelioniy vietinio susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo buaklé (2

sluoksnis)
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Suderinta kelioné tam tikru spinduliu nuo
@ geleZinkelio stoties
Nesuderinta kelioné tam tikru spinduliu
- nuo geleZinkelio stoties

Tam tikru spinduliu, geleZinkelio stoties
teritorijoje néra jokiy vietinio susisiekimo
autobusy

Q Vietinio susisiekimo autobusy stotelé

Saltinis: STRATA pagal IS ,Vintra“ ir AB ,LTG Infra“ duomenis

Analizuojant kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo marSruty autobusais ir keleiviniais traukiniais
suderinamuma, matyti, kad 87,5 proc. nagrinéty teritorijy, kuriose yra susisiekimas, patenka j kategorijg
,Suderinta”, o nesuderinty kelioniy teritorijos (12,5 proc.) iSsidésciusios daugiausiai Vidurio bei Vakary Lietuvoje

— 12,5 proc. Interaktyvaus Zemélapio 3 sluoksnio vizualizacija rodo, kad:

1) piety ir ryty Lietuvoje kelioniy suderinamumo lygis yra aukstesnis nei likusioje teritorijoje;
2) suderinamumo lygis aplink Lietuvos didmiescius yra aukstesnis, lyginant su maZesniais Lietuvos
miestais (pvz. Kauno miesto teritorijos suderinamumo rodiklio reikimé yra 5,54, o Siauliy 3,5);
3) | kategorijg ,Nesuderinta“ patenka 3 teritorijos aplink Jonigkio (Joniskio raj.), KuZiy (Siauliy raj.) ir
Tryskiy (TelSiy raj.) geleZinkelio stotis.
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23 pav. Kombinuota tolimojo ir vietinio susisiekimo suderinamumo su keleiviniais traukiniais baklé (3

sluoksnis)

Suderinta kelioné tam tikru spinduliu nuo
gelefinkelio stoties

Nesuderinta kelioné tam tikru spinduliu
nuo gelezinkelio stoties

f 564 \, Tam tikru spinduliu, gelezinkelio stoties
rz ( . | teritorijoje néra jokiy nei tolimojo, nei
] a \ Vietinio susisiekimo autobusy
13
Tolimojo susisiekimo autobusy stotelé
)
R .af f LRI
34 . Q Vietinio susisiekimo autobusy stotelé
QAa A g
f
f a
8 &
21
4 e [}
A a f
-}
25 A
a R
-
s 0 8
f &)
3 g
q AR4 (-]
f =
9 oA 12 AefR
A As - @RmE: AA
9
5 £ €
2]
o g
>
6

Saltinis: STRATA pagal IS ,Vintra“ ir AB ,LTG Infra“ duomenis

Analizuojant kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumg, matyti, kad 84 proc. nagrinéty
teritorijy, kuriose yra susisiekimas, patenka j kategorijg ,,Suderinta®, o nesuderinty kelioniy teritorijos (16 proc.)

igsidésc¢iusios daugiausiai Vidurio bei Piety Lietuvoje. Siame analizés sluoksnyje rezultatai gauti vertinant tik

marsruty tvarkarasciy duomenis. Interaktyvaus Zemélapio 4 sluoksnio vizualizacija rodo, kad:

1)
2)

3)

vakary Lietuvoje kelioniy suderinamumo lygis yra aukstesnis nei likusioje Salies teritorijoje.

suderinamumo lygisaplink Lietuvos didmiesciusyra aukstesnis, lyginantsu maZesniais Lietuvos miestais
(pvz. Vilniaus miesto teritorijos vidutinis laukimo laikas yra 7 min, o Marijampolés 40 min).

j kategorija ,Nesuderinta“ patenka 4 teritorijos aplink Try3kiy (Tel$iy raj.), KuZiy (Siauliyraj.), Budviediy
(Vilkaviskio raj.) ir Marcinkoniy (Varénos raj.) geleZinkelio stotis.
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24 pav. Kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo buaklé (4

sluoksnis)
Suderinta kelioné tam tikru spinduliu nuo
@ gelezinkelio stoties
Nesuderinta kelioné tam tikru spinduliu
nuo gelezinkelio stoties
-] ! Tam tikru spinduliu, geleZinkelio stoties
58 I teritorijoje néra jokiy tolimojo arba
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Saltinis: STRATA pagal IS ,Vintra“ ir AB ,,LTG Infra“ duomenis

EK konstatavo, kad daugelyje savivaldybiy tolimasis ir vietinis susisiekimas planuojamas atskirai, be
tarpinstitucinio koordinavimo. Dél Sios prieZasties keliautojai daZnai susiduria su ilgu laukimo laiku tarp
persédimy, prasilenkianciais tvarkaras¢iais ar net visiSku jungciy nebuvimu, ypa¢ maZesniuose miesteliuose ar
atokesnése gyvenvietése (Europos Komisija, 2024). Papildoma issikj kelia tai, kad savivaldybés neturi aiskiy
metodiky ar paskaty derinti vietinio susisiekimo grafikus su nacionaliniais ar regioniniais traukiniy marsrutais.
Keleiviy srauty analizé ir marSruty integravimo planavimas daznai néra sistemingas, o kai kuriais atvejais — visai
nevykdomas. Nepaisant to, kad teisinés priemonés leidZia integruotg planavima, jy jgyvendinima riboja
instituciniy kompetencijy pasidalijimo trikumai, nepakankamas duomeny prieinamumasiir riboti savivaldybiy
iStekliai.

Prieinamumas

Sistemos prieinamumas keleiviams analizuojamas per fizinj ir informacinj infrastruktdros, skirtos aptarnauti
keleivius planuojant kelione, laukiant, jsédant j autobusus, prieinamuma. Atsizvelgiant j skirtingus jvairiy
visuomenés grupiy poreikius ir j duomeny prieinamuma, apzvelgiami tokie rodikliai, kaip fizinés ir programinés
infrastruktdros pritaikymo jvairioms visuomenés grupéms lygis.

VT prieinamumaapsunkinaribotas UD principy®? taikymas, pvz., auksti$aligatviy bordiirai, rampos, trukdantys
riboto judumo asmenims pasiekti autobusy stoteles bei jlipti j autobusus. UD principy taikymas reiskia, kad
vieSai naudojamos paslaugos ar produktai yra tinkami visiems nepriklausomai nuo kiino sudéjimo, regos,

53 UD yra koncepcija, kurios tikslas — sukurti aplinka, produktus ir paslaugas, prieinamas kiekvienam asmeniui, nepriklausomai nuo jy
amziaus, dydZzio, gebéjimy ar sveikatos baklés. Skiriami 7 UD principai: 1) Paprastumas ir intuityvumas; 2) Saugus naudojimas arba tolerancija
klaidai; 3) Nereikia dideliy fiziniy pastangy; 4) Suprantama ir suvokiama informacija; 5) Lankstus naudojimas; 6) Lygios galimybés; 7) Tinkama

erdve ir dydis.
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amziaus, specialiyjy poreikiy buvimo. Pvz., Vilniuje VT tinkle veikia 1512 stoteliy (JUDU, 2024) ir 2024 m.
pabaigoje buvo apie 300 VT stoteliy pritaikyty remiantis UD principais (15min, 2024). 2023 m. VT fizinis
prieinamumas individualiy poreikiy turintiems asmenims padidintas atitinkamai suremontavus, rekonstravus
140 km pésciyjy taky, 330 pésciyjy peréjy pabaigoje buvo apie 300 VT stoteliy pritaikyty remiantis UD principais
(15min, 2024). 2023 m. VT fizinis prieinamumas individualiy poreikiy turintiems asmenims padidintas
atitinkamai suremontavus, rekonstravus 140 km pésciyjy taky, 330 pésciyjy peréjy (iki 2024 m. inventorizuota
1871 km pésciyjy taky, is kuriy 1124 km infrastruktiira buvo geros arba pakankamai geros biklés, o 619 km
infrastruktira blogos biklés arba jos triksta) (Susisiekimo paslaugos, 2022b). Taip pat paminétinas 2023 m.
padidintas informacinés infrastruktdros prieinamumas Lietuvoje, atnaujinus 22 interneto svetaines, 10
programéliy (aplikacijy), pritaikant individualiy poreikiy turintiems asmenims (Susisiekimo ministerija, 2024a).

Asmeny su negalia teisiy apsaugos agentira prie LR socialinés apsaugos ir darbo ministerijos 2022 m. pagal
2021-2030 m. plétros programos valdytojos LR socialinés apsaugos ir darbo ministerija asmenims su negalia
tinkamos aplinkos visose gyvenimo srityse plétros programos pazangos priemonés Nr. 09-005-02-06-01
,Uztikrinti fizinés infrastruktlros prieinamuma nejgaliesiems” (patvirtintos LR socialinés apsaugos ir darbo
ministerija 2022 m. vasario 4 d.) veiklg buvo sukurtas informaciniy technologijy jrankis www.stasis.lt, skirtas
stebéti statiniy prieinamuma asmenims su negalia®*. Pvz., duomenys rodo, kad 3iuo metu Klaipédos,
Marijampolés, Kupiskio autobusy stotys dalinai atitinka asmeny su negalia poreikius, o Radviliskio autobusy
stotis neatitinka negalig turinciy Zmoniy poreikiy.

Keliaujantiesiems autobusais, norint testi kelione traukiniais, svarbus kelioniy traukiniais prieinamumas. ISsami
informacija apie traukiniy stociy prieinamuma pateikiama LTGLINK®®, kur nurodoma, kad tik keturios didZiujy
miesty geleZinkeliy stotys yra pritaikytos asmenims, turintiems individualiy poreikiy, ir tik trys marsrutuose
naudojami traukiniy modeliai yra pritaikyti atliepti jvairiy negalig turinciy keleiviy poreikius: visi jie turi vietas
keleiviams suveZiméliais, garsines ir lytéjimu suvokiamas informavimo sistemas, 0 10i$ 12 modeliy—ir vaizdines
informacijos priemones (11 lentelé).

11 lentelé. Traukiniy modeliy pritaikymas asmenims su negalia ir riboto judumo asmenims

Traukinys turi .
- — Vieta )
iSskleidZiamas/ L. Universalus . .. ..
. traukinyje Vaizdiné Garsiné Lytiminé
. Traukinio pastatomas . tualetas (WC ) . ) ) .
Marsrutas asmeniui su informavimo informavimo informavimo

modelis rampas asmenims ) pritaikymas ) ) i
i negalia su e sistema sistema sistema
su negalia su D veZiméliui)
e v w. . veZimeéliu*
veziméliu jvaZiuoti

Vilnius-Kaunas-Vilnius
EJ575 v v v v v v

Vilnius-Trakai-Vilnius

Vilnius-Klaipéda-Vilnius 730ML

Vietiniai Lietuvos marsrutai| 630M

Vietiniai Lietuvos marsrutai | 620M

Radviliskis-Panevézys-
Radviliskis

RA-2 v v v v
Radviliskis-Klaipéd a-
Radviliskis

Vietiniai Lietuvos marSrutai| DR1A

Kaunas-Kybartai-Kaunas DR1AM

Vilnius-Turmantas-Vilnius

Vilnius-Varéna-Vilnius SR1IAMv v v v v

Kaunas-Siauliai-Kaunas

Saltinis: LTGLINK
Pastaba: * Patekimo j traukinj ir iSlipimo i$ jo paslauga délinfrastruktdiros ar konstrukciniy ypatumy néra galima 620M,
DR1AMyv, RA-2 traukiniy modeliuose

54 https://anta.lrv.It/It/aplinkos-prieinamu mas /fizines-aplinkos-prieinamu mas/bendroji-informacija/
55 https://Itglink.It/stociu-ir-peronu-pritaikymas-neigaliesiems-ir-riboto-judu mo-asmenims
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Paminétina, kad galimybé patekti j perong asmenims su negalia su nejgaliojo vezimeéliu sudarytos beveik visose
traukiniy stotyse, tac¢iau Zmonéms su specialiaisiais poreikiais pritaikyty laukimo saliy yra maziau nei puséje jy.

Be autobusy fizinio pritaikymo negalig turintiems Zmonéms, kitiems labiau paZeidZziamiems gyventojams (pvz.,
senyvo amfziaus, keleiviams su vaikais), VT prieinamume svarbus ir informacijos prieinamumas klausos ar
regéjimo negalig turintiems keleiviams. Jiems svarbu, kad informacija bty aiski, pvz., kad autobusuose jrengtos
Svieslentés buty tinkamai pritaikytos ne tik matyti stoteliy pavadinimus, bet taip pat, kad informacija bity
pateikiama ir garsu, taip didinant VT prieinamumga asmenims su negalia, senyvo amzZiaus Zmonéms.

Informacija

Informacijos veiksnys turi bati analizuojamas per Sistemos sprendimus uztikrinti keleiviy informavima apie
marsruty tvarkarascius. Sis veiksnys glaudZiai susijes su prieinamumo veiksniu, kuris lemia, ar keleiviui
informacijos pateikimo budas yra tinkamas.

Pagal informacijos pateikimo vietg galima isskirti keleiviy informavima autobusy stotelése, VT programélése,
autobuse, socialiniuose tinkluose ar informaciniuose portaluose. Tvarkarasciy informacija padeda keleiviams
efektyviau planuoti keliones, o socialiniuose tinkluose ar informaciniuose portaluose teikiama informacija yra
bendresnio pobudzio ir yra labiau susijusi su galimybémis pasinaudoti lengvatomis, elgesio ir saugumo
taisyklémis, pan. Informacijos veiksnj stiprina informacijos teikimo kanaly jvairové, pvz.:

e realaus laiko Zemélapiai ar Svieslentés. Pvz., Vilniaus VT tinkle 8 proc. stoteliy yra jrengtos realaus laiko
Svieslentés, kuriose, remiantis realaus laiko stebéjimo technologijomis, nurodomas konkretaus
marsruto autobuso artimiausias atvykimo laikas;

e VT programélés;
e veZéjy aktyvumas socialiuose tinkluose.

Detalesni rezultatai apie savivaldybiy jdiegtas sistemas pateikti 2.2.2. poskyryje vertinant Priemonés T23-E
,Darnaus judumo skatinimas“ pazangg ir pasiektus rezultatus.

Sklandus IS ,Vintra“ veikimas sustiprinty informacijos veiksnj. Si informaciné sistema numatyta kelioniy VT
marsruto paieskai ir planavimui, taciau kol kas sistema tobulinama ir visi numatyti funkcionalumai néra
jgyvendinti. LTSA pastebéjimu®®, vienas esminiy i$$ukiy — uztikrinti kokybisky ir pilny duomeny gavima. Teisinis
reguliavimas turi uztikrinti aiSkumg duomeny teikéjams dél konkreciy teikiamy duomenyapimties, atsakomybiy
pasiskirstymo. Taip pat pastebétina, kad IS ,,Vintra“tobulinimas reikalaujalaikoistekliy, kuriuos LTSA laiko vienu
i$ ilgalaikiy i$s0kiy. Vezéjy pastebéjimu®’, duomeny gavima i$ vezéjy galima uztikrinti nustatant jpareigojimus
sutartyse dél marsruty, o duomeny pateikimg j IS ,Vintra“ riboja neiSsprestos Sios informacinés sistemos
techninés kliatys — skirtingi teikiamy duomeny formatai, neuztikrinta galimybé automatiskai teikti realaus laiko
duomenis j IS ,Vintra“. Tai rodo, kad néra sudaryta sglygy Sistemos dalyviams jgyvendinti Keliy transporto
kodekso nuostatos dél vezéjy pareigos jsirengti realaus laiko vietos nustatymo jrangg ir teikti fiksuojamus
duomenis.

Laikas

Laiko veiksnys tiesiogiai susijes su kelionés trukme nuo kelionés suplanavimo iki galutinio tikslo pasiekimo.
Kelionés greitis — svarbus aspektas renkantis keliavimo bidg, tiek tenkinant kasdienio susisiekimo poreikius
(keliaujant j / i$ darbo, j / i$ ugdymo jstaigy ir pan.), tiek ilgesniy ar retesniy kelioniy atveju. Laiko valdymo
veiksniui jvertinti svarbis tokie rodikliai, kaip kelionés autobusu trukmé, palyginus su kitos rasies transporto
priemone, autobusy tvarkarasciy suderinimo su kity rasiy VT lygis.

VRM 2020 m. atliktame Lietuvos gyventojy mobilumo tyrime nustatyta, kad, vertinant transporto paslaugy
kokybe, 20,7 proc. apklausty gyventojy, kurie buvo susidire su problemomis gaunant VT paslaugas, daZniausiai
minéjo sugaise daugiau laiko nei planavo, o i§ apklaustujy, kurie ketino keliauti VT, tadiau turéjo pakeisti savo
planus arba nutraukti kelione, 37,9 proc. kaip vieng i$ priezas¢iy minéjo ilgg kelionés trukme ir 27,9 proc.

562025 m. geguzés 19 d. interviu metu pateikta informacija.
572025 m. geguzés 22 d. interviu metu pateikta informacija.
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transporto priemoniy vélavimg (Vidaus reikaly ministerija, 2020). Pvz., Siai problemai spresti didieji Lietuvos
miestai taiké Sistemos patraukluma didinandius ir laiko veiksnj stiprinancius sprendimus:

e Ajuosty tinklas Vilniuje sudaré 43,2 km is 507 km VT marsruty tinklo (JUDU, 2024), 2022 m. Klaipédoje
prioritetinés VT judéjimo juostos sieké 11,31 km is 121 km VT marsruty ilgio (V] , Klaipédos keleivinis
transportas”, 2023);

e intelektiné transporto sistema Kaune, kuri automatiskai suteikia prioritetg artéjanciai VT priemonei
sankryZose reguliuojamose Sviesoforu (jrengta 30 nepagrindiniy sankryZy reguliuojamy Sviesoforais ir
pésciujy peréjy) (JUDU, 2023b). Galimai dél Siy priemoniy Vilniuje Siek tiek mazéjo vidutiné kelionés
trukmeé rytinio ir vakarinio piko metu: 2021 m. ji buvo 30 min., 2023 m. — 26 min. (S] ,,Susisiekimo
paslaugos:, 2024);

e greitiejiautobusy marsrutai, pvz., Vilniaus mieste yra nustatyti greitieji autobusy marsrutai: 1G, 2G, 3G,
4G, 5G, 6G (JUDU, 2024).

Judu.lt skelbiamos vilnieciy, jprastinéms kelionéms besirenkanciy VT, apklausos rezultatai rodo, kad keliavimas
VT buvo patrauklus 12,6 proc. respondenty dél greitesnés kelionés, palyginus su kitu keliavimo bidu (S)
,Susisiekimo paslaugos”, 2024). Detalesné informacija apie laiko veiksnj Vilniaus miesto VT pateikta 2.3.3
poskyryje.

Saugumas

Saugumo veiksnys Sistemoje uztikrinimas per reikalavimy nustatyma vezéjams ir jy naudojamiems autobusams
ir Siy reikalavimy laikymosi kontrole. Sauguma VT sustiprina grieZtesné vairuotojy kontrolé dél alkoholio
vartojimo keleiviniame transporte. Atsizvelgiant j tai, kad net maZa alkoholio koncentracija blogina vairavimo
gebéjimus ir didina avarijy rizikg (Valstybinis psichikos sveikatos centras, 2013), reglamentuojamas nulio
promiliy reikalavimas VT priemoniy vairuotojams (LRS, 2014). Taip pat VT didesnis saugumas yra uztikrinamas
nustatyta tvarka daZniau atlikti technine apZilirg pagal Privalomosios transporto priemoniy techninés apZitros
atlikimo tvarkos apraso 5 skyriaus 30.7. punktg, kuriuo nustatyta, kad autobusy techniné apzidra turi bati
atliekama po mety nuo pirmosios registracijos datos, po to kas 6 mén. (Susisiekimo ministerija, 2008).

Taip pat kaip prevenciné ir saugumo jausma autobuse ir stotelése keleiviams didinanti priemoné montuojamos
vaizdo stebéjimo kameros, tvarkoma ir prizitrima aplinka bei pastatai.

Apibendrinimas
Sistemos buklés pagal VT infrastruktiiros sprendimy kryptj analizés rezultatai rodo, kad:

e Svarbiausi veiksniai VT infrastruktdros sprendimams — pasiekiamumas, prieinamumas ir informacija. Laiko ir
saugumo veiksniai yra aktualls antriniai veiksniai, kurie priklauso nuo teisinio reguliavimo Salyje (pvz.,
saugumas uztikrinamas per grieztesne vairuotojy blaivumo ir autobusy techninés biklés kontrole) arba
priklauso nuo kity veiksniyrezultaty, pvz., kelionés laikas priklausonuo gero VT pasiekiamumo, prieinamumo
ir informacijos.

e 2022-2023 m. geréjo miesto ir priemiestinio susisiekimo autobusais pasiekiamumas, taciau tolimojo
susisiekimo galimybiy mazéjo. Miesto susisiekimo marsruty skaicius iSaugo 19,1 proc., priemiestinio 6,6
proc., otolimojosumaZzéjo 18,2 proc. Beto, 2024 m. 23 is 189 tolimojo susisiekimo marsruty nebuvovykdomi
ir tolimojo susisiekimo marsruty, kuriais faktiskai buvo vezami keleiviai, skaicius liko vienas maziausiy 2019-
2024 m. 2024 m. Valstybés kontrolés atliktos savivaldybiy apklausos duomenimis, trecdalis apklausty
savivaldybiy nurodé, kad tolimojo susisiekimo prieinamumas po 2023 m. liepos 1 d. pablogéjo: sumazéjo
marsruty ir reisy skaicius, keitési marsruty tvarkarasciai, reisy laikai tapo nepatogus. Interaktyvaus jrankio
sugeneruoti rezultatai, iliustruojantys kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais
traukiniais suderinamumo bikle, rodo, kad suderinamumo lygis aplink Lietuvos didmiescius yra aukstesnis,
lyginant su maZesniais Lietuvos miestais. Taip pat matyti, kad skirtingi analitiniai sluoksniai, analizuojantys
skirtingus marsruty tipus, iliustruoja skirtingg to paties Lietuvos regiono kelioniy suderinamumo bikle, pvz.,
Ryty Lietuvoje kelioniy vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumas yra geresnis
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nei kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais. Identifikuotos problematiskiausios
teritorijos aplink $ias geleZinkelio stotis — Jonigkio (Jonigkio raj.), KuZiy (Siauliy raj.), Tryskiy (Tel3iy raj.).

e Prieinamuma naudotis VT apsunkina ribotas UD principy taikymas. Prieinamumas keleiviams su negalia
didéjo (pvz., keleiviy informavimo lygis, kai visi traukiniai turi garsines ir lytéjimu suvokiamas informavimo
sistemas, o vaizdines 10 i$ 12). Visgi, fizinis ir informacinis prieinamumas keleiviams su negalia yra ribotas —
autobusy stotys asmeny su negalia poreikius atitinka i$ dalies (arba neatitinka).

e Sklandus IS ,Vintra“ veikimas sustiprinty informacijos veiksnj. Siinformaciné sistema numatyta kelioniy VT
marsruto paieskai ir planavimui, taciau kol kas sistema tobulinama ir visi numatyti funkcionalumai néra
jgyvendinti.

1.2.4. Sistemos buklé pagal paskaty kirimo visuomenei krypt;j

Paskaty klrimo visuomenei kryptis Vertinime siejama su vidiniu asmens apsisprendimu naudotis Sistemos
paslaugomis. Sioje kryptyje aktuali visuomenés ugdymo, $vietimo, nuostatyir jprociy formavimo dedamoiji, kurig
papildo ekonominés iniciatyvos, didinancios Sistemos patrauklumg ir maZinancios asmeniniy automobiliy
naudojimo patraukluma. Analizei Sioje kryptyje aktualls vidiniai veiksniai (nuostatos, normos, jprodiai),
prieinamumo, klienty aptarnavimo ir patogumo veiksniai.

Vidiniai veiksniai (nuostatos, normos, jprociai)

Analizé pagal Siuos veiksnius atspindi Sistemos populiarumga Lietuvoje. Kelioniy dalis autobusais ir keleiviy
apyvarta leidZia jvertinti, kiek visuomené yra nusiteikusi naudotis vieSuoju susisiekimu autobusais. Visuomenés
elgsenos pokycius ir jprocius iliustruoja iskastiniy degaly transporte naudojimo pokyciai, VT pervezty keleiviy
skaiciaus dinamika.

DidZiajq kelioniy keliy transportu dalj Lietuvoje sudaro kelionés automobiliais, o keleiviy veZimas VT mazéja.
Eurostat duomenimis, 2022 m. Lietuvoje 93 proc. visy kelioniy>® sausumos keliais sudaré kelionés automobiliais.
VieSuoju keliy transportu Siuo laikotarpiu jvyko 7 proc. kelioniy, i$ jy 1 proc. traukiniais ir 6 proc. autobusais ir
troleibusais. VDA duomenimis, 2024 m., palyginus su 2019 m., is viso VT keleiviy skai¢ius sumazéjo beveik 35
mln., autobusy keleiviy — beveik 20 min. Tai rodo, kad VT ir tame tarpe vieSasis autobusy transportas néra
patrauklus pasirinkimaskeleiviams, ir Sis patrauklumas mazéja. Atsizvelgiantjtai, jprociy keitimas tampa esmine
SESD emisijy mazinimo tiksly VT dedamaja — VT turi bati ne tik ekologikas, bet ir populiarus.

Svarbu pabrézti, kad keleiviy sprendimg naudotis Sistema gali jtakoti ir netikétos iSorinés aplinkybés,
nesusijusios su Sistemos patrauklumu. 2013-2022 m. laikotarpio duomenys rodo, kad persédimg i VT j
automobilius paskatino Covid-19 pandemija: 2020 m. ir 2021 m. kelioniy autobusais ir troleibusais dalis
Lietuvoje, palyginus su 2019 m., sumazéjo atitinkamai 3,3 proc. p. ir 3,9 proc. p. 2022 m. kelioniy autobusais ir
troleibusais dalis padidéjo, taciau dar negrjzo j prieSpandeminj lygj (2019 m. 8,4 proc.) (25 pav.).

58 Kelionés keleiviniu keliy transportu iSreiskiamos keleiviy kilometrais (angl. passenger-kilometres)
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25 pav. Kelioniy autobusais ir troleibusais bei automobiliais, ES ir Lietuvoje 2013-2022 m., dalis, proc.
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Saltinis: Eurostat

Tolimojo susisiekimo marsrutais pervezty keleiviy LTSA veiksmy plane 2024 m. suplanuota tolimojo susisiekimo
marsrutuose pervezti ne maziau nei 6 min. keleiviy.

26 pav. Pervezty keleiviy skaicius tolimojo susisiekimo marsrutuose, min.
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Saltinis: LTSA

AD] yraiskeltas siekis ,,formuoti visuomenés elgseng, keisti jos jprocCius ir skatinti pereiti prie alternatyviaisiais
degalais varomy netarsiy transporto priemoniy” ir numatyta to pasiekti per visuomenés Svietimga ir informacijos

vieSinimo kampanijas mokymo jstaigose, valstybés ir savivaldybiy jstaigose. AD] jgyvendinime dalyvaujancios
,Energetikos ministerija, Susisiekimo ministerija, Aplinkos ministerija ir savivaldybiy administracijos pagal
kompetencijg rengia ir jgyvendina visuomenés informavimo ir sgmoningumo ugdymo priemones, teikia

konsultacijas, savo interneto svetainése skelbia informacija apie alternatyviyjy degaly ir juos naudojanciy

transporto priemoniy infrastrukttros plétrg, naudojimo galimybes ir nauda” (LRS, 2021a). Vykdoma veikly tiek

nacionaliniu, tiek savivaldybiy lygiu (LRV, 2024c; Susisiekimo ministerija, 2024b), pvz.:

Susisiekimo ministerija nuolat renka, sistemina ir skelbia savo internetinéje svetainéje statistinius ir
kitus aktualius susijusius duomenis bei informacijg apie elektromobilumo ir alternatyviyjy degaly
naudojimo plétrg;

Susisiekimo ministerijos veiklos apima kasmet vykdomg Europos darnaus judumo savaite (rugséjo 16-
22 d.), kurioje dalyvauja savivaldybés, skatindamos atsisakyti automobilio ir perséstij VT. Taip pat
komunikacijos kampanija "Nustebink save", kurios tikslas paskatinti keisti keliavimo jproc€ius; kasmet
vykdoma dviraciy konferencija, siekiant paskatinti placiau naudoti dviracius ir gerinti infrastruktirg;
Siekiant didinti visuomenés informuotumg, 2023 m. buvo inicijuota vieSinimo kampanija "Perséskj EV",
duomeny ezero VT duomeny atvérimas visuomenei ir kt.;

Siekiant keistijprocius ir prisidéti prie SESD emisijy mazinimo, NEKSVP yra jgyvendinama priemonéT10-
E. ,Visuomenés informavimas”. Priemonés tikslas informuoti ir Sviesti visuomene siekiant paskatinti
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rinktis visai netarSias transporto priemones ir kitus alternatyvius nuosavam automobiliui keliavimo
blddus per mokymus, vieSinimg, pristatymus, reklamg, hakatony organizavimg, elektromobilumo
komunikacijos kampanijas ir rinkos tyrimus. PaZzangos rezultatyvum g numatyta stebéti per degaly
suvartojimo sumazéjima. lki 2030 m. numatyta, kad visuomenés sgmoningumo kélimas iskastiniy
degaly suvartojima transporto sektoriuje turéty sumazinti 3,7 proc., palyginus su 2017 m.;

e Siekiant palengvinti elektriniy automobiliy, tame tarpe ir mikroautobusy jsigijimg, inicijuotas
»BESTEVAME" informacinio bei mokomojo pobtdZio internetinés platformos, kuri skirta praktinei
informacijai apie naujas ir naudotas elektrines transporto priemones, esancias Europos rinkoje,
vertimas j lietuviy kalbg;

e Sukurta Viedyjy ir pusiau viedyjy jkrovimo prieigy informaciné sistema®®, kuria siekiama didinti
visuomenés ir vartotojy informavimg, padéti rasti artimiausig jkrovimo stotele.

Vis délto, visuomenés elgsena ir jprociai nekinta. Remiantis VDA duomenimis, iSkastiniy degaly vartojimas
transporto sektoriuje didéjo: 2017-2022 m. laikotarpiu vartojimas augo 8 proc., 0 2022-2023 m. augo dar 2
proc.?® 2023 m. atliktame tyrime idry$kéjo tendencija, kad keleiviams néra svarbu, kokiu kuru varomas
autobusas. Pagrindinis vartotojy siekis — mokéti kuo maziau uz transporto bilietg ir laiku bei patogiai naudotis
autobusais (nauji, Svaris, grazis autobusai) (LMT, 2024).

2023 m. SEB atlikto tyrimo duomenimis (SEB bankas, 2025), 4 i$ 5 gyventojy turi tik minimalig patirtj arba
apskritaineturijokios patirties su elektromobiliais. Taip pat pastebima, kad Ziniy trikumassudaro kliGtis persésti
j elektromobilius. Viena jkrova nuvaZziuojamg atstuma gyventojai nurodo kaip vieng i$ didZiausiy kliti¢iy, nors
tobuléjant technologijoms nuo 2015 m. baterijos talpaiSaugo 2-3 kartus, o nuvaZiuojamas atstumas — mazdaug
dvigubai. Taip pat, remiantis Lietuvos energetikos agentliros parengta vidutiniy 2025 m. | ketvircio iSlaidy
degalams apZvalga, elektriniu M1 kategorijos automobiliu vaZiuoti yra pigiausia: nuvaZiuotas 100 km atstumas
kainavo 4,80 Eur, dyzelinu — 8,76 Eur, benzinu — 9,61 Eur.

Prieinamumas

Vertinant finansinio prieinamumo veiksnj, renkantis keliavimo bida, tikslinga palyginti keleiviy patiriamus
kastus (VTkainas, degaly, parkavimo kainas). Svarbujvertinti, ar Sistemayra patrauklesnispasirinkimas, lyginant
su keliavimu asmeniniais automobiliais.

VDA duomenimis, 2021 m. iSlaidos transportui sudaré 11,9 proc. vidutiniy vartojimoislaidy, tenkanciy vienam
namy dkio nariui per ménes;j®l. Mieste i$laidos transportui sudaré 11,2 proc., o kaime — 13,5 proc. atitinkamy
i$laidy®2. Tai yra trecia didZiausia i$laidy grupé po i$laidy maistuiir nealkoholiniams gérimams bei i$laidy bistui
ir komunalinéms paslaugoms (vanduo, elektra, dujos ir kitas kuras). Tai rodo, kad susisiekimo kainy pokyciai gali
daryti jtakg vartotojy elgsenai, ypac¢ maZesniy pajamy.

Miesto VT biliety kainos trijuose didZiuosiuose Lietuvos miestuose Zenkliainesiskyré, iSsiskyré tik biliety jvairove.
Visuose trijuose miestuose biliety buvo galima jsigyti jvairiais blidais, atskiroms gyventojy grupéms buvo
taikomos 50 proc. arba 80 proc. nuolaidos. nuo jprastos biliety kainos (12 lentelé).

12 lentelé. VieSojo vietinio susisiekimo biliety kainos* Vilniuje, Kaune ir Klaipédoje, Eur

Trumpalaikiai bilietai 30 min. 0oy 0,70 0,70
60 min. 0,90 - -
) N 1d. 5,00 - 4,00
Dieny bilietai
3d. 8,00 - 8,00
P 1 mén. 29,00 28,00 55,00
ligalaikiai bilietai
3 meén. 81,00 76,00 -

59 https://ev.vialietuva.lt

60 Laikotarpiy duomenys néra palyginami dél pasikeitusios skai¢iavimo metodikos.

61 Household final consumption expenditure by purpose (COICOP 1999)

62 Prieiga per interneta: https://osp.stat.gov.It/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S3R587#/

62


https://ev.vialietuva.lt/
https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S3R587#/

12 mén. 310,00 275,00 -

1 mén. 26,00 - 40,00
llgalaikiai bilietai (d. d.) 3 mén. 72,00 - -

12 mén. 275,00 - 275,00
Pradinuko bilietas** 12 mén. 10,00 - 10,00 (d. d.)
12 mén. bilietas*** 12 mén. 2,29 - 10,00

Saltinis: Sudaryta STRATA pagal 2025 m. vasario 28 d. viesai skelbiamus duomenis www.judu.lt, www.kvt.It,
www.senoji.klaipedatransport. |t

Pastabos: * tam tikroms visuomenés grupéms visy trumpalaikiams, dieny ir ilgalaikiams bilietams gali bati taikoma 50 arba
80 proc. nuolaida

** bilietas skirtas I-1V klasiy moksleiviams

*** bilietas skirtas 80 m. (Vilniuje), 70 m. (Klaipédoje) ir vyresniems asmenims

Vilnietiy, jprastinéms kelionéms besirenkanciy VT, apklausos rezultatairodo, kad keliavimas VT buvo patrauklus
37 proc. respondenty dél mazesniy kasty, palyginus su kitu keliavimo badu (S} ,,Susisiekimo paslaugos”, 2024).

Lyginant tolimojo susisiekimo autobusy ir traukiniy marsruty kainas (13 lentelé), Sistemos patrauklumas
atskirais atvejais gali skirtis: vienuose marsrutuose keleiviui gali biti patraukliau keliauti autobusu, kituose —
traukiniu. Pvz., isS Vilniaus j Kaung panasia kaina, ir Siek tiek greiciau (14 min.) galima pasiekti traukiniu, taciau
kelioné traukiniu laiko prasme marsrutu Vilnius — Panevézys visiskai nepatraukli (2 val. 46 min. ilgesné) lyginant
su kelione autobusu, nors kainos beveik nesiskiria: atitinkamai 13,20 Eur ir 13,50 Eur.

13 lentelé. Tolimojo susisiekimo autobusy ir traukiniy marsrutai, trukmé ir maziausia biliety kaina, Eur

. Autobusu Traukiniu
Marsrutas
Trukmé Maziausia kaina, Eur Trukmeé Kaina, Eur
Vilnius — Kaunas 1 val. 30 min. 9,00 1 val. 16 min. 8,00
Vilnius — Klaipéda 3 val. 45 min. 22,00 4 val. 32 min. 24,80
Vilnius — Siauliai 2 val. 20 min. 17,40 1 val. 56 min. 13,80
Vilnius — Paneveézys 1 val. 35 min. 13,00 4 val. 21 min.* 13,20
Kaunas — Klaipéda 2 val. 45 min. 18,00 4 val. 7 min.* 24,40
Kaunas - Siauliai 2 val. 45 min. 12,20 2 val. 7 min. 10,60
Kaunas — Paneveézys 1 val. 35 min. 10,40 3val. 12 min.* 14,10

Saltinis: STRATA pagal 2025 m. kovo meén. viesai skelbiamus duomenis www.autobusubilietai.lt, www.bilietas.ltglink.It

Pastaba: * kelioné traukiniu su persédimu

Lyginant atitinkamy marsruty vidutine kelionés kaing automobiliu ir autobusu, kastai panasis. Skaiciuojant
tik automobilio degaly sgnaudas ir lyginant su maziausia kelionés kaina autobusu, kainos vertintinos kaip
panasios. Taciau j kelionés automobiliu sgnaudas jskaiciavus ne tik degaly sgnaudas, bet ir draudima, technine
priezilrg, nusidévéjimairkitasislaidas, kelioné vienam asmeniui automobiliu tampa 2,1 (benzininio automobilio
atveju) arba 2,6 karto (dyzelinio automobilio atveju) brangesné nei kelionés autobusu kaina (14 lentelé).

14 lentelé. Kelioniy marsrutai, atstumas ir sanaudos vazZiuojant automobiliu ir autobusu, Eur

Automobiliu

Vidutiné
Atstumas tarp | Vidutinés Vidutines | Vidutinés 'de“ ;‘es
Marsrutai savivaldybiy, bendros bendros degaly galy Vidutine
sgnaudos R
km sgnaudos* sgnaudos* sgnaudos . kaina, Eur
h . . (dyzelinas),
(benzinas), Eur | (dyzelinas), Eur (benzinas), Eur Eur
Vilnius — Kaunas 110 km 23,43 24,53 11,53 8,95 9,50
Vilnius — Klaipéda 320 km 68,16 71,36 33,54 26,05 25,00
Vilnius - Siauliai 210 km 44,73 46,83 22,01 17,09 18,40
Vilnius — Paneveézys 150 km 31,95 33,45 15,72 12,21 13,50
Kaunas — Klaipéda 230 km 48,99 51,29 24,10 18,72 21,00
Kaunas — Siauliai 150 km 31,95 33,45 15,72 12,21 15,00
Kaunas — Paneveézys 110 km 23,43 24,53 11,53 8,95 11,50

Saltinis: https://www.autobusubilietai.lt/
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Pastabos: * vidutinio dyzelinu varomo automobilio eksploatacijos kastai: 0,213 Eur/km, vidutinio benzinu varomo

automobilio eksploatacijos kastai: 0,223 Eur/km®3, apskaiCiuoti jvertinus degaly sanaudas, draudimg, technine priezitra,

nusideveéjima ir kitas islaidas®

** dyzelino vidutinés sgnaudos: 5,5 1/100 km; benzino vidutinés sgnaudos: 7,5 1/100 km

Skirtingos aplinkybés gali objektyviai keisti kelionés autobusu patraukluma. Automobiliu keliaujant ne vienam,

kelionés kaina vienam Zmogui proporcingai mazéja. Vaziuojant keliems asmenims kartu (pvz., 3—4 Zmonéms),

VT daZnai tampa finansiskai maZiau patrauklus, ypac tarpmiestiniuose marsrutuose. Pvz., kelioné i$ Vilniaus

Kaung ir atgal traukiniu ar autobusu keturiems keleiviams gali kainuoti 56—72 Eur, o vaZiuojant tuo paciu
marsrutu asmeniniu ekonominés klasés automobiliu — apie 28—38 Eur (bendrai visiems).

Taip pat vertinant kitas papildomas naudas, vaZziuojant automobiliu yra nemokama galimybé pasiimti daugiau
daikty, pasiekti kelionés tikslg be persédimo ir dél to sutaupyti kelionés laiko bei nepatirti papildomy islaidy.
Tiesa, vairuodamas automobilj, keliaujantis neturi galimybés kelionés laiko iSnaudoti kitoms veikloms, kg turi
vaZiuojant autobusu ar traukiniu. VT yra ekonomiskai palankiausias vienam ar dviem keleiviams, taciau kai
keliauja 3 ar daugiau Zmoniy — privatus automobilis daznai tampa pigesnis, lankstesnis ir patogesnis
pasirinkimas.

Siekiant didinti VT prieinamuma, plec¢iamas galinCiyjy pasinaudoti vaZiavimo lengvatomis. Nuo 2025 m.
balandZio 1d. jsigaliojo VieSojo keleivinio transporto lengvaty jstatymas (LRS, 2025a), kuriuoiSpléstas vaZiavimo
biliety nuolaidy taikymas kai kurioms keleiviy grupéms — vaikams (8-18 m.), moksleiviams iki 23 m. (mokosi
pagal bendrojo ugdymo ar profesinio mokymo programas), tévams, jtéviams arba globéjams (rGpintojams),
vaZiuojantiems kartu su vaikais savaitgaliais (SeStadieniais ir sekmadieniais) ir valstybiniy Svenciy dienomis,
asmenims, dalyvavusiems likviduojant Cernobylio atominés elektrinés avarijos padarinius, atlikusiems tarnyba
Afganistane batinosios karinés tarnybos ar kariniy mokymy sovietinéje armijoje metu vietinio susisiekimo
marsrutuose taikoma 80 proc. nuolaida.

Didéjancios automobiliy parkavimo miestuose kainos gali veikti kaip paskata rinktis alternatyvius keliavimo
biudus arba jsigyti elektra varoma automobilj. Siuo metu automobilio statymo skirtinguose miestuose
uzmokescio dydziai skiriasi. Pigiausiai (0,30 Eur) — tam tikrose zonose Vilniuje, Klaipédoje, Siauliuose arba
Panevézyje, o brangiausiai parkuoti automobilj valandai kainuoja Vilniuje mélynoje zonoje (2,5 Eur/val.).
Pazymeétina, kad nuo 2025 m. liepos mén. parkavimas dar labiau brangs — mélynojoje zonoje kaina iSaugs iki 3,5
Eur/pirmoiji val., 4 Eur/paskesnioji val.

Didéjantis jperkamumas paskatino ne automobiliy parko atnaujinima, o automobiliy skaiciaus ir parko
amzZiaus augimg. Regitros duomenimis, 2025 m. balandZio 1 d. Lietuvoje registruota 1,78 min. lengvyjy
automobiliy, t. y. 1,5 karto daugiau nei 2015 m. Vidutinis darbo uzmokestis Siuo laikotarpiu taip pat iSaugo
daugiau nei du kartus. Tai rodo, kad iSaugus Lietuvos gyventojy finansiniam pajégumui atnaujinti automobiliy
parka, gyventojy elgsena nekinta taip sparciai.

Taip pat elektromobilio kaina yra esminé klititis pereiti prie alternatyviy degaly naudojimo (SEB bankas, 2025).
Vis délto, 2025 m.balandZio mén. , Lietuvos draudimo®uzsakymu atliktas reprezentatyvus gyventojy nuomonés
tyrimas atskleidé, kad 31 proc. gyventojy, pirkdami naujg automobilj, svarstyty rinktis elektrinj automobilj.
Pagrindinés prielaidos elektromobiliy skai¢iaus augimui kuria valstybés subsidijos, mokestinés lengvatos,
nemokamas stovéjimas miestuose, vis labiau ple¢iama jkrovimo infrastruktdra. Vis délto, gyventojy nuomoné
kol kas nekuria apciuopiamo rezultato: Regitros duomenimis, 2025 m. pradZioje M1 kategorijos automobilio
amziaus vidurkis sieké 16,7 m.,2015 m. — 15 m. Be to, didZigjg transporto parko dalj (65 proc.) Lietuvoje vis dar
sudaro dyzelinu varomi M1 kategorijos automobiliai. Tai rodo, kad visuomenéje nesiformuoja jprotis daZzniau
atnaujinti automobilj.

63 Skai¢iavimy prielaidos: metiné rida: 15 000 km; Dyzelino vidutinés sgnaudos: 5,5 1/100 km; benzino vidutinés sanaudos: 7,5 1/100 km;
dyzelino kaina: 1,48 Eur/l; benzino kaina: 1,398 Eur/l, draudimas: 150 Eur/m.; techniné prieZilra ir remontas: 400 Eur/m.; padangos: 300
Eur (kas 40 000 km); techniné apZiara: 12,50 Eur/m.; kitos islaidos (plovimai, stovéjimo mokesc¢iai): 100 Eur/m.; amortizacija: dyzelinis
automobilis: 1 200 Eur/m.; benzininis automobilis: 1 000 Eur/m.

64 Metiné rida: 15 000 km; dyzelino vidutinés sanaudos: 7,915 1/100 km; benzino vidutinés sgnaudos: 10,1851/100 km (Lietuvos en ergetikos
agentdra, 2024 m. IV ketv.); dyzelino kaina: 1,48 Eur/l; benzino kaina: 1,398 Eur/l, draudimas: 150 Eur/m.; techniné prie ZiGira ir remontas:
400 Eur/m.; padangos: 300 Eur (kas 40 000 km); techniné apzitra: 12,50 Eur/m.; kitos i3laidos (plovimai, stovéjimo mokes¢iai): 100 Eur/m.;
amortizacija: dyzelinis automobilis: 1200 Eur/m., benzininis automobilis: 1000 Eur/m.
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I3kastiniy degaly jperkamumas®® per paskutinj deSimtmetj taip pat padidéjo dvigubai: 2015 m. uZ vieng
vidutinj atlyginima (553,9 Eur) buvo galima jsigyti 515 | dyzelino, 477 | benzino, 0 2025 m. (1365,4 Eur)— 937 |
dyzelino, 939 | benzino. Lietuvos atsinaujinanciy iStekliy energetikos konfederacija prognozuoja, kad 2030 m.
litras dyzelino Lietuvojekainuos 2,50 Eur (su prielaida, kad jstatymai nebus kei¢iamiiki2030 m.). DidZiausig jtakg
iSaugusiai dyzelino kainai 2030 m. turés akcizai, tarSos leidimai, PVM, situacija pasaulinéje naftos rinkoje. Nors
2025 m. pradZioje padidintas degaly akcizas, ekonomistas teigia, kad Salies gyventojams tai iSkastiniy degaly
degaly jperkamumo nesumazins (Giedraityté L., 2025). Apibendrinant galima teigti, kad jvyke ir planuojami
benzino ir dyzelino kainy pokyciai neturi jtakos gyventojy susisiekimo budo pasirinkimui.

Apibendrinant, automobilio ir degaly jperkamumo augimas, augant gyventojy pajamoms, nekuria paskaty
gyventojams keisti jprocius.

Patogumas ir klienty aptarnavimas

Patogumo veiksnys susijes su keleiviy geros patirties kiirimu naudojantis VT, todél gali bati jvertintas remiantis
keleiviy apklausy rezultatais. Patogumo ir klienty aptarnavimo veiksnio analize apsunkina tai, kad Sie aspektai
néra apibrézti nei viename Salies teisés akte (Valstybés kontrolé, 2024b). Analizuojant patogumo ir klienty
aptarnavimo veiksnj, svarbi papildoma pridétiné verté naudojantis VT, pvz.:

e malonus paslaugas teikiancio personalo bendravimas;

e tinkamos oro temperatiiros transporto priemonéje uztikrinimas (pvz., kondicionavimo sistema);

e papildomo komforto uztikrinimas (bagaZo veZimo galimybés, patogios sédynés, tualetai, komercinés
paslaugos, pramogos, galimybé prisijungti savo jrenginj prie interneto Wi-Fi rysiu, USB jungtis ir kt.);

e pakankamas autobuso dydis, sédimy viety skaicius;
e pakankamas sédimy viety jrengimas laukimo vietose (stotyse, autobusy stotelése);
e Svarios ir ramios aplinkos uztikrinimas;

e atsiskaitymo ir biliety aktyvavimo bidy jvairové (programélés bilietams jsigyti, bekontakcio
atsiskaitymo sistemos autobusuose, galimybé jsigyti bilietg autobuse mokant grynaisiais pinigais, kt.);

e Dbiliety rasiy jvairové ir suderinamumas (biliety trukmés pasirinkimo jvairove, bilieto galiojimas
skirtingose VT priemoneése, skirtinguose miestuose, kt.);

e papildomos integruotos naudos (nuolaidos renginiy bilietams, muziejuose, pan.).

Vilnieciy, jprastinéms kelionéms besirenkanciy VT, apklausos (S} ,,Susisiekimo paslaugos, 2024) rezultatai rodo,
kad keliavimas VT buvo patrauklus 36 proc. respondenty dél didesnio patogumo, palyginus su kitu keliavimo
budu.

2020 m. atliktame Lietuvos gyventojy mobilumo tyrime (Vidaus reikaly ministerija, 2020), kuriame dalyvavo
daugiau kaip 3 tokst. gyventojy i 10 Lietuvos apskriciy, nustatyta, kad, daugiau nei penktadalis (22,3 proc.)
respondenty, turéjusiy problemy VT, nurodé nemandagy ir neprofesionaly darbuotojy elgesj. 2020 m. Lietuvos
gyventojy mobilumo tyrimo (Vidaus reikaly ministerija, 2020) viena i$ pagrindiniy priezasciy, dél kuriy
respondentai nurodeé negaléje vykti VT, yra nepatogus reisy laikai, ilga kelionés trukmé ir transporto priemoniy
vélavimai. Respondenty, kurie nesinaudoja VT paslaugomis, buvo prasoma nurodyti priezastis, dél kuriy rinktysi
keliones VT. Veiksmingiausios priemonés blity maZesné kaina (minéjo 23 proc. respondenty), daznesni reisai
(21 proc.), patogumas ir Svara (19 proc.) bei geresnis tvarkarascio suderinimas su asmeniniais poreikiais (17
proc.).

Apibendrinimas
Sistemos buklés pagal paskaty visuomenei kiirimo kryptj analizés rezultatai rodo, kad:

e Analizei pasitelkti paskaty visuomenei kiirimo krypties veiksniai — vidiniai veiksniai (nuostatos, normos,
jprociai) ir prieinamumas.

652015 m. benzinas — 1,160 Eur/l, dyzelinas — 1,075 Eur/l; 2024 m. benzinas — 1,454 Eur/l, dyzelinas — 1,456 Eur/| (Lietuvos energetikos
agentara).
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e Formuoti visuomenés elgseng ir keisti jos jproCius numatyta per visuomenés Svietimg ir informacijos
kampanijas. Taciau didZigjg kelioniy keliy transportu dalj Lietuvoje sudaro kelionés automobiliais, o VT
Lietuvoje néra populiarus ir keleiviy vezimas VT mazéja. Tai rodo, kad paskaty visuomenei naudotis Sistema
nepakanka.

e Visuomenés elgseng ir jprocius jtakoja Sistemos patrauklumo veiksniy rezultatai. Apklausy rezultatai rodo,
kad keleiviams Sistema nepakankamai prieinama ir patogi, o tai yra svarbiausi motyvuojantys veiksniai.
Pastebima tendencija, kad keleiviams néra svarbu, kokiu kuru varomas autobusas, todél naudotis VT
paskatinty mazesnés kainos, daznesni reisai, patogumas ir Svara, tvarkarascio suderinimas su poreikiais.

e Siekiant didinti VT prieinamuma, ple¢iamas galin€iujy pasinaudoti vaZziavimo lengvatomis.

o Keleiviy sprendima naudotis Sistema gali jtakoti ir netikétos iSorinés aplinkybés, nesusijusios su Sistemos
patrauklumu: dél Covid-19 pandemijos sumazéjes keleiviy veZzimas autobusais dar negrjzo j prieSpandeminj
lygj.

e Visuomenés elgsenos ir jprociy formavimasis reikalauja laiko ir kompleksinio bei sistemingo intervencijy
rinkinio — tiek skatinanciy, tiek ribojanciy priemoniy, pvz., automobiliy eismo ribojimas. Pazymétina, kad
automobilioir degaly jperkamumo augimas, augant gyventojy pajamoms, nekuria paskaty gyventojy jprociy
pokyciams: vidutinisautomobiliy parko amzius didéja, didZioji dalis automobiliy —varomidyzelinuir benzinu.
Lyginant atitinkamy marsruty vidutine kelionés kaing automobiliu ir autobusu, kastai yra panasus, taciau
skirtingos aplinkybés gali objektyviai keisti kelionés autobusu patraukluma. Todél kreiptinas démesys j
patrauklaus VT sukirrima bei informacijos pateikimo, Svie€iamujy veikly apie ekologiskesnio transporto
pasirinkimo nauda, vykdomy darnaus judumo skatinimo kampanijy plétra.

1.3. Sistemos tobulintiny aspekty identifikavimas

Remiantis Sistemos veikimo SESD emisijy mazinimo kontekste ir biiklés pagal patrauklumo veiksnius analizés

rezultatais, identifikuojami Sistemos i$$ikiai pagal tris SESD emisijy mazinimo kryptis (15 lentel@).

Autobusy parko atnaujinimo kryptis savo apréptimi yra siauriausia, apimanti investicijas j naujas ir alternatyvius
degalus naudojanéias VT priemones bei alternatyviyjy degaly infrastruktiira. Sioje kryptyje stiprintini du
veiksniai — ekologiSkumas ir prieinamumas. Tai finansinéms investicijoms imli kryptis, todél tikslinga finansinés
paramos skyrimo ir administravimo veiksmus derinti su kitomis priemonémis, leidZzian¢ioms gauti papildoma
pagalbg ar nauda, pvz., lankstesnés finansavimo sglygos (ilgesné lizingo sutarties trukmeé, didesni skolinimosi
limitai, ilgesné projekty jgyvendinimo trukmé, kt.). Taip pat svarbus siekiamy strateginiy SESD emisijy mazinimo
tiksly ir teisinés aplinkos suderinamumas, nuoseklus SESD mazinimo krypties laikymasis, tiksliy duomeny apie
autobusy parko bikle gavimas ir vertinimas).

DidZiausia Sistemos patrauklumo veiksniy jvairove pasizymi Infrastruktiiros sprendimy SESD maZinimo kryptis.
Tai rodo skirtingy prieigy galimybe ir gausa, maZinant SESD emisijas. Infrastruktiiros sprendimy kryptyje
dominuojatiesiogiaisu VT paslaugos teikimu susije fizinés irinformacinés infrastruktiros sprendimai. Tai reiskia,
kad Sios krypties veiksniy veikimo laukas sutampa su Sistemos naudojimo funkciniu elementu. Jis yra labiausiai
matomas, reikalauja UD, iSmaniyjy sprendimy, inovacijy, pan. Pakankami finansiniai resursai, organizavimo ir
vykdymo funkcijas atliekanciy Sistemos dalyviy bendradarbiavimas (tarpusavio ir su visomis suinteresuotomis
visuomeneés grupémis) $ioje kryptyije gali Zenkliai prisidéti prie SESD emisijy maZinimo tiksly pasiekimo.

Paskaty visuomenei kirimo kryptis nuo kity dviejy skiriasi placiausiu poZidriu j galimybes skatinti Sistemos
patraukluma, t.y. apima ne tik skatinamasias, bet ir elgseng ir jprocCius keiciancias priemones, kurios gali apimti
jvairius ribojimus, draudimus, 3vietima, informavima. Sios iniciatyvos gali skatinti persvarstyti ekonomines
judumo jprociy pasekmes ir atitinkamai keisti elgseng. Paskaty kiirimo visuomenei kryptyje svarbus jrodymais
grjstas sprendimy priémimas ir politiné valia kai kuriais atvejais priimti nepopuliarius sprendimus, pvz., metinis
automobiliy tarSos mokestis, automobiliy parkavimo branginimas, MTZ, splsciy mokestis, pan. Tikétina, kad dél
Sios priezasties paskaty visuomenei kirimo kryptyje apsiribojama informacinémis kampanijomis ir Svietimo
iniciatyvomis, orientuojantis j jgyvendinty priemoniy skaiciy.
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15 lentelé. Sistemos tobulintini aspektai

SESD
mazinimo
kryptis

Autobusy
parko

atnaujinimas

Infrastruktiiros
sprendimai

Tobulintinas aspektas

Autobusy parko
atnaujinimo tempas

Autobusy prieinamumo
keleiviams su negalia

lygis

Teisinio reguliavimo
nuoseklumas ir aiskumas

Prisitaikymas prie naujy
aplinkybiy dél pakitusios
geopolitinés situacijos

Stebésenos duomeny
kokybé ir apimtis

Tolimojo susisiekimo
paslaugy pasiekiamumas

Komentaras

Autobusy parkas atnaujinamas per létai, kad 2026 m. visi tolimojo
susisiekimo autobusai bity ne senesni nei 10 m. Autobusy parko
atnaujinima riboja vezéjy finansiniy iStekliy trikumas, nepalankios
finansavimo priemoniy salygos. Taip pat mazai tikétina pasiekti numatyta
siekting reikSme 100 proc. alternatyviyjy degaly dalj VT 2029 m. Nors
autobusai yra populiariausia VT priemoné, taciau dauguma jy yra seni ir
varomi dyzelinu. VeZéjy turimy alternatyviuosius degalus naudojanciy
autobusy skaiCius didéjo, taciau vis dar sudaro nezymia autobusy parko
dalj. | autobusy parko atnaujinimg investuojama nepakankamai sparciai ir
tai mazina Sistemos sgsajas su SESD emisijy mazinimo tikslais.

Ribotas autobusy prieinamumas riboto judumo arba keleiviams su negalia.
Nors VT pritaikymo lygis asmenims su judéjimo negalia auga, taciau
Asmens su negalia teisiy apsaugos agentiros duomenimis, daugiau nei
pusé miesty, savivaldybiy VT priemoniy (autobusy ir troleibusy) néra
pritaikyti negalig turintiems keleiviams, o tarpmiestinio susisiekimo
autobusais riboto judumo keleiviams iS esmés néra galimybés naudotis.
Vertinant DJP duomeny platformos duomenis, kuriuos teikia savivaldybés,
autobusy ir troleibusy pritaikymas asmenims su negalia buvo didesnis:
2024 m. Lietuvoje 75 proc. VT buvo pritaikyta asmenims su negalia.
Atnaujinant autobusy parka, didés ir susisiekimo autobusais prieinamumo
lygis.

Triksta nuoseklumo stiprinant Sistemos sasajas su SESD emisijy mazinimo
tikslais. Pasitlymai dél teisinio reguliavimo keitimo rodo, kad stokojama
ilgalaikés krypties — numatoma atsisakyti jpareigojimo dél maksimalaus
tolimojo autobusy amziaus iki 2026 m., miesty MTZ jvedimo.

Be to, teisinis reguliavimas neuZztikrina realaus nuostaty jgyvendinimo,
pvz., délviesyjy paslaugy teikimo, tolimojo susisiekimo autobusy amziaus
ir realaus laiko duomeny jrangos jrengimo uztikrinimo ir kontrolés.

Pakitusi geopolitiné situacija ir iSauges gynybos srities finansavimo poreikis
turi jtakos SESD mazinimo tiksly pasiekimui ir reikalauja adaptacijos bei
tinkamos aiskios komunikacijos. Be to, iSkilus poreikiui pasirengti
ekstremaliosioms situacijoms, aktuali VT degaly diversifikacija. Taip pat
prisitaikant prie naujy aplinkybiy néra aisSkumo dél nacionalinio saugumo
reikalavimy jsigyjant naujus autobusus.

Nepakankama stebésenos duomeny kokybé ir apimtis neleidzia tiksliai
identifikuoti esamos situacijos. Dél duomeny trikumo néra aisku, kokia
apimtimi jgyvendinamas teisinio reguliavimo nuostatos, reikalavimai
vezéjams. Traksta sistemisky duomeny apie tolimojo susisiekimo
autobusy parko ekologiskumo lygj. Pazymétina, kad Siam aspektui
skiriamas démesys, siekiant optimizuoti ir tobulinti 1S ,Vintra“ sistemos
funkcionaluma. Viesujy jkrovimo stoteliy informaciné sistema tobulinama,
siekiant rinkti jkrovimo prieigy operatoriy teikiamus duomenis, pvz.,
duomenis apie pritaikyma sunkiasvoréms transporto priemonéms, t. y. ir
autobusams.

Mazéjantis tolimojo susisiekimo paslaugy pasiekiamumas. Nors miesto ir
priemiestinio susisiekimo autobusais pasiekiamumas augo, tolimojo
susisiekimo autobusy marsruty mazéjo. Néra uztikrintas viesyjy paslaugy
teikimas marsrutuose, kuriy dél nuostolingumo atsisaké vezéjai.
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Nepakankamas VT infrastruktlros prieinamumas skirtingy poreikiy
keleiviams. Tolimasis ir vietinis susisiekimas planuojamas atskirai, be
tarpinstitucinio koordinavimo. Dél Sios priezasties keliautojai daznai
susiduria su ilgu laukimo laiku tarp persédimy, prasilenkianciais
tvarkarasciais ar net visiSku jung€iy nebuvimu, ypa¢ maZesniuose
miesteliuose ar atokesnése gyvenvietése. Be to, étas UD principy diegimas
VT infrastruktlroje stabdo VT infrastruktlros prieinamumo augima, pvz.,
dalis autobusy stociy neatitinka judéjimo negalig turinc¢iy Zmoniy poreikiy.

VT infrastruktdros
prieinamumas
asmenims su negalia

Paskaty
karimas

Didéjantis jperkamumas paskatino ne automobiliy parko atnaujinima, o
Kelioniy automobiliais automobiliy skaiciaus ir parko amziaus augima. Néra realiy prielaidy keisti
patrauklumas keleiviy elgseng, aplinkosauginiai aspektai visuomenéje dar néra
prioritetiniai.

visuomenei
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Priemoniy pazangos analizé ir
vertinimas

Sioje ataskaitos dalyje atsakoma j klausimus — kokios Priemonés sudaro Vertinimo objekta ir kokiayra Priemoniy
paZzanga? Jgyvendinant Vertinimo pirmajj uzdavinj ,,Priemoniy galutinio sgraso parengimas*“ ir ketvirtgjj uzdavinj
ylvertinti Priemoniy pazangg”, iSskiriami skyriai:

1) 2.1 skyriuje pateikiamas SESD emisijy mazinimui skirty Priemoniy rinkinys, nurodant kiekvienos
Priemonés SESD mazinimo kryptj bei grupe pagal pobiidj. Taip pat nurodomos Priemoniy sasajos strateginio
planavimo dokumenty hierarchijoje.

2) 2.2 skyrius skirtas finansiniy Priemoniy tarpiniam pazangos jvertinimui, atsizvelgiantj du kriterijus:
finansine pazangg ir rodikliy rezultatyvuma.

3) 2.3 skyriuje analizuojami ir vertinami trys DIJP atvejai — Siauliy, Taurageés ir Vilniaus. Detalizuojamas
kiekvieno DJP siektiny rodikliy reikSmiy rezultatyvumas.

2.1. Priemonés, skirtos SESD emisijy mazinimui

Priemoniy, prisidedanciy prie SESD emisijy maZinimo, atranka vykdyta remiantis trimis kriterijais:

e nukreiptos j bent vieng i$ trijy SESD emisijy mazinimo krypéiy: 1) autobusy parko atnaujinima, 2)
infrastruktiros sprendimus arba 3) paskaty kiirimg visuomenei;

e susijusios su keleiviy vezZimu autobusais reguliariais marsrutais;
e jgyvendinimas turéjo bati prasidéjes iki 2024 m. rugséjo meén.

Taikant Siuos kriterijus, i$ strateginiy dokumenty bei uZzsakovo pateikto sgraso buvo atrinkta 12 Priemoniuy.
Atsizvelgiant j tai, jog atrinktos Priemonés yra skirtingo pobtdZio, jos buvo suskirstytosj tris priemoniy grupes:
reguliacines, finansines ir DJP.

Reguliacinés priemonés apima teisés aktus ir jstatymus, kurie reguliuoja transporto sektoriaus veiklg, sauguma
ir poveikj aplinkai. ] Sig priemoniy grupe yra jtraukta:

e LR keliy transporto kodekso 8-1,11,16,17-1, 18, 18-2 straipsniy pakeitimo ir Kodekso papildymo 18-
2 straipsniu jstatymas (LRS, 2023d), kitaip vadinamas Tolimojo susiekimo reforma. Sia reforma
siekiama uZztikrinti sgziningg konkurencija keleiviy vezimo rinkoje, sudarant vienodas galimybes
vezéjams teikti tolimojo susisiekimo paslaugas, didinti jy kokybe ir prieinamuma bei gerinti susisiekimo
stabiluma ir sauguma.

e LRAD](LRS, 2021a), kuriame numatytamaZintitransportosektoriaus poveikjklimato kaitaiir oro tarsai,

skatinant AEl naudojima bei siekiant reikSmingai sumazinti naftos degaly suvartojima keliy transporte
iki 2030 m.

e Keliy naudotojo mokestis, jtvirtintas LR keliy prieZidros ir plétros programos finansavimo jstatyme
(LRS, 2000a). Sis mokestis yra rinkliava u? teise naudotis tam tikrais keliais, siekiant uZtikrinti
infrastruktlros prieZilra, skatinti tvary transportg ir maZinti neigiamga poveikj aplinkai Lietuvoje.

Finansinés priemonés apima konkre¢ias SESD maZinimo iniciatyvas, kurioms yra numatytas tikslinis
finansavimas. Skirtingai nuo reguliaciniy priemoniy, jos tiesiogiai remiasi investicijomisir yra vertinamos pagal
apibréztus rodiklius. ] Sig grupe jtrauktos:
e NPP 6 tikslo ,Uztikrinti gerg aplinkos kokybe ir gamtos istekliy naudojimo darng, saugoti biologine
jvairove, Svelninti Lietuvos poveikj klimato kaitai ir didinti atsparuma jos poveikiui“ 6.1. uzdavinj
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,Didinti energijos i AEl dalj ir alternatyviy degaly vartojimg transporto sektoriuje, skatinti darny
jvairiarsj juduma ir mazinti transporto sukeliama aplinkos tar$g” jgyvendinanéiy dviejy pazangos
priemoniy veiklos (Susisiekimo ministerija, 2022a):

o 10-001-06-01-01 ,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje” — skirta
mazinti transporto tar$ga, remiant tarSiy sunkiojo transporto priemoniy keitima j netarsias,
modernizuojant VT parkg, plétojant elektromobiliy jkrovimoinfrastruktiirg bei kuriant biodujy
ir vandenilio pildymo tinklus. Veiklos:

= Tarsiy sunkiojo transporto priemoniy (N2, N3, M2 ir M3 kategorijy) pakeitimo j
netarsias arba visai netarsias skatinimas;

=  Miesto ir priemiestinio VT priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti visai
netarsias transporto priemones;

=  Visai netarsiy transporto priemoniy gamybos skatinimas;

=  VieSai prieinamos elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros jrengimas ir plétra;

= Viesyjy suslégty biodujy pildymo stoteliy (pritaikyty pildyti biometanu) jrengimas
=  Viesyjy vandenilio pildymo punkty jrengimas.

o 10-001-06-01-03 (RE) ,Skatinti darny judumg miestuose” siekiama skatinti tvary juduma ir
mazinti transporto sektoriaus poveikj aplinkai, atnaujinant VT priemoniy parka, bei
jgyvendinant darnaus judumo priemones miestuose. Veiklos:

= VT priemoniy parko atnaujinimas;
=  VieSosios alternatyviyjy degaly jkrovimo ir (ar) papildymo infrastruktdros plétra;
=  Miesty DJP numatyty priemoniy, prisidedanciy prie SESD mazinimo, jgyvendinimas.

e NEKSVP priemonés, skirtos gerinti alternatyviyjy degaly infrastruktirg, atnaujinti transporto
priemones pagal Zaliyjy pirkimy principus vieSajame sektoriuje bei jgyvendinti darnaus judumo
priemones (LRV, 2024c):

o NEKSVP T2-E. Alternatyviyjy degaly infrastruktlros ir TP skatinimas;

o NEKSVP T11-E. Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant zaliuosius pirkimus;
o NEKSVP T15-E. Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas;

o NEKSVP T23-E. Darnaus judumo skatinimas.

Trecioji priemoniy grupé — DJP, kuriais siekiama uZtikrinti efektyvy, saugy, ekologiska ir patogy judéjima
savivaldybéje. Sig grupe sudaro trijy (i% 24 patvirtinty) pagal apibré7tus kriterijus atrinkty (Zr. DIP atvejy studijos
vertinimo metodika) Lietuvos savivaldybiy — Siauliy, Taurages, Vilniaus — DJP atvejo studijos.

Siekiant geriau suprasti atrinkty Priemoniy sgsajas ir vietg tarp valstybés planavimo dokumenty, pateikiama
Priemoniy hierarchijos schema (27 pav.).
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27 pav. Priemoniy hierarchija

Lietuvos Respublikos keliy transporto

m
£ Lietuves Respublikos

© alternatyviyjy degaly kodekso 8-1, 11, 16, 17-1, 18, 18-2 Keliy naudotojo
& jstatymas irjo straipsniy pakeitimo ir Kodekso mokestis
0 pakeitimas papildymo 18-2 straipsniu jstatymas
]

2

c o a Ao =

] Nacionalinis pazangos planas 2021-2030

g En 10-001-06-01-01 ,,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje®

= = 10-001-06-01-03 (RE) ,,Skatinti darny juduma miestuose*

(7]

LR isiekimo mini ijos
Lietuvos Nacionalinis energetikos ir susisiekimo plétros programa

g klimato srities veiksmy planas 2021-

5 2030
£ LR aplinkos ministerijos

o aplinkos apsaugos ir klimato
£ T2-E. Alternatyviyjy degaly infrastruktiros ir TP skatinimas Kaitos valdymo plétros

% T‘I ‘!-E. ) Tra!'ls?nrln priemoniy atnaujinimas, taikant programa

Zzaliuosius pirkimu
£ i ki
] T15-E. Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas
T23-E. Darnaus judumo skatinimas
e
a Darnaus judumo planai

Saltinis: STRATA

1. Strateginis lygmuo — auksciausiame planavimo dokumenty lygyje yra NPP, kuris nustato ilgalaikius (10 m.)

valstybés tikslus klimato kaitos srityje.
2. Programavimo lygmuo — NPP tikslai yra jgyvendinami per LR susisiekimo ministerijos plétros programa,

kurioje numatytos pazangos priemonés:
e 10-001-06-01-01 ,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojimg transporto sektoriuje”;

e 10-001-06-01-03 (RE) ,Skatinti darny judumg miestuose”.

Be to, kaikurios NEKSVP priemonéstaip pat yrajgyvendinamos per Sias bei LR aplinkos ministerijos aplinkos
apsaugos ir klimato kaitos valdymo plétros programos pazangos priemones, pvz., T2-E. ,Alternatyviyjy

degaly infrastruktdros ir TP skatinimas®.

3.  Kitos NEKSVP plano priemonés (pvz., T15-E. ,Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas” bei T23-E.
,Darnaus judumo skatinimas®) jgyvendinamos per savivaldybiy parengtus DJP.
4. Sistema reguliuoja teisés aktai, kurie nustato minéty priemoniy jgyvendinima bei tikslus.

Apibendrinimas

Vertinimui Priemoneés atrinktos pagal tris kriterijus — priskirtina bent vienai SESD emisijy mazinimo krypéiai,
susije su keleiviy vezimu autobusais reguliariais marsrutais, jgyvendinimo pradzia — iki 2024 m. rugséjo mén.
Vertinimui atrinkta 12 Priemoniy. Priemonés yra skirtingo pobtdzio, todél suskirstytos j tris priemoniy

grupes: reguliacines, finansines ir DJP.

Priemonés priklauso skirtingiems strateginio planavimo sistemos lygiams, todél skiriasi jy apimtis,

jigyvendinimo mechanizmas, finansavimo ypatumai.
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2.2. Finansiniy priemoniy pazangos analizé ir
vertinimas

Siame skyriuje yra analizuojamos bei vertinamos finansinés Priemonés, jgyvendinamos NPP ir NEKSVP. Kadangi
Priemonés dar jgyvendinamos, vykdomas tarpinis pazangos vertinimas. Vertinama atsizvelgiant j du kriterijus —
rodikliy rezultatyvuma bei finansine pazanga.

2.2.1. NPP priemoneés

NPP yra strateginis dokumentas, kurio tikslas — nustatyti pagrindinius valstybéje siekiamus pokycius
artimiausiam deSimtmeciui socialinéje, ekonominéje, aplinkos ir saugumo srityse bei sutelkti finansavimo
Zaltinius $iems pokyciams jgyvendinti (STRATA, 2024). Siame poskyryje vertinamos NPP 6 tikslo ,,Utikrinti gerg
aplinkos kokybeir gamtos istekliynaudojimodarng, saugoti biologinejvairove, SvelnintiLietuvos poveikj klimato
kaitai ir didinti atsparuma jos poveikiui“ pirmajam uzdaviniui ,Didinti energijos i$ AEl dalj ir alternatyviy degaly
vartojimatransportosektoriuje, skatinti darnyjvairiarisj judumair mazintitransporto sukeliamg aplinkostarsg”
jgyvendinti skirtos pazangos priemonés. IS visy uzdaviniui skirty pazangos priemoniy atrinktos dvi Priemonés,
skirtos VT ir yra numatytos 2022—-2030 m. plétros programos valdytojos LR susisiekimo ministerijos susisiekimo
plétros programoje, patvirtintoje LRV 2022 m. kovo 16 d. nutarimu Nr. 245 ,Dél 2022-2030 m. plétros
programos valdytojos LR susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos patvirtinimo“: 10-001-06-01-
01 ,Skatintialternatyviyjy degaly naudojimgatransporto sektoriuje”bei 10-001-06-01-03 ,,Skatinti darny judumg
miestuose”. Pastebétina, jog is visos 6,043 mlird. Eur siekiancios NPP 6 tikslo finansinés projekcijos VT numatyta
246,386 min. Eur, tai sudaro apie 4,08 proc., o iS 33 Siam tikslui numatyty pazangos priemoniy tik dvi yra
tiesiogiai orientuotos j VT plétra.

2.2.1.1. 10-001-06-01-01 ,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima transporto
sektoriuje”

Priemone 10-001-06-01-01 ,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje” siekiama mazinti
aplinkos tarsa ir SESD emisijy iSmetima j aplinka, skatinant pereiti prie $varesniy energijos $altiniy transporte
(16 lentelé). Priemoné apima investicijas j alternatyviuosius degalus (elektrg, vandenilj, biodujas), taip pat jy
infrastruktdros (jkrovimo ir pildymo stoteliy) plétra bei finansine parama autobusy gamybai ir perdarymui j
netarsias transporto priemones. IS viso Siai Priemonei jgyvendintiyra numatyta beveik 1 218 min. Eur finansiné
projekcija is jvairiy finansiniy Saltiniy (pvz. Modernizavimo fondo, EGADP, valstybés biudzeto, privacios léSos ir
t. t.).
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16 lentelé. Priemonés 10-001-06-01-01 , Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje” pazangos vertinimas

Poveiklé

Rodiklis

Siekiama
reikSme 5
Numatytas Skirtas \

\ENEIHE]

reikime

Finansavimas, tuakst.

Eur

ISmokéta lésy

_ Komentaras
suma, tikst. Eur

2. Tarsiy sunkiojo transporto priemoniy (N2, N3, M2 ir M3 klasés) pakeitimo j netarSias arba visai netarSias skatinimas

2.1. TarSiy sunkiojo
transporto priemoniy

Jsigyty ir Lietuvoje registruoty

650 vnt. (2026
m. Il ketv.), i$ jy

Skirtas 355 tukst. Eur finansavimas vienam projekto

0 355 0 kdytojui jsigyti 7 vnt. netarSiy M3 klasés transport

pakeitimo j elektra arba netarsiy transporto priemoniy " ne maziau kaip 78 626 « - vy' v OJL.“ |$|gyj1 vvr.1 ewarsm . 3 Nases. anspo .o

o - (2025) . (2025) (2025) priemoniy, taciau Sios léSos néra iSmokétos, todél
vandeniliu varomas skaicius, vnt. 450 vnt. M2 ir I e . Ly

. R rodiklio reikSmé ir panaudota léSy suma yra 0.
skatinimas M3 klasiy
2.2. Tar$iy sunkiojo 350 vnt. (2026 Skirtas 3, 165 min. Eur finansavimas 17 projekty
transporto priemoniy Jsigyty ir Lietuvoje registruoty 0 m. Il ketv.), i$ jy 3165 0360 vykdytojy jsigyti 64 vnt. netarsiy transporto priemoniy.
pakeitimo j biodujomis netarsiy transporto priemoniy (2025)* ne maiziau kaip 67 760 (2025)* (2625)* I$ jy trims projekty vykdytojams jsigyti 10 vnt. netarSiy
varomas skatinimas skaicius, vnt. 50 vnt. M3 M3 klasés transporto priemoniy uz 496 tukst. Eur, kurie
klasés néra iSmokéti, iSskyrus 360 Eur avansa.

3. Miesto ir priemie

stinio VT priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti visai netarSias transporto priemones

Skirtas finansavimas 53 921 takst. Eur 19 projekty

infrastruktlros jrengimas ir

jkrovimo prieigos), vnt.

Pristatyta elektra ir vandeniliu varomy 0 260 vnt. 34 000 53921 1363 vykdytojy, jsigyti 270 vnt., taip pat iSmokéti avansai uz
VT priemoniy (autobusy), vnt. (2025)* (2026 m. Il ketv.) (2025)* (2025)* 1363 tikst. Eur, taCiau nei vienas projektas néra
uzbaigtas.
4. Visai netarSiy transporto priemoniy gamybos skatinimas

4.1. TarSiy transporto Lietuvoje pagaminty (surinkty) ir
priemoniy (M2 ir M3 klasés) nl’no;ivﬁljuo’: gelekltrilrii l;ultobl:sl 0 25 14488 560 0 Skirtas finansavimas vienai jmonei 560 tukst. Eur
perdarymo (modifikavimo) j - 4 4 4 (2025)* (2026 m. Il ketv.)** (2025)* (2025)* perdaryti 7 vnt. transporto priemoniy.

skaicius, vnt
visai netarSias skatinimas o
4.2. Elektriniy autobusy Lietuvoje pagaminty (surinkty) ir 10 0 0
gamyt?os (su.rlnklr'rTo) mOf:Ivl.ﬁkuotq elektriniy autobusy 0(2024) (2026 m. Il ketv,)*** 2992 (2025)* (2025)* Néra gauty paraisky.
skatinimas Lietuvoje skaicius, vnt.

5. Viesai prieinamos elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros jrengimas ir plétra
5.1. VieSai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktdra
S ; 3 . 0

elektromobiliy jkrovimo (degaly papildymo punktai arba (2025)*
infrastruktdros jrengimas ir jkrovimo prieigos), vnt.
plétra privadia iniciatyva (DJP Alternatyviyjy degaly infrastruktdra, 0 o - .
nerengusiose savivaldybése, iS jy jkrovimo prieigos, vnt. (2025)* 1280 12 000 3727 0 P::twrtlr:to:s d132I par;i\;‘sikos fa:tf.tyhv 35;3;; t_vkn:.
Salia magistraliniy, krasto Pradéjusios veikti viesai prieinamos (2026 m. Il ketv.) (2025)* (2025)* :u:rna yviy degaly papfidymo stoteliy uz kst
keliy, taip pat degalinése, jkrovimo prieigos ir labai didelés - ’
geleZinkeliy ir autobusy galios jkrovimo prieigos krovininiam (2025)*
stotyse, oro uostuose, vidaus | transportui ir (arba) autobusams,
vandeny ir jlry uostuose) vnt.
5.2. Viesai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktira 0 120 (2026 m. I 3121 0 Patvirtintos dvi paraiSkos pastatyti ir jveiklinti 61
elektromobiliy jkrovimo (degaly papildymo punktai arba (2025)* ketv.) ' 12 000 (2025)* (2025)* stotele uz 3 121 tkst. Eur, taciau finansavimas dar néra

iSmokeétas.
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plétra nustatytuose ruozuose | Alternatyviyjy degaly infrastruktdra, 0 120 (2026 m. Il
Salia TEN -T tinklui iS jy jkrovimo prieigos, vnt. (2025)* ketv.)
priklausanciy LR valstybinés Pradéjusios veikti viesai prieinamos
reikSmeés keliy ikrovimo prieigos ir labai didelés galios 0 120 (2026 m. Il
jkrovimo prieigos krovininiam (2025)* ketv.)
transportui ir (arba) autobusams, vnt.
5.3. Viesai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktira 0
elektromobiliy jkrovimo (degaly papildymo punktai arba (2025)* n/a
infrastruktdros jrengimas ir jkrovimo prieigos), vnt.
plétra DJP nerengusiose Alternatyviyjy degaly infrastruktdra, 0 /
savivaldybése (vietose, kurios | i§ jy jkrovimo prieigos, vnt. (2025)* n/e 75 000 0 0
nustatytos $iy savivaldybiy iki L e (2025)* (2025)* Néra gauty paraisky.
. . Pradéjusios veikti viesai prieinamos
2030 m. numatomy jrengti . K . R R
L . I jkrovimo prieigos ir labai didelés 0 3340 (2026 m. I
vieSyjy ir pusiau viesyjy o . L o %
e . galios jkrovimo prieigos krovininiam (2025) ketv.)
elektromobiliy jkrovimo o
. transportui ir (arba) autobusams, vnt.
prieigy planuose)
5.4. Viesai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktira 0
elektromobiliy jkrovimo (degaly papildymo ar jkrovimo (2025)* 774 (2029)
infrastruktdros jrengimas ir punktai), vnt. 0 0 . . . ) . Y
. - — — - 8538 Nepradétas rengti projekto finansavimo salygy aprasas.
umatomas iSmetamas Siltnamio
plétra DJP parengusiose N t t It 0 (2025)* (2025)*
savivaldybése efekty sukelian¢iy dujy kiekis, CO2, (2025)* 0(2024)
takst. t
5.5. Viesai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktira 0
elektromobiliy jkrovimo (degaly papildymo ar jkrovimo (2025)* 1096 (2029)
infrastruktdros jrengimas ir punk{ai), vnt. 12 089 0 0 Nepradétas rengti projekto finansavimo salygy aprasas
plétra DJP parengusiose Numatomas iSmetamas Siltnamio (2025)* (2025)* P gti proj alygy ap ’
0 0
savivaldybése efekty sukelian&iy dujy kiekis, CO2, (2025)* (2025)*
tokst. t
5.6. Viesai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktira 0
jkrovimo infrastrukttros (degaly papildymo punktai arba (2025)* Gauta viena paraitka jrengti 36 prieigas u? 678 tikst
sunkiajam elektriniam jkrovimo prieigos), vnt. )
! L . L p. .g ) - - Eur, i$ kuriy 8 vnt. prieigy yra patvirtintos ir skirtas
transportul jrengimas Alternatyviujy degaly infrastruktira, 0 300 (2026 m. Il 2271 0 finansavimas 227,1 takst. Eur, tadiau leos dar
. ) e o . , , . g
||3$Jl.ijlilfro?/|mo P;I?Ig.OVS, .vnt: : (2025) ketv.) 31250 (2025)* (2025)* neiSmokétos. Likusiy 28 vnt. prieigy uz 460,9 tikst. Eur
. e ?JUSIOS .V.el u ylesal 'prl'ema'mos. jrengimo galimybés dar vertinamos (2025 m. geguzés
ikrovimo prieigos ir labai didelés galios 0 27 d. duomenys)
jkrovimo prieigos krovininiam (2025)* ’ ys:
transportui ir (arba) autobusams, vnt.
5.7. Viesai prieinamos Alternatyviyjy degaly infrastruktdra 0
elektromobiliy jkrovimo (degaly papildymo punktai arba (2025)*
infrastruktdros jrengimas ir jkrovimo prieigos), vnt. 0 0
plétra privacia iniciatyva DJP Alternatyviyjy degaly infrastruktira, 0 15 000 (2025)* (2025)* Néra gauta paraiky.
parengusiose savivaldybése i3 jy jkrovimo prieigos, vnt. (2025)*
(EGADP) Pradéjusios veikti vie3ai prieinamos 0 500 (2026 m. Il
jkrovimo prieigos ir labai didelés (2025)* ketv.)
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galios jkrovimo prieigos krovininiam
transportui ir (arba) autobusams, vnt.

6. Viesyjy suslégty biodujy pildymo stoteliy (pritaikyty pildyti biometanu) jrengimas

Alternatyviyjy degaly infrastruktdra

(degaly papildymo punktai arba (2025)* n/a
jkrovimo prieigos), vnt.
él?ernatyvuuq d.egalq |nfrastru.ktura, 0 n/a 16 335 0 0 Nebuvo gauta projekto jgyvendinimo plany.
i$ jy degaly papildymo punktai, vnt. (2025)* (2025)* (2025)*
Paslaugas teikiancios viesai 0 30
prieinamos suslégty biodujy ir (2025)* (2026 m. Il ketv)
vandenilio stotelés, vnt. : :
7. Viesyjy vandenilio pildymo punkty jrengimas
Alternatyviyjy degaly infrastruktira 0
(degaly papildymo punktai arba (2025)*
jkrovimo prieigos), vnt.
Avllternatyvuuq d'egalq |nfrastru'ktura, 0 Skirtas finansavimas dviem projekto vykdytojams
is jy degaly papildymo punktai, vnt. (2025)* o i B _

_— - ~ isteigti 2 vnt. pildymo punkty uZ 1 620 tdkst. Eur
Alternatyviyjy degaly infrastruktira, 1620 152 Y X _ . s
o . R, 10 648 (iSmokétas avansas 152 tukst. Eur). Visgi, Susisiekimo
i$ jy degaly papildymo punktai, i$ jy 0 (2025)* (2025)* L L - . .

denilio degalu papildymo (2025)* ministerijos atstovy teigimu, tikétina, jog projekto
van en'l galy papiidy vykdytojas nespés laiku pastatyti stotelés.
punktai, vnt.
Paslaugas teikiancios viesai 0 4(2026 m. I
prieinamos suslégty biodujy ir (2025)* ketv.)

vandenilio stotelés, vnt.

Saltinis: Susisiekimo ministerijos pateikti duomenys ir informacija
Pastabos: * ISankstiniai duomenys, pateikti 2025 m. geguzés 27 d.
** Pateiktas prasymas EK mazinti rodiklio reikSme j 7 vnt.

*** Pateiktas praSymas EK mazinti rodiklio reikSme j 5 vnt.

Pasiekty reikSmiy vertinimo paaiskinimas:

Aukstas rezultatyvumas - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga
pasieké 90 proc. pazangos

Rezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga pasieké nuo

70 proc. iki 90 proc. pazangos

Nerezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné paZzanga pasieke
mazesne, nei 70 proc., pazangg arba veikla nepradéta jgyvendinti
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Remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis, nuo Priemonés jgyvendinimo pradZios (2022 m.)
i§leista 1,515 min. Eur. Sios léSos panaudotos i¥mokant avansus projekty vykdytojams, dalyvavusiems
kvietimuose jgyvendinti Priemonés 10-001-06-01-01 veiklas. Apibendrinant Priemonés veikly jgyvendinimg ir
padarytg pazanga:

e Veiklos ,TarSiy sunkiojo transporto priemoniy (N2, N3, M2 ir M3 klasés) pakeitimo j netarsias arba
visai netarsias skatinimas“ rodikliy ir finansiné pazanga vertinama kaip nerezultatyvi. Skatinant tarsiy
sunkiojo transporto priemoniy pakeitimg j elektra arba vandeniliu varoma transportg, buvo paskelbti
kvietimai, po kuriy skirtas 355 tkst. Eur finansavimas vienam projekto vykdytojui jsigyti septynias M3
transporto priemones, taciau léSos dar néra iSmokétos (2025 m. geguiés 27 d. duomenimis), o
transporto priemonés nejsigytos. Taip pat, pagal paskelbtus kvietimus gauti finansavima jsigyti
biodujomis varomas netarsias sunkiojo transporto priemones, skirtas 3 165 tukst. Eur finansavimas 17
projekty vykdytojy 64 netarSioms sunkiojo transporto priemonémes. 1S jy —numatytas 10 vnt. M3 klasés
transporto priemoniy jsigijimas uz 496 tiakst. Eur, likusios transporto priemonés — N3 klasés.
Atsizvelgiant j vertinimo metu esancias pasirasSytas sutartis ir projekty vykdytojy jsipareigojimus,
matoma rizika, jog Sios veiklos rodikliai nebus pasiekti dél per mazo rezultatyvumo ir nepakankamo
susidoméjimo—jgyvendinus suplanuotus projektusir nepasirasius naujy sutarciy, rodikliy reikSmés bus
nepasiektos, o pazanga vis dar nerezultatyvi.

Atsizvelgiant j po kvietimy sudarytas sutartis, pastebima, jog biodujomis varomos transporto priemonés yra
labiau patrauklios veZéjams — jos yra efektyvesnés vaZiuojant ilgesniais marsrutais, lyginant su Kkitais
alternatyviais degalais varomomis transporto priemonémis. Taip pat jas veZéjai mato kaip geresne alternatyva
dyzelinéms transporto priemonéms pereinamuoju laikotarpiu judant link visiSkai netarsiy autobusy parky, kol
vandeniliu ar elektra varomos transporto priemonés taps patikimesnés (LKVA, 2024). Be to, pazymima, jog
vandeniliniai autobusai kelia daugybe neatsakyty klausimy — néra aiskiy ES saugumo reikalavimy, neapibréztos
vandenilio sgnaudos 100 km ridai, o dél technologijos naujumo kyla neapibréztumas dél Siy autobusy remonto
ir aptarnavimo galimybiy (LMT, 2024).

MazZa netarsiy transporto priemoniy jsigijimo rezultatyvuma lemia ir tai, jog veZéjams kyla sunkumy dél
nacionalinio saugumo reikalavimy, nurodyty kvietimuose — néra aiskiai apibrézta, kokios turi bati transporto
priemoneés ir jy sudedamosios dalys (kuriy dauguma gaminama Kinijoje, kuri gali kelti grésme Lietuvos
nacionaliniam saugumui). VeZéjai baiminasi, jog pateikus paraiskas, gavusfinansavimair jsigijus naujas, netarsias
transporto priemones, véliau paaiskéty, jog jsigyti autobusai néra tinkami eksploatuoti dél nacionalinio
saugumo®®, Taigi, triksta aikiai apibréZty ir teisidkai jtvirtinty reikalavimy.

Jsigyjant netarsias transporto priemones, veZéjai susiduria ir su kitais reikSmingais isstkiais, apsunkinandiais Sios
technologinés transformacijos jgyvendinima. Vienas i$ jy yra finansiniai sunkumai — nepakankama parama is
valstybés ar kity paramos fondy, griezti skolinimosi limitai savivaldybéms, reikalavimas lizinguotus autobusus
igsipirkti per 1-2 m., o tai reiskia dideles ménesines jmokasiir ribota kasty paskirstymo galimybe. Sig situacijg i$
esmés palengvinty ilgesnio laikotarpio lizingo modeliai. Taip pat, dideliy iSlaidy reikalauja infrastruktiros
kdrimas: alternatyviy degaly transporto priemonéms reikia specifiniy jkrovimo ar degaly papildymo stoteliy,
kurios daznai turi bati jrengtos tiek parkuose, tiek mieste ar marsruto viduryje — tai reikalauja papildomy
investicijy, ypac kai vezéjai turi prisitaikyti prie naujy technologijy ir nestandartiniy sprendimy. Galiausiai,
alternatyviais degalais varomos transporto priemonés yra technologiskai sudétingesnés ir brangesnés, todél
vezéjams reikia investuoti j darbuotojy mokyma, jrangg bei dirbtuviy pritaikymg — pvz., biometanu varomoms
transporto priemonéms batina uztikrinti prieSgaisrinj sauguma, o elektriniam transportui — aukstos jtampos
srovés specialisty pasirengima®’.

e Veiklos ,Miesto ir priemiestinio VT priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti visai netarsias
transporto priemones” rodikliy ir finansiné paZanga yra vertinama kaip nerezultatyvi dél neuzbaigty
projekty. Visgi, numatoma, jog veiklos siektina reiksme (260 vnt. elektra ir vandeniliu varomy VT
priemoniy (autobusy)) iki 2026 m. Il ketv. bus pasiekta, nes vertinimo metu jau yra pasirasytos sutartys

662025 m. geguzés 28 d. interviu metu pateikta informacija
672025 m. geguzés 28 d. interviu metu pateikta informacija
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su 19 projekty vykdytojyjsigyti 270 vnt. netarSiy miesto ir priemiestinio VT autobusy uz 53 921 takst.
Eur. Taip pat, projekty sutartyse suplanuota jrengti 74 stoteles, kurios aptarnauty naujas transporto
priemones. Projektams pasibaigus, veiklos pazangg matuojantis rodiklis ne tik pasieks, bet ir virSys
siekiama reikSme ir veikla bus pasiekusi aukstg rezultatyvuma.

e Veiklos ,Visai netarsiy transporto priemoniy gamybos skatinimas“ rodikliy ir finansiné pazanga taip
pat yra vertinama kaip nerezultatyvi. Paskelbus kvietimg teikti paraiskas ir gautifinansavimg tarsiy M2
ir M3 klasés transporto priemoniy perdarymui j visai netarSias priemones, skirtas 560 tukst. Eur
finansavimas vienai jmonei modifikuoti 7 vnt. tarSiy transporto priemoniy. Jei bus patenkintas
prasymas, teiktas EK, pakeisti Sio rodiklio reikSme i$ 25 vnt. j 7 vnt., uzbaigus projektg bus pasiekta
rodiklio reikSmé ir veikla bus pasiekusi aukstg rezultatyvuma. Visgi, paminétina, jog jmonéms perdaryti
tarsSius autobususj netarsius skiriamatik simbolinéfinansiné parama, kurinemotyvuoja daugiau jmoniy
perdaryti turimus tarsius autobusus (LKVA, 2024).

Kvietimu gauti finansavimg netarsiy autobusy gaminimui (surinkimui) nepasinaudojo nei vienas gamintojas. To
priezastimi gali bdti jmoniy, gaminanciy elektrinius autobusus nuosavy |éSy trikumas — valstybés finansuojamoji
dalis dideléms jmonéms yra iki 35 proc., o mazoms — iki 50 proc. Taip pat, pradedantiesiems AEIl varomy
transporto priemoniy gamintojams Lietuvoje sudétinga jsitvirtinti rinkoje dél ribotos gamybos patirties,
finansiniy pajégumy ir auksty techniniy reikalavimy pirkimuose. Nors ateityje kai kurios jmonés turi potencialg
pritraukti kredito jstaigy finansavima, jy galimybes riboja reikalavimai pradiniam kapitalui (Finansy ministerija,
2022).

Be to, nors biometanu ir elektra varomi autobusai Zenkliai mazina CO, emisijas, vezéjy teigimu, dabartiné , de
minimis“ parama (300 tdkst. Eur 3 metams) yra per menka, ypac¢ didesniems veZzéjams, nes leidZia jsigyti vos
kelias transporto priemones ir taip nelemia esminio proverZio. Biometanu varomy transporto priemoniy
jsigyjimas turéty bati aktyviau remiamas, atsiZvelgiant j tai, jog tai Lietuvoje gaminami ir efektyviai CO,
mazinantys degalai, o elektriniam transportui bltinos didesnés subsidijos, kad padengty Zenkliai didesne
jsigijimo kaing®®. Visgi, EK pozicija yra neskatinti biodujomis varomy transporto priemoniy jsigijimo, nes tai gali
atitolinti peréjima prie visiSkai netarsiy transporto priemoniy naudojimo, todél teikiama tik ,de minimis”
pagalba jmonéms. Taigi, priklausomybé nuo ES fondy |éSy ir reikalavimy riboja jmones teikti paraiSkas dalyvauti
kvietimuose gaminti (ar jsigyti) biodujomis varomas transporto priemones.

e Veiklos ,Viesai prieinamos elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros jrengimas ir plétra“ rodikliy ir
finansiné paZanga yra nerezultatyvi. IS planuojamy 1280 vnt. alternatyviy degaly pildymo stoteliy
(2026 m. Il ketv.) salia magistraliniy, krasto keliy, degalinése, gelezinkeliy ir autobusy stotyse, oro
uostuose, vidaus vandeny ir jlry uostuose, vertinimo metu néra nei vienos. Visgi, patvirtintos 132
paraiskos gauti finansavima jrengti 534 vnt. stoteliy uz 3 727 tdkst. Eur, o 17 paraisky 54 stoteléms
pastatyti uz 292 tukst. Eur dar vertinamos (2025 m. geguzés 27 d. duomenimis). Taip pat, paskelbus
kvietimus jrengti vieSai prieinamas elektromobiliy jkrovimo stoteles $alia TEN-T tinklui priklausandiy
valstybinés reikSmeés keliy, patvirtintos 2 paraiskos 161 stotelei uz 3 121 tukst. Eur. Pabaigus Siuos
projektus, rodiklio reikSmeé (120 vnt. 2026 m. Il ketv.) bus pasiekta ir reikSmingai virSyta. Tuo tarpu,
vieSai prieinamos elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros plétros veiklos savivaldybése, tiek
parengusiose, tiek neparengusiose DJP, Siuo metu jgyvendinimo pazangos néra. Kadangi kvietimy metu
nebuvo gauta paraisky, Siy veikly jgyvendinimas dar neprasidéjo — rodikliy reikSmés islieka nulinés, o
finansavimas nepanaudotas. Paskelbus kvietimus jrengti vieSai prieinamos jkrovimo infrastruktdros
sunkiajam elektriniam transportui, gauta viena paraiska jrengti 36 prieigas uz 678 tikst. Eur, is kuriy yra
patvirtinta ir ruoSiamasi jrengti 8 vnt. prieigy. Visgi, kyla rizika nepasiekti numatyty Sios veiklos tiksly ir
rodikliy siektiny reikSmiy - uZbaigus §j projekta ir nepasirasius naujy sutarciy, pazanga, siekiama iki
2026 m. vidurio, bus nepakankama, o veikla - nerezultatyvi.

e Veikla,Viesuyjy suslégty biodujy pildymo stoteliy (pritaikyty pildyti biometanu) jrengimas“ taip pat
yra nerezultatyvi — paskelbus kvietimus, nebuvo gauta nei vienos paraiskos, tad ir finansinés pazangos
Sios veiklos apimtyje néra. Pasak vezéjy, silloma valstybés pagalba kvietimuose (bendra de minimis

68 2025 m. geguzés 28 d. interviu metu pateikta informacija
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pagalbos, suteiktos vienai jmonei, suma neturi virsyti 300 tkst. Eur) yra nepatraukli, o dél per mazos
paklausos néra verta $ig parama plésti®. Sios veiklos apimtyje kyla rizika, jog pasibaigus priemonés
jigyvendinimo laikotarpiui, nebus pasiektiveiklos rodikliai, o veikla bus nerezultatyvi ir nejgyvendinta.

e Veiklos ,VieSujy vandenilio pildymo punkty jrengimas” rodikliy ir finansiné pazanga taip pat yra
nerezultatyvideél neuzbaigty projekty. Visgi, vertinimo metu yra pasirasytos sutartys su dviem projekto
vykdytojais, kuriose numatyta jrengti du vandenilio pildymo punktus uz 1 620 tikst. Eur. Siy punkty
jrengimui yra iSmokeéti avansai uz 152 takst. Eur, taciau rodiklis bus rezultatyvus (taciau ne iki galo
pasiektas) tik uzbaigus projektus ir iSmokeéjus visas léSas projekty vykdytojams. Visgi, Susisiekimo
ministerijos atstovy teigimu, tikétina, jog projekto vykdytojas (AB Vilniaus Silumos tinklai) nespés laiku
pastatyti vandenilio papildymo stotelés.

Svarbu paminéti, jog jkrovimo infrastruktira, skirta viesajam keleiviy transportui, Lietuvoje daugiausia yra
privati ir jsigyjama paciy autobusy parky iniciatyva. Viesai prieinamos jkrovimo stotelés Siam tikslui yra
ekonomiskai neefektyvios — jmonéms kur kas pigiau naudotis nuosavomis jkrovimo stotelémis, jrengtomis
parkuose ar laikino sustojimo vietose. Tokiu budu sumaZinama kilometro savikaina ir iSvengiama papildomy
iSlaidy vezéjams. Dauguma vezéjy, kurie jsigyja elektrinius autobusus, kartu patys investuoja ir j reikalingg
infrastruktlrg, o turimos stotelés dazniausiai pilnai atitinka jy poreikius. VieSos jkrovimo prieigos galéty bdti
aktualios tik iSskirtinémis situacijomis, pvz., esant ekstremalioms oro sglygoms. Nors pagrindiniuose
greitkeliuose jkrovimo stoteliy netriksta, jos lieka maZai naudojamos VT jkrovimui dél nepakankamos
paklausos’®.

Apibendrinant, visos Priemonés NPP 10-001-06-01-01 ,,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojimg transporto
sektoriuje” pazanga, galima teigti, jog vertinimo metu tiek Priemonés veikly rodikliai, tiek finansiné pazanga yra
nerezultatyvis, atsizvelgiant j jau praéjusj Priemonés jgyvendinimo laikotarpjbei rodikliy reikSmes. Vis délto,
tikétina, jog Siuo metu jgyvendinami projektai kai kuriy veikly rezultatyvuma turéty reikSmingai pagerinti, o jy
rodikliai turéty pasiekti ar virSyti siektinas reikSmes. Tiesa, dalies rodikliy progreso galimybés yra ribotos dél
paraisky projekty kvietimuose trikumo ar kol kas neparengty projekty finansavimo aprasy.

2.2.1.2. 10-001-06-01-03 (RE) ,Skatinti darny juduma miestuose”

Priemone 10-001-06-01-03 (RE) ,,Skatinti darny juduma miestuose” siekiama mazinti SESD emisijas, skatinant
gyventojus rinktis aplinkai draugiskus judéjimo badus (17 lentelé). Priemoné apima investicijas j VT, viesajg
alternatyviyjy degaly infrastruktiirg bei miesty DJP numatyty priemoniy jgyvendinimg, siekiant kurti patogig,
saugig ir tvarig miesto aplinkg, kurioje Zmonéms biity patogu judéti be nuosavo automobilio. Planuojama
jgyvendinti sprendimus, kurie padés vystyti tvaresnes miesto transporto sistemas. Pazymétina, kad Priemonés
veiklos yravykdomos tik tose savivaldybése, kurios 2014—-2020 m. ES fondy laikotarpiu parengé darnaus judumo
miestuose planus’?.

Siai Priemonei numatyta finansiné projekcija yra 332,57 min. Eur, skiriami i§ 20212027 m. ES fondy. Vienas i3
svarbiausiy Siy investicijy bruozy — didesné regiony atsakomybé ir lankstumas: savivaldybéms suteikiama
galimybé pacioms pasirinkti, kokie sprendimai geriausiai atliepia jy vietinius poreikius, nes regionams perduota
daugiau nei 40 proc. Susisiekimo ministerijos administruojamy ES fondy lésy (Susisiekimo ministerija, 2023).

17 lentelé. Priemonés 10-001-06-01-03 (RE) ,,Skatinti darny juduma miestuose” pazangos vertinimas

1. VT priemoniy parko atnaujinimas
Kolektyviniam VT skirty ekologisky 0 30780 n/a
riedmeny pajégumai, vnt. (2025)* (2029)
16 000 0 0 Kol kas néra  skirto
Jsigytos nulinés emisijos VT 0 342 (2025)* (2025)* i ) Regi
priemonés, vnt. (2025)* (2029) nansavimo. eglony
plétros programoje

692025 m. geguzés 22 d. interviu metu pateikta informacija

702025 m. birZelio 4 d. interviu metu pateikta informacija

71 Vilniaus, Kauno, Klaipédos, §iau|iq, Panevézio, Alytaus, Palangos miesty savivaldybiy, Utenos, Jonavos, Kédainiy, Mazeikiy, TelSiy,
Tauragés rajony savivaldybiy, Visagino, Marijampolés, Birstono, Neringos ir Druskininky savivaldybéms DIJP jgyvendinti.
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suplanuota jsigyti: Kaune
— 3 vnt, Tauragéje - 2
vnt.,, Marijampoléje — 18
vnt., Vilniuje —80 vnt.

Gyventojai, kuriems taikomi
projektai, vykdomi pagal

integruotas teritorinio vystymo 0 788 042

programas (taikoma Vidurio ir (2025)* (2029)

vakary Lietuvos regione esantiems

DJMP), vnt. n/a
Integruotos teritorinio vystymo 0

strategijos, kurioms suteikta (2025)* 3(2029)

parama, vnt.

Naujo ar modernizuoto VT naudotojy 0 13342 446

skaicius per metus, vnt. (2025)* (2029)

2. VieSosios alternatyviyjy degaly jkrovimo ir (ar) papildymo infrastruktiros plétra
Numatomas iSmetamas Siltnamio
efekty sukelianciy dujy kiekis, CO2
(takst.t)
Alternatyviyjy degaly infrastruktdra
(degaly papildymo/ jkrovimo
punktai), vnt.
Gyventojai, kuriems taikomi

0 530227
(2025)* (2029)

0 1630
(2025)* (2029)

Taurageés regiono plétros

; : ) 0 0 lane numatyta skirti 70
_proJEktal’ vykd?ml.p.agal 16050 (2025)* (2025)* fﬂkst. Eur 1 c}/egalq
integruotas teritorinio vystymo 0 788 042 pildymo punktui.
programas (taikoma Vidurio ir (2025)* (2029)
vakary Lietuvos regione esantiems
DJMP), vnt.

Integruotos teritorinio vystymo 0
strategijos, kurioms suteikta (2025)* 3(2029)

parama, vnt.

4. DJP numatyty priemoniy, prisidedanciy prie SESD mazinimo, jgyvendinimas
|gyvendintos darnaus judumo 0

priemonés, vnt. (2025)* 35 (2029)

Gyventojai, kuriems taikomi

projektai, vykdomi pagal Skirtas 5 500 takst. Eur
integruotas teritorinio vystymo 0 788 042 finansavimas 7 projekty
programas (taikoma Vidurio ir (2025)* (2029) vykdytojams jgyvendinti
vakary Lietuvos regione esantiems 56 515, 5500 63,385 17 vnt. darnaus judumo
DJMP), vnt. 204 (2025)* (2025)* priemoniy, i§moketas
Integruotos teritorinio vystymo 0 63,385 tukst. Eur avansas
strategijos, kurioms suteikta (2025)* 3(2029) Marijampolés

parama, vnt. savivaldybei.
Numatomas iSmetamas Siltnamio 0 530227

efektg sukelianciy dujy kiekis, CO2

(tiikst.t) (2025)* | (2029)

Saltinis: STRATA, remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis
Pastaba: * ISankstiniai duomenys, pateikti 2025 m. geguzés 27 d.
Pasiekty reikSmiy vertinimo paaiskinimas:
Aukstas rezultatyvumas - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga
pasieké 90 proc. pazangos
Rezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga pasieké nuo
70 proc. iki 90 proc. pazangos
Nerezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga pasieké
mazesne, nei 70 proc., pazangg arba veikla nepradéta jgyvendinti

Remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis, nuo Priemonés jgyvendinimo pradZios (2023 m.)
iSleista 63,385 tikst. Eur. Sios lé$os panaudotos i§mokant avansus projekty vykdytojams, dalyvavusiems
skelbtuose kvietimuose jgyvendinti Priemonés 10-001-06-01-03 (RE) veiklas. Apibendrinant Priemonés veikly
jgyvendinimg ir padarytg pazanga:

e Veiklos VT priemoniy parko atnaujinimas“ rodikliy ir finansiné pazanga yra nerezultatyvi — 1éSos Sios
Priemonés apimtyje néra pradétos leisti, tad numatyty veiklos pazangg matuojanciy rodikliy reikSmés
néra pasikeitusios nuo Priemonés jgyvendinimo pradzZios. Visgi, atskiry regiony plétros planuose yra
numatyta iki 2030 m. jsigyti visai netarsSiy VT priemoniy. Kaune planuojama jsigyti 3 autobusus,
Tauragéje — 2, Marijampoléje — 18, o Vilniuje — 80. Pastarajame regione buvo paskelbti kvietimai uz
36 min. Eur, teikti paraisSkas dél dotacijy jsigyjant elektra ir vandeniliu varomus autobusus, taciau i$
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keturiy pateikty paraisky dvi buvo atmestos, o kitos dvi — vertinamos (2025 m. geguzés 27 d.
duomenimis). Visgi, Si regioniné pazangos priemoné, planuota skirti 18 savivaldybiy, parengusiy DJP,
néra patraukli— nors VT parky modernizavimui jgyvendinti suplanuota skirti 160 min. Eur, kol kas tik
Vilniaus regionas yra pateikes paraiskas, o kiti regionai pasyvis (LKVA, 2024). Atnaujinti autobusy
parkus savivaldybes, ypac rajonines, riboja finansiniai sunkumai — nuostolinga autobusy parky veikla,
savivaldybiy ribotos skolinimosi galimybés bei nepakankamai iSplétotos jkrovimo ir papildymo
infrastruktlros (Finansyministerija, 2022). Atsizvelgiantjtai, jog dar néra jsigyty netarsiy VT priemoniy,
kiti rodikliai, tokie kaip ekologisky viesojo transporto riedmeny pajégumai, integruoto teritorinio
vystymo projekty apreéptis, bei modernizuotu VT kasmet pasinaudojusiy keleiviy skaiius — taip pat
neturi jokios pazangos.

e Veiklos ,VieSosios alternatyviuyjy degaly jkrovimo ir (ar) papildymo infrastruktiiros plétra” rodikliai
bei finansiné paZanga taip pat yra nerezultatyvi. Nors Tauragés regiono plétros plane yra numatyta
skirti 70 tdkst. Eur vienam degaly pildymo punktui jrengti, to nepakaks pasiekti numatyty rodikliy
siektiny reikSmiy. Atsizvelgiant j tai, jog vieSosios jkrovimo/papildymo stotelés nebuvo pradétos rengti,
pazangos nepadaré ir kiti veiklos rodikliai, matuojantys SESD kiekj, integruoto teritorinio vystymo
projekty apréptj ir remiamy vystymo strategijy kiek;j.

e Kaip ir kitos gios Priemonés veiklos, veikla ,DJP numatyty priemoniy, prisidedandiy prie SESD
maiZinimo, jgyvendinimas” ir jos finansiné paZanga yra nerezultatyvi. Visgi, siekiant iki 2029 m.
jgyvendinti 35 darnaus judumo priemones ir sumazinti i§metamy SESD emisijy kiekj, yra skirtas 5 500
tukst. Eur finansavimas 7 projekty vykdytojamsjgyvendinti 17 vnt. darnaus judumo priemoniy. Sutartys
pasiradytos suSiauliy savivaldybe, kuri planuoja jgyvendinti darnaus judumo priemones, skirtas mazinti
SESD, taip pat su Alytaus miesto savivaldybe — VT infrastruktiiros modernizavimui. Be to, finansavimas
skirtas ir Utenos rajono savivaldybei e-bilieto sistemos VT diegimui, Visagino savivaldybei uztikrinti
darny ir saugy judumga, o Tauragés rajono savivaldybei jgyvendinti priemones, didinancias VT
prieinamuma. PasiraSytos sutartys su MaZeikiy rajono savivaldybe sukurti ir jdiegti informacines
sistemas (20 ekrany autobusuose ir 24 stotelése) bei Marijampoles savivaldybe, kuriai iSmokétas
63,385 takst. Eur avansas jrengti dviraciy saugyklas. Jei ir toliau tokiu tempu bus jgyvendinamos DJP
numatytos priemonés, Sios regioninés priemonés jgyvendinimo pabaigoje, rodiklis gali pasiekti
numatytg siekting 2029 m. reikSme, o veikla pasiekti aukstg rezultatyvuma.

Visgi, jgyvendinant priemones, susijusias su VTirjo infrastruktdra, savivaldybés susiduria su isSUkiais. Kaip vienas
pagrindiniy isstkiy nurodytas lésy trikumas jsigyti naujas transporto priemones (LMT, 2024). 2025 m. geguzés
22 d. vykusio interviu’? su veZéjais metu $is i$3ukis buvo taip pat nurodytas ir pazyméta, kad per trumpas
projekty jgyvendinimo terminas, per trumpa maksimali galima lizingo sutarties autobusui jsigyti sutarties
trukmé, sudétingas ir brangus elektros galiy uztikrinimo procesas. Savivaldybés valdomo autobusy parko
atstovo nuomone, vieSojo sektoriaus parkaituri daugiau suvarzymy nei privataus verslo autobusy parkai. Pirma,
pareiga vykdyti vieSuosius pirkimus, taikyti gerojo valdymo principus, socialiné atsakomybé. Sie papildomi
reikalavimai mazina savivaldybiy valdomy autobusy parky konkurencinguma, konkursuose dalyvaujant kartu su
privaciais vezéjais. Be to, pasitaiko atvejy, kad skiriasi skirtingy agentlry administruojamy priemoniy
reikalavimai, pvz., tinka arba netinka savivaldybiy garantijos.

Be to, regioninés savivaldybés susiduria su diferencijavimo stoka: visoms savivaldybéms (iSskyrus Sostinés
regiong) taikomi vienodi reikalavimai, nors jy situacijos iS esmés skiriasi pagal geografija, gyventojy skaiciy ar
ekonominestruktira. Finansiniaiistekliai yrariboti, o skolinimosilimitai maZina galimybes prisidéti prie projekty
finansavimo, jgyvendinant DJP. Tokios savivaldybés tampa maziau patrauklios vezéjams, o vidaus sandoriy
draudimas ver¢ia jas organizuoti konkursus net ir tais atvejais, kai efektyviau bity remti savus parkus’3.

Su finansavimo i$3ukiais susiduria ne tik savivaldybés — valstybés jkurtame DJF, kuris skirtas finansuoti DJP
numatyty priemoniy jgyvendinima, taip pat triksta lésy. Jgyvendinant DJP priemones, 15 proc. projekto kainos
turi padengti pacios savivaldybés savomis |éSomis, o likusigjg dalj finansuoja valstybé, naudodama EGADP, ES

722025 m. geguzés 22 d. interviu metu pateikta informacija
732025 m. geguzés 15 d. interviu metu pateikta informacija

80



fondy, valstybés biudzeto bei kitas léSas. Kuriant DJF, numatyta fondg pildyti surinkto Metinio automobiliy
tarSos mokescio IéSomis, taciau Sis mokestis taip ir nebuvo jvestas. Dél to Fondas Siuo metu funkcionuoja tik
ribotai, naudodamasis RRF [éSomis, o kasmetinés pastangos gauti papildoma valstybés finansavima i$ Finansy
ministerijos kol kas nebuvo sékmingos. Nepaisant to, tikimasi, kad artimiausiu metu dalis |éSy galéty bati skirta
iS virSkontraktavimo fondy, kad savivaldybés galéty pradéti aktyviau naudotis Priemoniy siGlomomis
galimybémis’,

LTSA teigia’®, kad dalies savivaldybiy delsimg parengti ir jgyvendinti DIP lemia jy specifiskumas dél maZai
intensyvaus eismo, nepakankamifinansiniai ir Zzmogiskieji istekliai, ribotos galimybés pasiskolinti, kiti prioritetai.
Pastebima, kad savivaldybés tarpusavyje labai skiriasi, todel SESD emisijy maZinimas transporto sektoriuje ir per
VT skatinima turéty bati atitinkamai pritaikytas pagal savivaldybiy specifiSkuma ir poreikius. Be to, tikétina, kad
aplinkosauginis aspektas dar nérajsisgmonintasir prioritetinisdaliai savivaldybiy, nes nérajoms nustatyty aiskiy
reikalavimy dél SESD mazinimo. Susisiekimo ministerija taip pat pazymi’® didesnio savivaldybiy jsitraukimo,
mazinant SESD emisijas, poreikj. Svarbu, kad savivaldybés suvokty savo vaidmenj jgyvendinant nacionalinius
SESD emisijy mazinimo tikslus ir proporcingai prisidéty jgyvendindamos visy trijy krypciy SESD mazinimo
priemones.

Tarpinis Priemonés 10-001-06-01-03 (RE) ,,Skatinti darny juduma miestuose“ pazangos vertinimas rodo, kad
finansiné bei jos veikly rodikliy pazanga yra nerezultatyvi. Nors numatyta reikSminga parama netarSiam VT ir
darniam judumui skatinti, konkreciy rezultaty kol kas beveik néra — nejsigyta né viena transporto priemoné,
nepradéta jgyvendinti ir reikalinga papildymo infrastruktdra. Tik Vilniaus regionas yra pateikes paraiskas dél
autobusy jsigijimo, o kitos savivaldybeés iSlieka pasyvios. Pazangg stabdo finansiniai ribojimai, nepakankamos
investicijos j infrastruktirg ir menkas susidoméjimas kvietimais. Ribota pazanga fiksuota tik darnaus judumo
priemoniyjgyvendinimosrityje — pasirasSytos kelios sutartys su savivaldybémis, taciau dél projekty jgyvendinimo
vélavimy dauguma rodikliy dar nepasieké reikSmingy rezultaty.

2.2.2. NEKSVP priemonés

NEKSVP parengtas vykdant 2018 m. gruodZio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES)
2018/1999 dél Energetikos sgjungos ir klimato politikos nustatytus reikalavimus, tad $is planas atlieka svarby
vaidmenj jgyvendinant ES ,Zaliojo kurso“ tikslus ir prisideda prie Lietuvos energetinés nepriklausomybés
stiprinimo bei aplinkos kokybeés gerinimo. Siame poskyryje vertinamos NEKSVP finansinés priemonés, skirtos
skatinti tvarig transporto plétra, diegiant alternatyviy degaly infrastruktlrg, atnaujinant transporto priemones
Zaliaisiais pirkimais bei jgyvendinant ir skatinant darnaus judumo sprendimus. Atrinktos NEKSVP Priemonés yra:
T2-E. ,Alternatyviyjy degaly infrastruktlros ir transporto priemoniy skatinimas”, T11-E. , Transporto priemoniy
atnaujinimas, taikant Zaliuosius pirkimus“, T15-E. ,,Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas” bei T23-E.
,Darnaus judumo skatinimas“. Pastebétina, jog i$ 34 NEKSVP numatyty transporto sektoriaus priemoniy, tik 3
yra tiesiogiai orientuotos j VT plétrg, o tai atspindi menka Sios srities svarbg bendrame plano prioritety
kontekste.

2.2.2.1. T2-E. ,Alternatyviyjy degaly infrastruktlros ir transporto priemoniy
skatinimas”

Priemoné T2-E. ,Alternatyviyjy degaly infrastruktlros ir transporto priemoniy skatinimas” skirta skatinti
netarsiy ir visai netarsiy (elektra, vandeniliu ar biodujomis varomy) vieSojo ir sunkiojo transporto priemoniy
jsigijimg, gamyba bei perdarymag, taip pat plétoti reikalingg jkrovimo ir papildymo infrastruktira (18 lentelé). Ji
apimatiek finansines paskatas jvairiemstransporto sektoriausdalyviams, tiek nacionalinesir ES lygmens teisines
priemones, siekiant spartinti alternatyviyjy degaly infrastruktiiros vystyma bei pereiti prie tvaresnio judumo.

742025 m. geguzés 23 d. interviu metu pateikta informacija
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18 lentelé. Priemonés T2-E. ,Alternatyviyjy degaly infrastruktiros ir transporto priemoniy skatinimas“
pazangos vertinimas

1. NetarSiy VT priemoniy jsigijimo skatinimas

Alternatyviais
degalais varomy
(vieSojo)
transporto
priemoniy
skaicius, vnt.

189
(2025)*

(2023)

n/a

I8 2014-2020 m. ES fondy
investicijy ir nacionalinémis
|IéSomis  finansuotus  projektus
(5220;;1* (522025)1* jsigytos 189 VT priemonés, is jy 90

troleibusy, 51 varomas elektra
autobusas ir 48 autobusai, varomi
suslégtomis gamtinémis dujomis.

2. Visai netarSiy miesto ir priemiestinio VT priemoniy naudojimo ir reikalingos

jkrovimo / papildymo infrastruktiros plétra

Alternatyviais
degalais varomy

Skirtas finansavimas 53 921 takst.
Eur 19 projekty vykdytojy, jsigyti

(vieSojo) 0 896 (2030) 34000 53921 1363 270 Ynt., tfup pat - |smf)kel1
transporto (2025)* (2025)* (2025)* avansai, taciau nei  vienas
priemoniy projektas néra uZbaigtas, tad
skaicius, vnt. rodiklio reikSmé 0.
3. VT priemoniy varomy elektra gamybos / perdarymo skatinimas
Alternatyviais
dejg?la!ls varomy Gamyba 10 vnt.; 560 Skirtas finansavimas 1 jmonei uz
(viesojo) 0 erdarymas 25 3400 0 560 tikst. Eur perdaryti 7 vnt
transporto (2025)* perdary (2025)* (2025)* - EUr perdary :
. . vnt. (2026) transporto priemoniy.
priemoniy
skaidius, vnt.
4. Alternatyviyjy degaly (elektros, biodujy ir vandenilio) jkrovimo/ papildymo infrastruktiiros sukirimas / plétra
Viesyjy suslégty
blo.du'Jq Lo 2014-2020 m. finansavimo
(pritaikyty 7 biodujy . L .
apildvt ildvmo laikotarpiu jrengtos 144 vieSos
pip v Ak . 30 biodujy, elektromobiliy jkrovimo prieigos.
biometanu); punktai, e . . . .
. L 4 vandenilio, ISmokétas  finansavimas 1 734
vandenilio 144 vieSos .. _ . .
ildvmo punkt elektromo sunkiajam 23 000 720 0 takst. Eur ES fondy finansavimo
pACYmo punkty tr elektriniam (2025)* (2025)% | ledy.
skaicius ir vieSyjy biliy X
jkrovimo priei jkrovimo transportui 300
frovimo prieigy | Irov prieigy (2027) 2024 m. skirtas 720 tikst. Eur
sunkiajam prieigos . . -
L finansavimas 2 vandenilio
elektriniam (2025)* . .
. punktams jrengti.
transportui

skaicius, vnt.

5.N2, M2, N3 ir M3 kate

gorijy transporto priemoniy, pritaikyty naudoti AEI, jsigijimo skatinimas

Jsigyty netarsiy

Paskelbti kvietimai teikti paraiskas.
2024 m. skirtas finansavimas 19
projekty vykdytojy 71 transporto

transporto 189 1000 20 600 3520 0 priemonéms jsigyti uz 3 520 tukst.
priemoniy (2025)* (2030) (2025)* (2025)* Eur, i$ kuriy numatoma jsigyti 17
skaicius, vnt. netarSiy M3 klasés transporto
priemoniy, taciau dar
neiSmokétas.
6. Teisinés ir reguliacinés paskatos alternatyviyjy degaly infrastruktiiros vystymui
7. ES teisinés ir reguliacinés prievolés alternatyviyjy degaly infrastruktaros vystymui
84 proc.
sigyty netarsi transporto 2024 m. atlikti AD] pakeitimai,
trag:sqorto 4 priemoniy kurie jsigaliojo 2025 m. vasario 1
. P . 189 (2024) vykdanciy Nereikalingas d., Vandenilio plétros Lietuvoje
priemoniy < ) ) )
e vezimus vidaus 2024-2050 m. gaires planuojama
skaicius, vnt. " . L
marsrutuose atsinaujinti 2025 m.

(4426 vnt.) (2030)

Saltinis: STRATA, remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis

Pastaba: * ISankstiniai duomenys, pateikti 2025 m. geguzés 27 d.
Pasiekty reikSmiy vertinimo paaiskinimas:

Aukstas rezultatyvumas - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga
pasieké 90 proc. pazangos

Rezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné paZanga pasieké
nuo 70 proc. iki 90 proc. paZzangos

Nerezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga pasieké
mazesne, nei 70 proc., pazangg arba veikla nepradéta jgyvendinti
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Remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis, nuo Priemonés jgyvendinimo pradZios (2017 m.)
iSleista 52,5 mlin. Eur, o |éSos panaudotos avansams projekty vykdytojams, dalyvavusiems skelbtuose

kvietimuose netarSioms VT priemonéms jsigyti, iSmokéti. Daugiau apie veiklas ir jy pazanga:

Veikla ,Netarsiy VT priemoniy jsigijimo skatinimas“ vertinama kaip auksto rezultatyvumo. ES fondy
(2014-2020 m. finansavimo laikotarpiu) ir nacionalinémis IéSomis finansuoti projektai padéjo
jgyvendinti veiklos rodiklyje numatytqy siekting reikSme (189 vnt. 2023 m.) bei jsigyti 189 vnt.
alternatyviais degalais varomy VT priemoniy. IS veiklai skirto 52 521 tdkst. Eur finansavimo, buvo
panaudotos visos |éSos, visgi neZinoma, kokia finansavimo suma buvo numatyta pries jgyvendinant
veiklg, tad finansinés paZzangos nustatyti negalima. Susisiekimo ministerijos atstovyteigimu, Sio rodiklio
sékme galéjo lemti tai, jog VT autobusy jsigijimo kaina buvo finansuota iki 85 proc., taikant nuostoliy
kompensavima pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1370/2007, su salyga, kad
vieSyjy paslaugy sutartys bus sudarytos konkurso badu.

Veikla ,Visai netar$iy miesto ir priemiestinio VT priemoniy naudojimo ir reikalingos jkrovimo /
papildymo infrastruktiiros plétra“ ir jos finansiné paZanga yra vertinama kaip nerezultatyvi.
Pazymeétina, jog su 19 projekty vykdytojy yra pasirasytos finansavimo sutartys, iki 2026 m. vidurio
leisiancios jsigyti 270 vnt. elektra ir vandeniliu varomy VT priemoniy uz 53 921 takst. Eur. Taip pat
projekty sutartyse suplanuota jrengti 74 stoteles, kurios aptarnauty naujai jsigytas transporto
priemones. Visgi, jsigijus aprasytas VT priemones ir dabartiniams projekto vykdytojamsiSpildZius visus
jsipareigojimus, bet nejvykdzius papildomy naujy sutarciy, priemonés jgyvendinimo pabaigoje, rodiklio
siektina reikSmé nebus pasiekta, o veikla bus nerezultatyvi.

Veiklos ,,VT priemoniy varomy elektragamybos / perdarymo skatinimas“ rodikliy ir finansiné pazanga
yra nerezultatyvi. Siuo metu vienai jmonei, pateikusiai projekto paraiska, yra skirtas 560 takst. Eur
finansavimas perdaryti 7 vnt. transporto priemoniy j varomas elektra, taciau Sio projekto jgyvendinimo
nepakaks pasiekti Priemonéje numatytos rodiklio reikSmés. Vis délto, jei EK tenkins prasyma, kuriuo
siekiama, kad perdaromy transporto priemoniy rodiklio reikSmé sumazés nuo 25 vnt. iki 7 vnt., tuomet
rodiklis bus rezultatyvesnis. Nepaisant to, verta pazyméti, jog kvietimu gaminti elektra varomas VT
priemones nepasinaudojo nei viena jmoné, tad pasibaigus veiklos jgyvendinimo laikotarpiui, rodiklio
siektinos reikSmeés gali bati nepasiektos, o veikla nejgyvendinta.

Veikla ,Alternatyviyjy degaly (elektros, biodujy ir vandenilio) jkrovimo/ papildymo infrastruktiiros
sukdirimas / plétra® vertinama kaip auksto rezultatyvumo. Sios priemonés apimtyje 2014-2020 m.
laikotarpio ES fondy IéSomis jrengti 7 viesi biodujy pildymo punktai bei 144 viesSos elektros jkrovimo
prieigos uz 1,7 min. Eur — Sie projektai uzbaigti 2021 m. Vertinimo metu, alternatyviyjy degaly
infrastruktdrai pléstiyra skirtas 720 tukst. Eur finansavimas dviem vandenilio punktams jrengti, taciau
IéSos kol kas nejsisavintos ir nei vienas punktas dar nejrengtas. Visgi, kaip minéta ankscéiau, Lietuvoje
vieSojo keleiviy transporto jkrovimo infrastruktiira daugiausia vystoma privaciy veZzéjy iniciatyva, nes
nuosavos jkrovimo stotelés yra ekonomiskai naudingesnés nei vieSosios, kurios dazniausiai lieka
neiSnaudotos dél menkos paklausos.

Veiklos ,N2, M2, N3 ir M3 kategorijy transporto priemoniy, pritaikyty naudoti AEI, jsigijimo
skatinimas“ paZanga yra vertinama kaip pasiekusi aukstg rezultatyvumg. Nors iki Siol jsigytos
transporto priemoniy jsigijimas buvo finansuotas anksciau vykusiy projekty léSomis, visgi vertinimo
metu to pakanka, kad veikla biity rezultatyvi. Siuo metu, siekiant skatinti tar$iy transporto priemoniy
pakeitimaj pritaikytas naudoti AEl, 19 projekty vykdytojy skirtas 3 520 takst. Eur finansavimas jsigyti
71 transporto priemone. Finansavimas uz 851 tlkst. Eur skirtas 17 vnt. M3 kategorijos transporto
priemoniy jsigyti, o uZ likusias |éSas siekiama jsigyti 54 vnt. N3 kategorijos transporto priemoniy.
Pastebétina, jog jmonéms kol kas patrauklesnis biodujomis varomy transporto priemoniy jsigijimas —
jos matomos kaip saugesné pereinamoji alternatyva, kol kitais alternatyviaisiais degalais varomos
transporto priemonés taps patikimesnés (LKVA, 2024).

Veiklos ,Teisinés ir reguliacinés paskatos alternatyviyjy degaly infrastruktiiros vystymui“ ir ,ES
teisinés ir reguliacinés prievolés alternatyviyjy degaly infrastruktiiros vystymui“ yra nerezultatyvios.
Pastebima, jog teisinés ir reguliacinés paskatos iki Siol buvo nepakankamaiveiksmingos veikly rodikliy
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siektinos reik§més progresui. Visgi, 2025 m. jsigaliojo nauji AD] pakeitimai, taip pat planuojama

atnaujinti Vandenilio plétros Lietuvoje 2024—-2050 m. gaires, kurios gali prisidéti prie siektiny reikSmiy

pasiekimo 2030 m.
Apibendrinant, Priemoné T2-E. , Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros ir transporto priemoniy skatinimas“
yrarezultatyvi. Nors kai kurios veiklos —ypac susijusios su netarsiy VT priemoniy jsigijimu bei elektros ir biodujy
infrastruktiros plétra — vertinamos kaip pasiekusios aukstg rezultatyvumo lygj, tai daugiausia lémé 2014-2020
m. laikotarpiu jgyvendinti projektai. Naujy projekty jgyvendinimas stringa: dalis suplanuoty veikly vis dar
neuzbaigtos arba neinicijuotos, o projekty finansavimo jsisavinimas vyksta létai. Mazai paZangos matyti
transporto priemoniy perdarymo bei jy gamybos srityje. Prognozuojama, kad kai kuriy veikly rodikliai 2026 m.
gali bati nepasiekti be papildomy pastangy. Visa tai leidZia daryti iSvadg, kad Priemonés rezultatyvumas
pasiektas dél ankstesnio finansavimo laikotarpio, o dabartiniy projekty pazanga — ribota dél paraisky trikumo
ir nepakankamy pareiskéjy finansiniy galimybiy.

2.2.2.2. T11-E. ,Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant Zaliuosius pirkimus*“

Siame poskyryje vertinama T11-E. priemone ,, Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant zaliuosius pirkimus“
siekiama skatinti vieSojo sektoriaus transporto parko modernizavimag, jsigyjant mazai tarSias arba netarsias
transporto priemones per Zaliuosius viesuosius pirkimus (19 lentelé). Taip siekiama perorientuoti VT parkus ir
paskatinti vieSuosius subjektus rinktis netarSias transporto priemones bei plétoti transporto sektoriaus
elektrifikacijg. Priemonés pagrindinis uZzdavinys yra pasiekti, jog kuo daugiau su transporto priemoniy
atnaujinimu susijusiy pirkimy baty vykdomi Zaliyjy vieSyjy pirkimy principu.

Zalieji pirkimai tapo svarbiu tikslu vie$ajame sektoriuje, taciau jy jgyvendinimas reikalauja ne tik pirkimy
specialisty pastangy, bet visos organizacijos strateginio jsitraukimo. Organizacijos, siekdamos 100 proc. Zaliyjy
pirkimy rodiklio, turi §j tikslg numatyti savo strateginiuose dokumentuose, o ne apsiriboti vien viesyjy pirkimy
padalinio veikla. Nors Zalieji pirkimai gali suteikti realios naudos — maZzesnes eksploatacijos sgnaudas, geresnes
darbo salygas bei auksStesne paslaugy kokybe — jy jgyvendinima apsunkina rinkos nepasirengimas, ziniy
trikumas bei riboti finansiniai istekliai (LRS, 2023c).

19 lentelé. Priemonés T11-E. ,Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant Zaliuosius pirkimus” paZzangos
vertinimas

1. Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant zaliuosius pirkimus

Netarsiy M1, M2 ir
N1 kategorijos
transporto
priemoniy dalis 51,4 (2024) 60 (2025) Nereikalingas
atliekamuose
vieSuosiuose
pirkimuose, proc.

Saltinis: VPT
Pasiekty reikSmiy vertinimo paaiskinimas:
Aukstas rezultatyvumas - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné
paZanga pasieké 90 proc. pazangos
Rezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga
pasieké nuo 70 proc. iki 90 proc. pazangos
Nerezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné paZanga
pasieké maZesne, nei 70 proc., pazanga arba veikla nepradéta
igyvendinti
Sios Priemonés siektinas rodikliy reik§mes numato AD). Pagal naujausias rodiklio reik§mes paZanga vertinama
kaip turinti auksta rezultatyvuma. ISsamesné AD] nustatyty reikalavimy vieSiesiems transporto priemoniy

pirkimams rezultaty analizé pateikta 1.1.2. poskyryje.

Bendrai vertinant priemone T11-E. ,Transporto priemoniy atnaujinimas, taikant zaliuosius pirkimus“, galima
teigti,jog Priemoneéirjos rodikliai yrarezultatyvis. Po AD] patvirtinimo (hnuo 2021 m.), matomas ryskus teigiamas
pokytis Zaliuosiuose vieSuosiuose pirkimuose, kuomet organizacijos vis daZniau ryZtasi jsigyti netarSias
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transporto priemones. Nepaisant to, zaliyjy pirkimy jgyvendinimas islieka sudétingas procesas, reikalaujantis
visos organizacijos strateginio jsitraukimo, o ne vien vieSyjy pirkimy padaliniy pastangy. Visgi, pasiekti rodikliai
rodo, kad teisinis reguliavimas Sioje srityje veikia kaip stiprus paskatinimas vieSajam sektoriui kryptingai judéti
link mazZesnés transporto sektoriaus tarsos.

2.2.2.3. T15-E. ,Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas”

Priemoné T15-E ,Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas” skirta savivaldybéms skatinti darnaus judumo
planavima ir jgyvendinimg, siekiant kurti tvaresne ir prieinamesne miesto transporto sistemg (20 lentelé). Ji
apima tiek DJP rengima ir jgyvendinima, tiek jvairiy infrastruktariniy sprendimy finansavimag — nuo dviraciy taky
ir VT pritaikymo iki automobiliy parkavimo politikos keitimo.

20 lentelé. Priemonés T15-E. ,Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas” pazangos vertinimas

1. DJP jgyvendinimas
2014-2020 m. finansavimo laikotarpiu
|gyvendintos 45 18892 igyvendintos 45 darnaus judumo
darnaus judumo (2025)* n/a n/a (2025)* priemonés ir jdiegta 15 intelektiniy
priemonés, vnt. transporto sistemy. ISmokéta 18,892
min. Eur ES fondy finansavimo lésy.
Iki 2023 m. DJP parengé Vilniaus,
Kauno, Klaipédos, Siauliy, Panevézio,
Alytaus, Marijampolés, Mazeikiy,
Utenos, Jonavos, Kédainiy, TelSiy,
- 20 1100 Visagino, Taurageés, Plunges,
DIP skaicius, vnt. (2023)* 18(2023) n/a (2023)* Druskininky,  Palangos,  BirStono,
Neringos ir Traky miestai.
Nuo 2023 m. DJP parengé Anyksciy
miestas, Moléty, Kauno ir Ukmergés
rajonai.
Patvirtintos  regioninés  pazangos
priemonés Nr. 10-001-06-01-03 (RE)
v »Skatinti darny juduma miestuose”
Sumazejusiy 14,25 finansavimo gairés (dviraciy
kelioniy n/a ¢ 156 500 n/a X N .
" (2027) infrastruktra miestuose su DJP).
automobiliu o L ..
Salies regionai parengé ir suplanavo
DJP priemones regiony plétros
planuose.
2. Automobiliy naudojimo mieste patrauklumo mazinimas
Sumazéjes
naudojimasis
nuosavu
automobiliu n/a
mieste (vnt. arba
proc.)

Saltinis: STRATA, remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis
Pastaba: * ISankstiniai duomenys, pateikti 2025 m. geguzés 27 d.
Pasiekty reikSmiy vertinimo paaiskinimas:
Aukstas rezultatyvumas - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga
pasieké 90 proc. pazangos
Rezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné pazanga pasieké nuo
70 proc. iki 90 proc. pazangos
Nerezultatyvu - Veiklos rezultato rodiklis/finansiné paZzanga pasieke
mazesne, nei 70 proc., pazangg arba veikla nepradéta jgyvendinti

Remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis, nuo Priemonés jgyvendinimo pradZios (2016 m.)
iSleista beveik 20 min. Eur. Sios lé$os panaudotos i§mokant avansus projekty vykdytojams, dalyvavusiems
skelbtuose kvietimuose jgyvendinti Priemonés T15-E. ,DJP jgyvendinimas” veiklas. Konkreciau apie priemonés
veikly jgyvendinimg ir padaryty pazanga:
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e Veiklos ,,DJP jgyvendinimas” apimtyje buvo stebima DJP jgyvendinimo paZanga 2016-2022 m.
laikotarpiu””. Per §j laikg buvo jgyvendintos 45 DJP priemonés bei jdiegta 15 intelektiniy transporto
sistemy savivaldybése, parengusiose Siuos planus, naudojant 2014-2020 m. ES finansavimo |ésas. Visgi,
rezultatyvumo nustatyti nejmanoma dél rodikliy siektinos reikSmés bei numatytos finansavimo sumos
duomeny trikumo, tad negalima nustatyti, ar jgyvendintos Priemonés pazanga yra pakankama,
atsizvelgiat j veiklos jgyvendinimo laikotarpj. Taip pat néra duomeny, kaip pasikeité gyventojy
keliavimo jprociai DJP parengusiose savivaldybése jgyvendinus DJP bei kiek 1éSy buvo isleista, tad Sio
rodiklio paZzangos vertinimas taip pat negalimas. Visgi, Zinoma, jog vienas rodiklis rezultatyvus — 2023
m. buvo pasiekta galutiné reikSmé ir parengta 18 DJP (vertinimo metu jy yra 23), taciau finansinés
paZzangos nustatyti taip pat nejmanoma, dél numatyto finansavimo informacijos trikumo. Taip pat
pastebétina, jog rodiklis ,Sumazéjusiy kelioniy automobiliu®yra jgyvendinamas auks¢iau apZvelgta NPP
regionine pazangos priemone 10-001-06-01-03 (RE) ,Skatinti darny judumga miestuose”, taciau
duomeny apie Sio rodiklio pazangg néra.

e Veiklos ,Automobiliy naudojimo mieste patrauklumo maZinimas“ paZangos ir finansinis
rezultatyvumas nezinomas dél duomeny trikumo.

Visai Priemonei T15-E. ,DJP jgyvendinimas” jvertinti traksta siektiny rodikliy reikSmiy bei numatyto ar
panaudoto finansavimo duomeny, tad rezultatyvumas nevertinamas. Vis délto vienas rodiklis, kurio
rezultatyvuma jmanoma jvertinti — ,DJP skaicius” — vertinamas kaip auksto rezultatyvumo.

2.2.2.4. T23-E. ,Darnaus judumo skatinimas*“

Priemoné T23-E ,Darnaus judumo skatinimas” yra orientuotaj VT patrauklumo ir prieinamumo didinimg (21
lentelé). Si priemoneé apima tokius sprendimus kaip VT biliety kainy maZinimas ir nuolatinis jy perziaréjimas,
iSmanios biliety pardavimo sistemos klrimas, VT pirmumas eisme bei viso VT tarpusavio tvarkarasciy
suderinimas.

21 lentelé. Priemonés T23-E. , Darnaus judumo skatinimas“ pazangos vertinimas

Numatytas Panaudota
finansavimas, = léSy suma, Komentaras
tukst. Eur tukst. Eur
1. Keleiviniy traukiniy ir vieSojo keleiviy keliy transporto tvarkarasciy derinimas. Sudaryta galimybé patraukliai
persésti j viesajj keliy transportg taip pat pasinaudoti elektromobiliy dalinimosi, dvira¢iy nuomos galimybémis
3. VT patrauklumo didinimas
4. Darnaus judumo skatinimas Salies ir savivaldybiy mastu
5. VT pirmumo eisme sprendimy jgyvendinimas
6. VT biliety kainy perzidra (pakopinis arba nustatytu metu nemokamas VT)
7. Viso VT tarpusavio tvarkarasciy suderinimas

Naujausia  Siekiama

HogiKIIS reikSme reikSmeé

Savivaldybés pagal savo apimtis ir
poreikius  vertina ir  taiko
tinkamiausias VT patrauklumo
didinimo priemones.

Naudojimosi VT

. n/a 20 (2030) Nereikalingas
augimas, proc.

2. ISmanioji biliety pardavimo sistema
Biliety pardavimo dalis n/a
proc. parduoty be n/a 93 (2030) 1600 180
Zmogaus jsikiSimo, proc.

Saltinis: STRATA, remiantis Susisiekimo ministerijos pateiktais duomenimis

Nors dél duomeny trikumo negalima jvertinti veikly rezultatyvumo ir finansinés pazangos, taciau, yra Zinoma,
jog nuo Priemonés jgyvendinimo pradZios (2023 m.) buvo iSleista 180 tidkst. Eur veiklai ,ISmanioji biliety
pardavimo sistema“. Siekiant skatinti darny juduma visoje Lietuvoje ir jgyvendinti ne tik DJIP numatytas
priemones, 2023-2024 m. buvo diegiami nauji biliety pardavimo kanalai: 2023 m. jdiegtos mobiliosios
aplikacijos, taip pat sukurta Tvariy kelioniy klubo programa vaziuojantiems traukiniais, kurioje sukauptus taskus
uZ nuvaziuotus kilometrus galimaiSkeistij nuolaidas. Per pirmuosius metusklubas pritrauké apie45 tukst. nariy,

77 bendra DJP priemoniy jgyvendinimo pazanga 2023-2030 m. laikotarpiu toliau stebima NPP priemonéje 10-001-06-01-03 (RE) ,Skatinti
darny juduma miestuose”. Nuo 2023 m. yra jgyvendinamos 15 darnaus judumo priemonés (zr. poskyrj 2.2.1.2. ,10-001-06-01-03 (RE)

w

,Skatinti darny juduma miestuose““) skirtingose savivaldybése.
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kurie kartu jveiké 53 min. km, sutaupé apie 3 tikst. tony CO, ir pasinaudojo nuolaidomis, kuriy bendra verte
virsijo 40 tOkst. Eur (LTGLINK, 2024). Numatyta $ig sistema pritaikyti asmenims su negalia, taip didinant jos
prieinamumag ir patoguma visoms visuomeneés grupéms.

VT biliety sistema pastaraisiais metais gerokai modernizavosi visoje Lietuvoje, o vienas reikSmingiausiy pokyciy
— elektroniniy korteliy ir mobiliyjy programéliy jdiegimas miesto ir priemiestiniame VT. Elektroninés kortelés,
tokios kaip ,, Vilniecio kortele”, ,Kauno kortelé”, ,Klaipediecio kortelé”, ,Busturo elektroninis bilietas“ Siauliuose
ir ,Panevéziokeleivio kortelé”irkt., tapo pagrindiniu kasdienio atsiskaitymouZ keliones autobusujrankiu. Véliau
atsirado mobiliosios programéles, tokios kaip , Trafi“, ,m.Ticket“ ar ,Ziogas*, leidZiancios jsigyti bilietus bet
kuriuo metu, stebéti transporto srautus realiu laiku ir planuoti keliones. Sios priemoneés skatina tvaresnj,
technologiskai pazangesnj VT naudojimga (Nacionalinis paramos portalas, 2025).

Kitos savivaldybés, jgyvendinamos DJP ar kituose strateginiuose dokumentuose numatytus tikslus, taip pat
diegia elektroninio bilieto sistemas. Pvz., Marijampoléje (2023 m.) ir Alytuje (2019 m.) atsirado elektroninés VT
kortelés, Panevézyje (2023 m.) jdiegta kortelé bei atsiskaitymas programéle, Kédainiuose ir Jonavoje 2021 m.
sukurtos ,KEDticket“ bei ,Jovanos E-bus“ programélés, o Tauragéje, Jurbarke, Silaléje ir Pagégiuose — bendra
elektronine Zalioji kortelé. Galiausiai, PanevéZio mieste 2023 m. sekmingai jgyvendintas elektroninio bilieto
sistemos projektas, kuriuo keleiviai gavo galimybe mobilioje programél éje jsigyti bilietus ar papildyti e. pinigine.
Elektroninis bilietas taip pat turéty atsirasti Utenos ir TelSiy miestuose, taip didinant VT prieinamuma ir tvaruma.

Pastaraisiais metais tam tikruose Lietuvos miestuose buvo perZitrétos ir VT biliety kainos (veikla ,,VT biliety
kainy perziara (pakopinis arba nustatytu metu nemokamas VT)“). Nuo 2024 m. bilietai pabrango Klaipédoje,
2025 m. pradzioje — Siauliuose, o Vilniuje naujos, didesnés kainos jsigalios nuo 2025 m. liepos meén. Jonavos ir
Druskininky savivaldybése kainy pokydiai taip pat jvesti, atitinkamai 2024 m. pavasarj ir 2023 m. rudenj. VT
kainos po perziliros 2020 m. didéjo ir Alytuje, tuo tarpu, Utenoje 2025 m. pavasarj jvesta daugiau lengvaty
bilietams, tad miesto gyventojams VT tapo pigesnis. Toks biliety kainy augimas dazZniausiai motyvuojamas
infliacija, auganciomis VT paslaugy sgnaudomis ir batinybe uztikrinti sistemos tvaruma. Vis délto, daznesni ir
zenklUs kainy didinimai, jei néra kompensuojami geresne paslaugy kokybe, gali turéti neigiama jtakg VT
patrauklumui. Norint islaikyti VT konkurencinguma, kartu su kainy pokyciais svarbu uztikrinti paslaugy
prieinamuma, daznuma, komforta bei skaitmeninius patogumus, kurie gali paskatinti naudotis VT nepaisant
kainodaros pokyciy.

Be to, dalis Lietuvos savivaldybiy émési ir kity reikSmingy priemoniy, siekdamos skatinti darny juduma ir didinti
VT patraukluma (veikla ,,VT patrauklumo didinimas*):

e Kauno miesto savivaldybéje, siekiant pagerinti VT greitj ir patoguma mieste, 30 sankryzy jdiegta VT
pirmumo sistema, o VT stotelése jrengta 100 naujy Svieslenciy, teikianciy realaus laiko informacija
keleiviams. Be to, nuo 2023 m. rugpjucio mén. Kauno VT pradéta taikyti nauja sustojimo pagal
pareikalavimatvarka, kurinetik padidino kelioniy komfortgir greitj, bet ir prisidéjo prie degaly sgnaudy
mazinimo — ekonomiskumas iSaugo 4 proc. (Kauno miesto savivaldybé, 2024).

e Druskininky savivaldybé, bendradarbiaudama su kitomis Alytaus regiono savivaldybémis, 2024 m.
pradéjo jgyvendinti bendrg projekta, skirtg integruotai elektroninio bilieto ir keleiviy informavimo
sistemai sukurti. Sis projektas leis gyventojams patogiai naudotis viso regiono VT paslaugomis,
naudojant vieng bilieto kortele, mobiligjg aplikacijg ar e. pinigine. Projektg numatoma jgyvendinti iki
2026 m. pabaigos (Druskininky savivaldybe, 2025).

e TelSiy savivaldybé 2023 m. VT stotelése jrengé 24 elektronines Svieslentes, kurios padeda keleiviams
sekti atvykstandius autobusus, marsrutus ir laikus, taip gerinant VT paslaugy prieinamumg ir
patikimuma (TelSiy rajono savivaldybé, 2024).

e Rokiskio rajono savivaldybé nuo 2022 m. suteikia galimybe gyventojams nemokamai naudotis vietiniu
VT. Toks sprendimas Zenkliai padidino keleiviy skaiciy — per 2023 m. pirmajj pusmetj jy skaicius pasiekeé
182 tukst. Atsizvelgiant j gyventojy ir verslo poreikius, nuolat koreguojamos marsruty trasos ir laikai,
siekiant uztikrinti patogy susisiekimg dirbantiems Zmonéms (Rokiskio rajono savivaldybé, 2024).
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Néra Zinoma konkreciy jgyvendinty veiksmy, jgyvendinant tokias veiklas, kaip ,Keleiviniy traukiniy ir vieSojo
keleiviy keliy transporto tvarkaras¢iy derinimas. Sudaryta galimybé patraukliai persésti j viesajj keliy
transportg taip pat pasinaudoti elektromobiliy dalinimosi, dvira¢iy nuomos galimybémis“ bei ,Viso VT
tarpusavio tvarkarasciy suderinimas”. Poskyryje 1.2.3. pateikta detalesné kelioniy autobusais ir traukiniais
suderinamumo analizé.

Nors dél duomeny trikumo Siuo metu negalima iSsamiai jvertinti priemonés pazangos ir rezultatyvumo, per
pastaruosius metus jau padaryta nemazai reikSmingy Zingsniy. Jgyvendintos modernios elektroninio bilieto
sistemos, mobiliosios programélés, lojalumo iniciatyvos ir bendri sprendimaitarp savivaldybiypadedadidinti VT
patraukluma bei prieinamuma. Kartu vykdoma ir biliety kainodaros perzitra, kuri gali daryti jtakg VT
konkurencingumui. Taigi, bendra jvykdyty veikly kryptis rodo siekj didinti VT patraukluma per technologinius
sprendimus ir prieinamuma, nors tolygus jgyvendinimas visose savivaldybése dar néra pasiektas.

Apibendrinimas

DidZioji dalis finansiniy priemoniy kol kas neduoda apciuopiamy rezultaty: veikly jgyvendinimas vyksta |étai,
o finansinis jsisavinimas iSlieka ribotas. Nors tam tikry priemoniy rezultatyvumas gali pageréti uzbaigus Siuo
metu vykdomus projektus, $iuo metu jy indélis j SESD emisijy maZinima transporto sektoriuje yra menkas.
Alternatyviais degalais varomy transporto priemoniy bei jos infrastruktiros plétra stringa dél techninio
neapibréztumo (nezinomybé dél remonto ir aptarnavimo galimybiy), taip pat triksta aiSkaus teisinio
reguliavimo, kuris uztikrinty nacionalinio saugumo, transporto priemoniy komponenty kilmés ir gamybos
saliy, reikalavimus. Be to, priklausomybé nuo ES finansavimo riboja priemoniy lankstuma ir mazina jy
patraukluma pareiskéjams, pavyzdziui, ribota, de minimis“ parama biodujomis varomy transporto priemoniy
gamybai. Papildomy investicijy iS vezéjy reikalauja ir Siy priemoniy prieziura — darbuotojy mokymai,
priezilros jranga bei dirbtuviy/garazy pritaikymas, atsizvelgiant j naudojamus alternatyvius degalus.
Galiausiai, daznai taikomi griezti lizingo terminai bei trumpi projekty jgyvendinimo laikotarpiai, kurie
neatitinka realiy rinkos salygyir vezéjy galimybiy, o savivaldybéms ribojamos skolinimosi galimybés ir taikomi
griezti limitai. Tokie apribojimai maZina savivaldybiy (ir jy autobusy parky) bei privaciy subjekty motyvacijg
dalyvauti skelbiamuose kvietimuose bei apsunkina efektyvy priemoniy jgyvendinimg.

2.3. DJP atvejy analizé ir vertinimas

Siame skyriuje analizuojami trijy Lietuvos savivaldybiy (Vilniaus miesto, Siauliy miesto ir Tauragés miesto) DJP.
Miestai, siekdami uZtikrinti darny judumg, saugig ir sveikg aplinkg, socialinj ir ekonominj darnuma,
vadovaudamiesi Susisiekimo ministerijos patvirtintomis DJIP rengimo gairémis’® (Susisiekimo ministerija, 2015),
2017-2018 m. pasirengé DJP:

¢ Siauliy miesto DJP patvirtintas Siauliy miesto savivaldybeés tarybos 2018 m. liepos 5 d. sprendimu Nr.
T-264 (Siauliy miesto savivaldybeés taryba, 2018), kuris buvo atnaujintas 2022 m. gruodzio 22 d.
sprendimu Nr. T-452 ir 2024 m. lapkricio 7 d. sprendimu Nr. T-431 redakcija.

¢ Vilniaus miesto savivaldybés DJP patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2018 m. gruodZio
19 d. sprendimu Nr. 1-1859 (Vilniaus miesto savivaldybés taryba, 2018), Vilniaus miesto savivaldybés
DJP Veiksmy planas iki 2024 m. (S} ,Susisiekimo paslaugos”, 2022) patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés tarybos 2022 m. lapkri¢io 16 d. sprendimu Nr. 1-1665 ir Vilniaus miesto savivaldybés DJP
Veiksmy planas iki 2027 m. (S} ,,Susisiekimo paslaugos”, 2024).

o Tauragés miesto DJP patvirtintas Tauragés rajono savivaldybés tarybos 2017 m. liepos 26 d. sprendimu
Nr. 1-284 (Tauragés rajono savivaldybés taryba, 2017), Tauragés miesto DJP veiksmy planas iki 2030 m.

78 2022 m. buvo panaikintos Susisiekimo ministro 2022 m. gruodZio 27 d. jsakymu Nr. 3-586 ,Dél DJP rengimo rekomendacijy patvirtinimo"
patvirtinus DJP rengimo rekomendacijas (Susisiekimo ministerija, 2022c).
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buvo patvirtintas 2022 m. rugséjo 28 d. sprendimu Nr. 1-268 ir pakeistas 2024 m. balandzio 24 d.
sprendimu Nr. 1-155 (Tauragés rajono savivaldybés taryba, 2024).

Priemonés ,Darnaus judumo sistemy kdrimas” finansavimg galéjo gauti savivaldybiy, kuriose yra miesty,
turinciy daugiau kaip 25 tlkst. gyventojy, ir miesty, turinciy kurorto statusg, administracijos. Pagal projektg Nr.
04.5.1-TID-V-513-01-0016 ,Vilniaus miesto savivaldybés DJP rengimas” Susisiekimo ministro 2017 m. birZelio 29
d. jsakymu Nr. 3-290 buvo skirtas 450 tukst. Eur finansavimas i$ ES struktdriniy fondy lésy (Susisiekimo
ministerija, 2017a). Pagal projektg Nr. 04.5.1-TID-V-513-01-0004 ,Darnaus judumo Tauragés mieste plano
rengimas” LR susisiekimo ministro 2017 m. sausio 4 d. jsakymu Nr. 3-5 buvo skirta 10,115 tikst. Eur (Finansy
ministerija, 2016). Pagal projektg Nr. 04.5.1-TID-V-513-01-0010,,Siauliy miesto DJIP parengimas*“ Susisiekimo
ministerijos 2017 m. vasario 22 d. jsakymu Nr. 3-71 buvo skirtas 93,285 tikst. Eur finansavimas i$ ES struktdriniy
fondy lésy (Susisiekimo ministerija, 2017c).

Vertinama tik DJP VT skirty ar reik§mingas sgsajas su VT sritimi turinciy priemoniy (toliau — DJP VT priemonés)
ir veiksmy pazanga, pasiektaiki2024 m. pabaigos. Miesty DJP jgyvendinimo paZangayravertinama atsizvelgiant
j DJP VT priemoniy rodikliy rezultatyvuma.

VT sistemos veikimg lemia ir bendra keliy biklé, eismo reguliavimas Sviesoforais, o prieigas prie VT gerina
veiksmai, kuriais gerinamos keliavimo sglygos péstiesiems, todél j vertinima jtrauktos DJP VT priemonés, kuriose
nurodomas prioritetas — VT, o pésciyjy keliavimo sglygos gerinamos keliavimui j VT stoteles ar stotis ir pan. Be
to, sprendima naudotis VT lemia ne tik techniniai ir infrastruktdriniai aspektai (pvz., transporto priemoniy
atnaujinimas), bet ir vidiniai (sociopsichologiniai) veiksniai, susije su gyventojy keliavimo jprociais. Todél DJP
dokumentuose atrinktos priemoneés, orientuotos j $iy vidiniy veiksniy poveikj, t. y. veiklos, kurios gali padidinti
VT paklausy. Tokiy veikly pavyzdziai: judumo jprociy ugdymas per edukacines programas, mokymus,
informacines kampanijas ir kitus gyventojy elgseng keiciancius sprendimus.

2.3.1. Tauragés miesto DJP

Tauragés miesto DJP iSskirtos 9 darnaus judumo skatinimo teminés dalys, is kuriy 6 susijusios su VT. Vertinamos
9 Tauragés miesto DJP VT priemonés (22 lentelé). Po Tauragés miesto DJP apimtyje numatyto darnaus judumo
veiksmy plano 2020 m. buvo patvirtintas darnaus judumo veiksmy planas iki 2030 m. (Tauragés rajono
savivaldybés taryba, 2024). IS viso veiksmy plane iki 2030 m. (Tauragés rajono savivaldybés taryba, 2024) VT
skirti ar su VT susije 9 veiksmai — beveik pusé i§ 20 visy DIP veiksmy. Didesnj demesj SESD mazinimo tikslams
indikuoja Tauragés rajono savivaldybés 2021-2030 m. strateginio plétros plano prioritetas — ,Zaliausia
savivaldybeé Lietuvoje”. Daugiausiai Tauragés miesto DIP VT priemoniy priskirtina SESD krypdiai ,,Paskaty
kdrimas visuomenei” — 5, , Infrastruktiros sprendimams“— 3, o ,,Autobusy parko atnaujinimas“ — 1 veiksmas.

22 lentelé. Tauragés miesto DJP VP priemonés pagal SESD mazinimo kryptis

SESD mazinimo kryptys

Priemonés* Autobusy parko | Infrastrukturos Paskaty karimas
atnaujinimas sprendimai visuomenei

1.1. Transporto priemoniy parko atnaujinimas v
1.2. VT infrastruktdros gerinimas v
1.3. VT marsruty tvarkaraséiy tankinimas v
2.2. Sukurti mazos tarSos zong miesto centre

3.1. Vienodesnis kelioniy jvairiomis transporto rasimis
ir pésciomis pasiskirstymas

5.1. DJP vykdymo ir pasiekty rezultaty vieSinimas

5.2. Eismo sauga ir darny juduma skatinantys renginiai
8. 7.1. Esamos infrastruktdros pritaikymas Zmonéms su

VS IWINIEP

o

AN NN AN

N

9. 9.1. VT patrauklumo didinimas pladiau taikant

: . . . v
intelektiniy transporto sistemy sprendimus

Pastaba: Tauragés miesto DJP nurodomi tik veiksmai (be priemoniy), vertinime jie jvardijami kaip priemonés.

Saltinis: STRATA pagal Tauragés miesto darnaus judumo veiksmy plang iki 2030 m.
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IS 9 Tauragés miesto DJP VT priemoniy iki 2024 m. pabaigos pradétos jgyvendintos 6, 0 ,,1.3. VT marsruty

tvarkarasciy tankinimas®, ,,2.2. Sukurti mazos tarSos zong miesto centre”ir ,3.1. Vienodesnis kelioniy jvairiomis

transporto rasimis ir pésciomis pasiskirstymas” nepradétos jgyvendinti arba néra jy rodikliy reikSmiuy.

Apibendrinant pasiektus jgyvendinimo rezultatus (23 lentelé) matoma, kad:

Teminéje dalyje ,,1. VT skatinimas*“:

Priemoné ,1.1. Transporto priemoniy parko atnaujinimas” yra vertinama kaip rezultatyvi,
atsizvelgiant j tai, kad rodiklio ,Jsigytos naujos netarSios VT priemonés, vnt.” siekiama 2030 m.
reikSmé (15 vnt.) yra virSyta — iki 2024 m. pabaigos buvo nupirkta 16 naujy netarsiy autobusy.

Priemoné ,1.2. VT infrastruktiuros gerinimas” yra vertinama kaip rezultatyvi, atsizvelgiant j tai,
kad 2 i$ 3 rodikliy ,Elektrobusy jkrovimo prieigos, vnt.“ ir ,,Elektrobusy stoginés jrengimas, vnt.”
yra rezultatyvas, nors rodiklis ,,Naujai jrengtos ar atnaujintos VT stotelés, vnt.” nerezultatyvus:

o Rodiklis ,Elektrobusy jkrovimo prieigos, vnt.” vertinamas kaip rezultatyvus — siekiant iki 2030
m. jrengti22 prieigas, 2024 m.jau buvojrengta 16. Atsizvelgiant j likusjlaikotarpj, tikétina, kad
numatytas tikslas bus pasiektas.

o Rodiklio ,Elektrobusy stoginés jrengimas, vnt.” siekiama reikSmé jau pasiekta — numatyta iki
2030 m. jrengti stoginé jau jrengta.

o Rodiklio ,Naujai jrengtos ar atnaujintos VT stotelés, vnt.” rezultatyvumas kol kas néra
pasiektas — siekiant iki 2030 m. jrengti 77 stoteles, iki 2024 m. pabaigos jy jrengimo ar
atnaujinimo darbai dar nebuvo pradéti. Nors Tauragés rajono savivaldybés strateginiuose
planuose buvo numatyta veiklas pradéti 2023 m., pasak savivaldybés pateiktos informacijos,
buvo siekiama gauti ES finansavimg, todél paraiska pateikta tik 2024 m. Pagal ja numatyta
jrengti 25 stoteles. Nepaisant pradZios vélavimo, tikimasi, kad iki 2030 m. tikslas— 77 stotelés
— bus pasiektas.

Priemoné ,1.3. VT marsruty tvarkarasciy tankinimas” nevertinama, kadangi néra nustatyta
pasiekta rodiklio reikSmé. Siekiama, kad miesto marsrutuose tarp reisy bty neilgesni nei 30 min.
intervalai. Pasak Tauragés rajono savivaldybés pateiktos informacijos, Siuo metu tik kai kuriuose
marsrutuose piko valandomis intervalai siekia 30 min. Siekiant objektyviai jvertinti pazanga, bitina
nustatyti rodiklio reikSme.

Teminéje dalyje ,,2. Bevariklio transporto integracija“:

Priemoné ,,2.2. Sukurti maZos tarSos zong miesto centre” nevertinama — pagal Tauragés rajono
savivaldybés pateiktg informacija, jgyvendinimo pradzia numatyta véliau.

Teminéje dalyje ,3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas“:

Priemoné ,,3.1. Vienodesnis kelioniy jvairiomis transporto risimis ir pésc¢iomis pasiskirstymas“
nevertinama, atsizvelgiant j tai, kad duomeny apie kelioniy pasiskirstymg néra ir pagal Tauragés
rajono savivaldybés pateiktg informacijg, tyrima planuojama atlikti 2029 m.

Teminéje dalyje ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas“:

Priemoné ,,5.1. DJP vykdymo ir pasiekty rezultaty vieSinimas“ vertinama kaip rezultatyvi. Pagal
Taurageés rajono savivaldybés duomenimis, kasmet buvo jgyvendinama po 4 vieSinimo priemones,
kaip numatyta. Informacija buvo skelbiama svetainése www.taurage.lt ir darbai.taurage.lt,
Tauragés savivaldybés ir Tauragés radijo ,,Facebook” paskyrose, taip pat ,Verslo Ziniose” ir
laikrastyje ,Valstietis”. VieSinimo temos apémé, pvz., elektra varomus autobusus, dviraciy
saugyklas, Svieslentes autobusy stotelése, elektrobusy jkrovimo stoteles ir kt.

Priemoné ,,5.2. Eismo saugg ir darny juduma skatinantys renginiai vertinama kaip rezultatyvi,
atsizvelgiant j tai, kad, Tauragés rajono savivaldybés duomenimis, kasmet vyksta ,,Darnaus judumo
savaité” ir renginiy vyksta kiek suplanuota — kasmet po 4.

Teminéje dalyje ,,7. Transporto sistemos visuotinumas ir SPTZ jtrauktis“:
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e Priemoné ,7.1. Esamos infrastrukturos pritaikymas Zmonéms su specialiaisiais poreikiais*
vertinama kaip rezultatyvi. Siekiant, kad iki 2030 m. visa (100 proc.) infrastruktira bty pritaikyta
Zmoneéms su specialiaisiais poreikiais, 2024 m. jau buvo pritaikyta 50 proc. esamos infrastruktdros,
skaifiuojant nuo nustatyto poreikio Tauragés mieste. Tauragés rajono savivaldybés teigimu,
poreikis apima vedimo ir jspéjamuyjy (taktiliniy) pavirsiy jrengima bei esamy klitc¢iy pazyméjima
ryskios spalvos jspéjamosiomis juostomis. Dél identifikuoty probleminiy viety savivaldybé palaiko
dialogg su Zmoniy su negalia organizacijy atstovais.

Teminéje dalyje ,,9. Intelektiniy transporto sistemy diegimas“:

e Priemoné ,9.1. VT patrauklumo didinimas placiau taikant intelektiniy transporto sistemy
sprendimus” vertinama kaip rezultatyvi, kadangi abu jo rodikliai yra pasiekti arba jgyvendinami
spardiai:

o Rodiklis ,Elektroninés apmokéjimo ir kontrolés sistemos jdiegimas, vnt.” jau pasiektas —
sistema jdiegta 2023 m., nors siekiama reikSmé numatyta iki 2030 m.

o Rodiklio ,Elektroninés keleiviy informavimo sistemos plétra, vnt.“ numatytos reikSmés 2030
m. siekimas taip pat vyksta pakankamai spardiai: iki 2030 m. numatyta jrengti 15 Svieslenciy,
i$ kuriy, Tauragés rajono savivaldybés duomenimis, 6 Svieslentés jau jrengtos Tauragés
autobusy stotyje 2021 m. Likusias 9 Svieslentes planuojama jrengti pasinaudojus 2024 m.
pateikta paraiSka ES finansavimui.

23 lentelé. Tauragés miesto DJP VT priemoniy rodikliy rezultatyvumas

Priemonés jgyvendinimo rodiklis, AELIEL Reiksmé Sl

reikSmeé reikSme

L e matavimo vnt. m 2024 m.

Teminé dalis ,, 1. VT skatinimas*

1.1. Transporto priemoniy parko Jsigytos naujos netarsSios VT 3 16 18

atnaujinimas priemonés, vnt.

1.2. VT infrastruktdros gerinimas Naujai jrengtos ar atnaujintos VT 0 0 77
stotelés, vnt.
Elektrobusy jkrovimo prieigos, vnt. 0 16 22
Elektrobusy stoginés jrengimas, vnt. 0 1 1

1.3. VT marsruty tvarkarasciy tankinimas Miesto marsrutuose uztikrinant tarpus 60 n d 30
tarp reisy ne didesnius, min. T

Teminé dalis ,,2. Bevariklio transporto integracija“

2.2. Sukurti maZos tarSos zong miesto MaZos tarSos zonos miesto centre .
. . 0 nevertinama 1

centre jrengimas, vnt.

Teminé dalis ,,3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas“

31 Vlenode_svrfls .ke.llon.|qv1.va|r.|om|s Atliktas tyrimas dél modalinio kelioniy

transporto rasimis ir pésciomis . 0 n.d. 1

NS pasiskirstymo, vnt.

pasiskirstymas

Teminé dalis ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas“

Sfll.D!P vykdymoir pasiekty rezultaty Vie$inimo priemoniy per metus sk. 4 4 * 4

vieSinimas

.2. Ei i j .. -
> ismo sauga ir darny juduma Renginiy skaicius per metus, vnt. 12 4* 4

skatinantys renginiai
Teminé dalis ,, 7. Transporto sistemos visuotinumas ir specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtrauktis*
7.1. Esamos infrastruktdros pritaikymas Suremontuoti Saligatvius ir pésciyjy

Zmonéms su specialiaisiais poreikiais takus Tauragés mieste negalig
turintiems Zmonéms, tinkamai

jrengiant vedimo ir jspéjamuosius

. . .. . - 50 100
(taktilinius) pavirsius, o esancias klititis
pazymeéti ryskios spalvos
ispéjamosiomis juostomis,
probleminiy viety proc., proc.
Teminé dalis ,,9. Intelektiniy transporto sistemy diegimas“
9.1. VT patrauklumo didinimas placiau Elektroninés apmokéjimo ir kontrolés 0 1 1
taikant intelektiniy transporto sistemy sistemos jdiegimas, vnt.
sprendimus Elektroninés keleiviy informavimo 13 6 )8

sistemos plétra, vnt.
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Saltiniai: STRATA pagal Taurages miesto DJP, Tauragés miesto darnaus judumo veiksmy plang iki 2030 m., Tauragés rajono savivaldybes
duomenis
Pastaba: * 4 renginiai per metus (i$ viso per laikotarpj 20)

Pasiekty reikSmiy rezultatyvumo vertinimo paaiskinimas:

Rezultatyvu — priemonés jgyvendinimo rodiklis pasieké 50 proc. ir

daugiau numatytos siekiamos reikSmés 2030 m.

Nerezultatyvu — priemonés jgyvendinimo rodiklis pasieké maziau nei 50

proc. numatytos siekiamos 2030 m. reikmés arba priemoné nepradéta

igyvendinti.
Apibendrinant, i§ 9 Tauragés miesto DIP VT priemoniy 6 jau yra pradétos jgyvendinti. Sios priemonés apima
visas tris SESD emisijy maZinimo kryptis: transporto parko atnaujinima, infrastruktiiros gerinima ir pritaikyma
Zmonéms su specialiaisiais poreikiais bei informavimo ir vieSinimo priemones, jskaitant renginiy organizavima.
Visos pradétos priemonés yra rezultatyvios — kai kurios jy jau pasieké planuotus ar net aukstesnius nei 2030 m.
tikslus. Pvz., jsigyta daugiau netarSiy autobusy nei buvo planuota, jrengta elektrobusy stoginé, jdiegta
elektroniné biliety apmokéjimo ir kontrolés sistema. Tuo tarpu priemonés, kurios dar nepradétos jgyvendinti
arba 2024 m. pasiekty rodikliy reikSmiy néra — ,2.2. Sukurti maZos tarSos zong miesto centre” ir ,3.1.
Vienodesnis kelioniy pasiskirstymas tarp skirtingy transporto risiy ir péséiyjy” — priskiriamos SESD mazinimo
krypciai ,,Paskaty kirimas visuomenei“, o priemoné ,1.3. VT marsruty tvarkarasciy tankinimas” — krypciai
JInfrastruktdiros sprendimai“. Siy priemoniy jgyvendinimas numatytas vélesniame DJP laikotarpio etape,
artéjant plano jgyvendinimo pabaigai.

24 lentelé. Tauragés miesto DJP VT priemoniy jgyvendinimo pazanga

Priemoné Rezultatyvu Nerezultatyvu

Teminé dalis ,, 1. VT skatinimas“
1.1. Transporto priemoniy parko atnaujinimas v
1.2. VT infrastruktiiros gerinimas v
1.3. VT marsruty tvarkarasciy tankinimas -*
Teminé dalis ,,2. Bevariklio transporto integracija“
2.2. Sukurti maZos tarSos zong miesto centre -
Temineé dalis ,,3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas*
3.1. Vienodesnis kelioniy jvairiomis transporto riiSimis ir pésciomis pasiskirstymas - *
Teminé dalis ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas*
5.1. DJP vykdymo ir pasiekty rezultaty viesinimas v
5.2. Eismo saugg ir darny judumg skatinantys renginiai v
Teminé dalis ,,7. Transporto sistemos visuotinumas ir specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtrauktis”
7.1. Esamos infrastruktiiros pritaikymas Zmonéms su specialiaisiais poreikiais v
Teminé dalis ,,9. Intelektiniy transporto sistemy diegimas“
9.1. VT patrauklumo didinimas placiau taikant intelektiniy transporto sistemy 4
sprendimus

Saltiniai: STRATA pagal Taurages miesto DJP, Tauragés miesto darnaus judumo veiksmy plang iki 2030 m., Tauragés rajono savivaldybés

duomenis

Pastaba: * nevertinamos, nes néra pradeétos jgyvendinti arba néra nustatyty rodikliy reikSmiy

Priemoniy rezultatyvumo vertinimo paaiskinimas:

Rezultatyvu — pusé ar daugiau rodikliy yra rezultatyvas.

Nerezultatyvu — pusé ar daugiau rodikliy yra nerezultatyvis.

Apibendrinimas

e  Tauragés miesto DJP VT sriciai skiriamas pakankamas démesys — net 6 i$ 9 teminiy DJP daliy yra susijusios
suVT. IS 16 DJP priemoniy 9 yra tiesiogiai skirtos VT arba glaudZiai susijusios su Sia sritimi: daugiausiai su
VT susijusiy priemoniy (5) priskiriamos SESD emisijy mazinimo kryp¢iai ,,Paskaty kiirimas visuomenei®, 3
priemoneés — ,Infrastruktdros sprendimai®, 1 — ,Autobusy parko atnaujinimas“.

e Veiksmy planas numatytas visam DJP jgyvendinimo laikotarpiui iki 2030 m.

e |$9 DJP VT priemoniy pradétos jgyvendinti 6, visos jos yra rezultatyvios, o dalis — ir visiSkai jgyvendintos.
Pvz., jsigyta daugiau naujy netarsiy autobusy nei buvo planuota iki 2030 m ., jrengta elektrobusy stoging,
jdiegta elektroninio biliety apmokéjimo ir kontrolés sistema. Visgi pazymétina, kad VT infrastruktiros
gerinimo srityje nepasiekta pazangos atnaujinant ar jrengiant VT stoteles.
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e Teminéje dalyje , 1. VT skatinimas” rezultatyvios 2 i$ 3 priemonés, o priemoné, susijusi su VT marsruty
tvarkarasciy tankinimu, dél duomeny trikumo nevertinama, todél matomas poreikis nustatyti aiskius Sio
rodiklio reikSmiy stebésenos kriterijus.

e Nepradétos jgyvendinti DJP VT priemonés, susijusios su MTZ suklrimu miesto centre bei vienodesnio
kelioniy pasiskirstymo tarp jvairiy transporto rasiy ir pésciyjy siekiu. Siy priemoniy jgyvendinimas
suplanuotas paskutiniajame DJP laikotarpio etape.

2.3.2. Siauliy miesto DJP

Siauliy miesto DJP i$skirtos 9 teminés darnaus judumo skatinimo teminés grupés, kuriose numatytos i$ viso 32
priemonés. IS jy 6 teminés grupés yra susijusios su VT, o Siose grupése bendrai numatyta 14 VT sritj apimandiy
priemoniy. Tik VT skirtoje teminéje grupéje ,,2. VT skatinimas” numatytos 6 priemonés, o likusiose 5 teminése
grupése VT aspektai integruoti per dar 8 priemones. Tai rodo, kad VT sritis Siauliy miesto DJP yra jvertinta
kompleksiskai ir integruojama ne tik kaip atskira kryptis, bet ir kaip dalis kity darnaus judumo sprendimy.

Siauliy miesto DJP 8 priemoneés priskirtinos SESD mazinimo krypdiai ,,Infrastruktiros sprendimai“, 5 priemonés
— ,Paskaty kdrimas visuomenei” ir 1 priemoné — , Autobusy parko atnaujinimas“

Siauliy miesto DIP VT sritj apimancios 14 priemoniy pasiskirsto pagal SESD mazinimo kryptis taip: 8 priemonés
priskirtinos krypciai , Infrastrukttros sprendimai“, 5 — krypciai ,Paskaty kdrimas visuomenei“, 0 1 priemoné —
krypéiai ,,Autobusy parko atnaujinimas®. Sis pasiskirstymas rodo, kad daugiausia démesio DJP skiriama fizinés
VTinfrastruktdros plétrai ir tobulinimui, kiek maziau — keleiviy elgsenos keitimui bei informavimo priemonéms,
o transporto priemoniy atnaujinimas numatytaskaip atskira, taciau mazesnés apimties intervencija (25 lentelé).

25 lentelé. Siauliy miesto DJP VT priemonés pagal SESD mazinimo kryptis

SESD mazinimo kryptys

Priemoné Autobusy

Infrastruktiros P? S.katq
parko . kiirimas
. sprendimai . .
atnaujinimas visuomeneli
1.1. Darnaus judumo renginiai v
2.1. Transporto priemoniy parko atnaujinimas v
2.2. Siauliy miesto VT marsruty optimizavimo plano parengimas v
2.3. VT eismo juosty jrengimas v
2.4. Statyk ir vazZiuok (P+R) aiksteliy jrengimas v
2.5. Integruoto bilieto sistemos jdiegimas v
2.6. Elektroninio tablo jdiegimas stotelése bei automatinés v
stoteliy paskelbimo jrangos jdiegimas autobusuose
5.1. Zaliosios bangos jrengimas v
5.2. Mokamy automobiliy stovéjimo zony plétra v
10. | 7.1. SPTZ judéjima varzanciy kliti¢iy (Siuksliadéziy, stambaus
akmeninio grindinio, reklaminiy stendy, kelio Zenkly) v
pasalinimas arba perkélimas prie pagrindiniy miesto centre ir
periferinése zonose esanciy VT stoteliy
11. | 7.2. Fizinés aplinkos pritaikymas Zmonéms su regéjimo negalia v
12. | 7.3. VT vairuotojy ir darbuotojy mokymai v
13. | 8.2. Visuomenés Svietimas apie aplinkg maziau tersiancio v
transporto plétrg (200 buklety per metus)
14. | 9.1. Reguliuojamy sankryzy modernizavimas diegiant
iSmaniuosius Sviesoforus pagrindinése miesto sankryzose

© | 0 NF"E-"'P!*‘.N!“

v

Saltiniai: STRATA pagal Siauliy miesto DJP

Siekiant nustatyti, kurios Siauliy miesto DJIP VT priemoneés buvo numatytos pradéti jgyvendinti iki 2024 m.
pabaigos, buvo remtasi keliy Saltiniy duomenimis: preliminariais priemoniy jgyvendinimo laikotarpiais,
pateiktais DJP veiksmy planeiki2020 m., planuotu jgyvendinimo grafiku pagal preliminary biudZeto poreikj, taip
pat Siauliy miesto savivaldybés strateginiais dokumentais. Remiantis $iais $altiniais, nustatyta, kad i$ visy 14 DIP
VT priemoniy iki 2024 m. buvo pradétos jgyvendinti 10 priemoniy. Teminéje grupéje ,,2. VT skatinimas* trijy
priemoniy—,2.3.VTeismojuostyjrengimas”,,2.4.Statykir vaziuok (P+R) aiksteliy jrengimas“ir,,2.5. Integruoto
bilieto sistemos jdiegimas” —jgyvendinimas pagal DJP plang numatytas po 2024 m., todél Sios priemonés nebuvo
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vertinamos. Taip pat po 2024 m. numatytas teminés grupés ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo
valdymas“ priemonés ,,5.1. Zaliosios bangos jrengimas” jgyvendinimas. Vis délto, svarbu pazyméti, kad nors DIP
VT priemoneés ,,2.5. Integruoto bilieto sistemos jdiegimas“ jgyvendinimas numatytas po 2024 m., Siauliy miesto
savivaldybés duomenimis 2024 m. jvyko vieSasis pirkimas dél naujos e-bilieto sistemos jdiegimo. Projektas
,Bendra, atvira elektroninio bilieto sistema Siauliy regiono vie$ajame transporte apima sistemos diegima
Siauliy miesto, Siauliy rajono ir Radviligkio rajono. Projekto jgyvendinimo laikotarpis numatytas nuo 2024 m.
rugséjo meén. iki 2026 m. balandZio mén., o jo pagrindinés veiklos apima biliety pardavimo ir atsiskaitymo
sistemy modernizavimg, informacinés sistemos sukirimg bei galimybe keleiviams realiuoju laiku matyti
marsrutus ir transporto judéjima.

Siauliy miesto DJP veiksmy plane iki 2020 m. i§ viso buvo numatyti 24 veiksmai, i$ kuriy 10 skirti VT arba yra su
juo susije. Bendrai Siauliy miesto DJP apimtyje yra 15 DJP VT priemoniy, i$ kuriy 10 jau pradétos jgyvendinti. Siy
priemoniy pazangai jvertintiiSskirta 14 rodikliy (26 lentelé). Rodikliai, pagal kuriuos vertinama pazanga, pateikti
keliose DJP dokumento lentelése. 71 lenteléje ,,Priemoniy jgyvendinimo rodikliai ir stebésenos mechanizmas” ir
72 lenteléje ,Varianto Nr. 1 veiksmy planas iki 2020 m.” apibréziami konkretls jgyvendinimoir stebésenos
aspektai, o 61 lenteléje ,Siilomy jgyvendinti priemoniy saradas” pateikiamos siekiamos reikémes. Si struktira
leidZia sistemiSkai vertinti VT srities pazangg tiek trumpalaikiu, tiek ilgalaikiu laikotarpiu, atsizvelgiant j
numatytus prioritetus ir suplanuotus veiksmus.

PaZymeétina, kad Siauliy miesto savivaldybé neturi naujesnio veiksmy plano nei Siauliy miesto DIP apimtyje
parengtas veiksmy planas, galiojantis iki 2020 m. Analizuojant savivaldybés planavimo dokumentus ir veiklos
ataskaitas, matyti, jog 2020 m. buvo jgyvendinamos DJP priemonés, orientuotos j pésciyjy ir dviraciy
infrastruktiros gerinimg, jskaitant dviraciy saugykly (stoginiy su stovais) jrengima prie autobusy ir traukiniy
stociy bei Saligatviy pritaikyma Zmonéms su negalia. 2020—-2024 m. laikotarpiu pagal programg ,Darnaus
judumo priemoniy diegimas Siauliy mieste” toliau buvo gerinama miestui aktuali judumo infrastruktira,
daugiausia démesio skiriant keliavimui pésc¢iomisir dviraciais. Buvo jrengiamos dviraciy saugojimo vietos (taip
pat prie VT stociy), atnaujinami ar naujai jrengiami Saligatviai, pésciyjy takai, dviraciy takai bei kita susijusi
infrastruktdra. 2024—-2026 m. laikotarpiu savivaldybés prioritetai iSlieka orientuoti j dviraciy infrastrukttros
plétrg — numatytas tik dviraciy taky jrengimas. Tuo tarpu 2025-2027 m. numatyta ne tik testi dviraciy
infrastruktdros plétra, bet ir diegti papildomas darnaus judumo priemones, jskaitant elektromobiliy jkrovimo
stoteliy tinklo plétra bei elektroninio bilieto sistemos diegima VT (Siauliy miesto savivaldybés taryba, 2025).

Apzvelgiant Siauliy miesto DJP VT priemoniy rezultatus, matyti (26 lentelé), kad:
Teminéje grupéje ,,1. Modalinis kelioniy pasiskirstymas“:

e Priemoné ,1.1. Darnaus judumo renginiai“ jgyvendinta rezultatyviai. Tai patvirtina rodiklio
,Organizuojami renginiai, kuriy metu Zmonés supazindinami su darniy susisiekimo budy teikiama
ekonomine, socialineir aplinkosaugine nauda“ vykdymas, kuris vyko pagal DJP numatytg plang. Pagal
Siauliy miesto savivaldybés pateikta informacija, $is rodiklis buvo sistemingai jgyvendinamas: kasmet
organizuota Europos judumo savaité, kurios metu vyko jvairls informaciniai ir aktyvaus dalyvavimo
renginiai (Zygiai, skauty veiklos, paZintinés ekskursijos, interaktyvis Zaidimai, akcija ,,Mankstink kojas,
kvépuok Svaresniu oru!“) ir kiti renginiai, skatinantys gyventojus rinktis darnesnius keliavimo badus. Tai
rodo nuoseklias savivaldybés pastangas informuoti visuomene ir formuoti palankesnj poZilrj j
alternatyvias transporto priemones bei judumo sprendimus.

Paminétina, kad Sios teminés grupés apimtyje yra numatytasir rodiklis —, Kelioniy, atliekamy VT, dalis,
proc.”, kurio reik§me siekiama padidinti nuo 30 proc. (2018 m.) iki 33 proc. (2030 m.). Taciau Sio rodiklio
reikimeés 2024 m. duomeny néra, kadangi ji nustatoma atliekant gyventojy apklausa, o Siauliy miesto
savivaldybeé tokig apklausga planuoja vykdyti 2025-2026 m. Nepaisant to, kasmet fiksuojami duomenys
apie kelioniy skaiciy VT, remiantis biliety Zyméjimy sistema. Kiekvieng karta jlipus j autobusa arba
persédus jkitg, keleivis privalo pazymeéti bilietg, nepriklausomainuoto, ar tai vienkartinis, ar terminuotas
bilietas. Sie duomenys rodo, kad VT naudojimasis nuosekliai didéja: 2022 m. buvo uZfiksuota9,41 min.
pazyméjimy, 2023 m.—10,11 mIn., 0 2024 m.— 10,20 mIn. Vis délto pazymétina, kad Sie skaiciai apima
ir persédimus, todél negali tiesiogiai atspindéti unikaliy kelioniy skaiciaus ar realios modalinés VT dalies
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visy kelioniy kontekste. Tai rodo tendencijg, taiau neuztikrina galimybés objektyviai jvertinti pazangg
pagal numatytg rodiklj be numatytos gyventojy apklausos.

e Priemoné ,2.1. Transporto priemoniy parko atnaujinimas” vertinama kaip rezultatyvi, atsizvelgiant j
tai, kad 2 is 3 Siai priemonei taikomy rodikliy pasieké teigiamga rezultatg. Rezultatyvdis yra rodikliai ,VT
priemoniy, pritaikyty Zmonéms su specialiaisiais poreikiais, skaicius, proc.” ir ,Vidutinis VT priemoniy
amzius, m.”, kurie rodo teigiama pokytj atitinkamai paslaugy prieinamumo ir parko modernizavimo
srityse. Tuo tarpu rodiklis ,Naujy transporto priemoniy jsigijimas, vnt.“ laikomas nerezultatyviu, nes
nebuvo pasiektas numatytas naujy transporto priemoniy kiekis. Nepaisant to, bendras paZangos
vertinimas rodo teigiama tendencijg siekiant atnaujinti transporto parkg ir gerinti VT paslaugy kokybe:

o Rodiklis ,Naujy transporto priemoniy jsigijimas, vnt.“ vertinamas kaip nerezultatyvus,
atsizvelgiant j tai, kad iki 2024 m. pabaigos transporto parkas buvo atnaujintas nepakankamai
sparciai. Remiantis Siauliy miesto savivaldybés pateiktais duomenimis, per laikotarpj nuo 2019
m. iki 2024 m. buvo jsigyti i$ viso 28 nauji autobusai: 2019 m. — 18 autobusy (i$ jy, LTSA
duomenimis, 12 varomy gamtinémis dujomis ir 6 dyzelinu), o 2023 m. — dar 10 autobusy
(varomy suslégtomis gamtinémis dujomis ir elektra). Nors tai yra reikSmingas Zingsnis
transporto parko atnaujinimo link, jis néra pakankamas, vertinant pagal ilgalaikius DJP tikslus —
iki 2030 m. planuojama jsigyti 87 naujus autobusus, tad iki to tikslo dar triksta 59 naujy
transporto priemoniy. Vertinant netik naujus, bet ir nenaujus jsigytusautobusus, Siauliymiesto
savivaldybés duomenimis, 2019-2024 m. laikotarpiu i viso parkas buvo papildytas 74
autobusais, i$ kuriy 46 — nenauji. Nors Sis skai€ius rodo bendrg parko atsinaujinima, jis nesiekia
kokybiniy rodikliy, susijusiy su emisijy mazinimuir transporto modernizavimu. Pazymétina, kad
Transporto inovacijy asociacijos atstovy teigimu’®, biodujomis varomi autobusai leidZa
sparciau ir efektyviau maZinti transporto sektoriaus anglies dioksido emisijas, lyginant su
kitomis alternatyviomis degaly rasimis. Tai daro biodujas, ypa¢ biometang, itin perspektyvia
alternatyva miesty VT parkams. Biometanas Lietuvoje gaminamas i$ atlieky, o jo pildymo
infrastruktdra yra pleCiama— vis daugéja pildymo stoteliy, todél tokios technologijos tampa vis
prieinamesnés. Tuo paciu svarbu pazyméti, kad ir elektra varomi autobusai prisideda prie CO,
emisijy mazinimo, taciau skirtumastarpjyirsuslégtomisgamtinémis dujomis varomy autobusy
emisijy yra nedidelis. Siauliy VT jmoné UAB ,Busturas” yra vienas i pirmujy pavyzdziy, kuris
didesnémis apimtimis émé naudoti biometang autobusy eksploatacijoje. Tai demonstruoja
praktinj Sios degaly rasies pritaikymo potencialg miestuose ir rodo kryptj, kuria galima vystyti
tolesne parko atnaujinimo strategijg, siekiant 2030 m. tiksly.

o Rodiklio, VT priemoniy, pritaikyty Zmonéms su specialiaisiais poreikiais, proc.” rezultatyvuma
lémé tai, kad Siauliy miesto savivaldybés duomenimis, jau 2020 m. visi miesto VT autobusai
buvo pritaikyti SPTZ, 0 2024 m. tokios transporto priemonés sudaré 100 proc. viso VT autobusy
parko. Pasiekta pazanga rodo ne tik savivaldybés jsipareigojima uztikrinti prieinamuma, bet ir
efektyvy transporto paslaugy planavima bei modernizavimg, atsizvelgiant j socialinj jautrumg.

o Rodiklis ,Vidutinis VT priemoniy amZius, m.” laikomas rezultatyviu, kadangiper 2019-2024 m.
laikotarpj vidutinis VT priemoniy amzius Siauliy mieste reik§mingai sumazéjo — nuo 19 m. 2018
m. iki 11,9 m. 2024 m. Taip buvo priartéta prie DJP numatyto 2030 m. tikslo, pagal kurj vidutinis
VT amzius neturéty virsyti 10 m. Pazymeétina, kad ypac didelj poveikj turéjo 2019 m. jvykdyta
investicija j VT kokybe — UAB ,,Busturas” parkas buvo papildytas naujais autobusais (Ebus.lt,
2019), o tai padéjo sumazinti vidutinj parko amziy iki 10,5 m. jau 2021 m., beveik pasiekiant
numatyta reikSme 2030 m. Visgi, vélesniais metais, nebetesiant sistemingo parko atnaujinimo
tik naujomis transporto priemonémis ir jsigyjant taip pat ir nenaujus autobusus, vidutinis
amzius vél émé didéti ir 2024 m. pasieké 11,9 m. Sis rezultatas vis dar vertinamas teigiamai,
taciau atsiranda rizika dél tvarumo — jei nebus uZtikrintas reguliarus atnaujinimas naujais
autobusais, ilgainiui gali biti nepasiektas 2030 m. tikslas. Be to, atsizvelgiant j Siauliy miesto
savivaldybés 2025-2027 m. strateginio veiklos plano priedo 5 lenteléje ,,Savivaldybés valdomy

792025 m. geguzés 28 d. interviu metu pateikta informacija

95



jmoniy ir viedyjy jstaigy planuojami pasiekti pagrindiniai veiklos rodikliai ir jy reikmés“ (Siauliy
miesto savivaldybés taryba, 2025) pateikta informacijg, matyti, kad savivaldybés valdomos UAB
»Busturas” planuojamas rodiklio ,,Vidutinis VT amZzius, m.“ kitimas 2025-2027 m. yra didéjantis
iki 13,3 m. Tai rodo prieSingg tendencijg, nei siekiama DJP, todél kyla rizika, kad be papildomy
investicijy ar sistemingesnio atnaujinimo plano 2030 m. tikslas gali blti nepasiektas. | tai turéty
bati atsizvelgta formuojant tolesnes VT politikos kryptis ir finansavimo prioritetus.
Priemoné ,,2.2. Siauliy miesto VT marSruty optimizavimo plano parengimas“ vertinama kaip
rezultatyvi, kadangi buvo pasiekta vienintelio jai numatyto rodiklio — ,Parengti Siauliy miesto VT
mariruty optimizavimo plana, vnt.” — reik§mé. Siauliy miesto savivaldybés duomenimis, marsrutinio
tinklo optimizavimo studija buvo parengta 2022 m. Remiantis Sios studijos iSvadomis ir
rekomendacijomis, 2023-2024 m. buvo jgyvendinti konkretis pokyciai miesto VT marsruty tinkle. Tai
rodo, kad ne tik formaliai jgyvendintas rodiklis, bet ir faktinis poveikis VT paslaugy struktirai, kurio tikslas
— gerinti marsruty efektyvuma, pasiekiamuma ir atitikima keleiviy poreikiams.
Priemoné ,,2.6. Elektroninio tablo jdiegimas stotelése bei automatinés stoteliy paskelbimo jrangos
jdiegimas autobusuose” vertinama kaip nerezultatyvi, kadangi iki 2024 m. nebuvo pasiekta pagrindinio
rodiklio reik§meé — elektroniniy $vieslendiy jrengimas miesto autobusy stotelése. Pagal Siauliy miesto
DJP, iki 2030 m. buvo numatyta jrengti 150 elektroniniy Svieslenciy, o plano jgyvendinimas turéjo vykti
dviem etapais—2019 m.ir 2023 m. Taciau, kaip nurodo Siauliy miesto savivaldybé, iki 2024 m. nei vienos
Svieslentés jrengta nebuvo. Vis délto pazymétina, kad 2024 m. buvo atlikta rinkos apklausa ir parengta
studija, vertinanti elektroniniy $vieslenciy jrengimo galimybes. Sie parengiamieji veiksmai rodo, kad
savivaldybé neatsisaké priemoneés jgyvendinimo, taciau dél reikSmingo investicijy poreikio nuspresta ja
atidéti. Pagal atnaujintus planus, Svieslenciy jrengimas numatomas 2027 m. Tai reiskia, kad nors iki 2024
m. nebuvo pasiekta tiesioginiy rezultaty, buvo atlikti svarbis pasirengimo Zingsniai, leidZiantys tikétis,
kad priemoné véliau bus jgyvendinta. Vis délto vertinant pagal numatytg DJP jgyvendinimo grafikg ir
tarpinius tikslus, Siuo metu priemoné laikytina nepasiekusia numatyty rezultaty.

Teminéje grupéje ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas“:

Priemoné ,,5.2. Mokamy automobiliy stovéjimo zony plétra“ vertinama kaip rezultatyvi, kadangi
vienas i$ dviejy jos rodikliy — ,Mokamy automobiliy stovéjimo zony plotas, ha” — ne tik pasiektas, bet
ir reikSmingai virSytas. 2024 m. Sis rodiklis sieké 148 ha, kai 2030 m. siekiama reikSmé yra 97,8 ha. Tai
rodo, kad stovéjimo zony plétra jvyko sparciau, nei buvo numatyta DJP ilgalaikiuose planuose, ir
prisidéjo prie efektyvesnio automobiliy eismo reguliavimo miesto centre bei darnaus judumo
skatinimo. Antrasis rodiklis —, Jrengti parkomatai bei pastatyti atitinkami kelio Zenklai, vnt.“, kuris buvo
numatytas veiksmy plane iki 2020 m., Siuo metu néra vertinamas, kadangi DJP néra apibrézta jo
siekiama reik§mé 2030 m. Dél Sios priezasties Siorodiklio rezultatyvumo nustatyti néra galimybés. Visgi
tai neturi esminés jtakos bendram priemonés vertinimui, nes pagrindinis, kiekybiSkai apibréztas
rezultato rodiklis — stovéjimo zony ploto padidéjimas — yra akivaizdziai pasiektas ir net virSytas.

Teminéje grupéje ,,7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir SPTZ jtrauktis“:

Priemoné ,7.1. SPTZ judéjima varianciy kliciy (SiukSliadéziy, stambaus akmeninio grindinio,
reklaminiy stendy, kelio Zenkly) pasalinimas arba perkélimas prie pagrindiniy miesto centre ir
periferinése zonose esanciy VT stoteliy” yra vertinama kaip rezultatyvi. Tai patvirtina vienintelis Sios
priemonés rodiklis ,SiukiliadéZiy, stambaus akmeninio grindinio, reklaminiy stendy ar kelio Zenkly
perkélimas prie pagrindiniy miesto centre ir periferinése zonose esanciy VT stoteliy, vnt.”, kurio
reikSmeé 2024 m. siekia 80 vnt., kai tikslas iki 2030 m. — 30 vnt. Svarbu pazymeéti, kad Sio rodiklio
jgyvendinimas buvo pasiektas ne kaip savarankiSkos priemonés jgyvendinimo rezultatas, o kaip dalis
kity vykdyty infrastruktdros gerinimo darby — gatviy, Saligatviy ar taky remonto ir rekonstrukcijos
metu. Siy darby metu buvo ne tik atnaujinamos dangos, bet ir atliekamas VT stoteliy pritaikymas
specialiyjy poreikiy turintiems asmenims: kliti¢iy judéjimo trasose pasalinimas ar perkélimas, aplinkos
pritaikymas didesniam prieinamumui. Tai rodo, kad Siauliy miesto savivaldybé integruoja jtraukios
infrastruktdros principus j bendruosius vieSosios infrastruktiros projektus, o tai leidzia efektyviau
jgyvendinti socialiai jautrias priemones.
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Priemonés ,,7.2. Fizinés aplinkos pritaikymas Zmonéms su regéjimo negalia“ rezultatyvumas Siuo
metu néravertinamas, nes néra duomeny apie numatyty rodikliy pasiekima. Priemonei buvo nustatyti
du rodikliai — ,Susisiekimo infrastruktdros pritaikymas SPTZ poreikiams, proc.“ ir ,VT priemoniy
pritaikymas SPTZ poreikiams, proc.“, kuriy reik§mes numatyta nustatyti atliekant apklausas Zmoniy su
specialiaisiais poreikiais, remiantis jy subjektyvia patirtimi ir vertinimais. Taciau iki 2024 m. tokios
apklausos nebuvo atliktos, todél triksta empirinio pagrindo $iy rodikliy jgyvendinimui jvertinti.
PaZymeétina, kad Siauliy miesto DJP 8.5 dalyje ,,Priemoniy séekmingo jgyvendinimo vertinimo rodikliai ir
stebésenos mechanizmas” pateikiamos tarpinés siekiamos rodikliy reik§més visam 2018—-2030 m.
laikotarpiui pameciui. Toks planavimas sudaro sglygas vykdyti nuoseklig stebéseng, leidZiancig
jsivertinti, kiek priemonés atliepia tiksliniy grupiy poreikius, ir, remiantis gautais duomenimis, tikslingai
planuoti tolimesnius veiksmus.

Priemoné ,,7.3. VT vairuotojy ir darbuotojy mokymai“ vertinama kaip rezultatyvi, nes buvo pasiektas
vienintelis jai nustatytas rodiklis — ,Organizuojami VT vairuotojy ir darbuotojy mokymai Siauliy mieste,
vnt.”“. Pagal DJP mokymai turéjo blti organizuojami kartg per metus ir Sis jsipareigojimas buvo
nuosekliai vykdomas: kasmet vyko po vienus mokymus. Be to, 2023 m. Sis siekis net buvo virSytas —
suorganizuoti 2 mokymai. Tai rodo savivaldybés pastangas stiprinti darbuotojy kompetencijas ir
uztikrinti geresne paslaugy kokybe, ypac svarbig siekiant didesnio prieinamumo ir keleiviy aptarnavimo
jautresniy grupiy atZvilgiu. Sistemingas Sios priemonés jgyvendinimas rodo atsakingg pozZilrj j
Zmogiskyjy istekliy stiprinima VT sektoriuje.

Teminéje grupéje ,,8. Alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersiancio transporto skatinimas“:

Priemoné ,,8.2. Visuomenés Svietimas apie aplinkg maziau terSiancio transporto plétra (200 buklety
per metus)“ vertinama kaip nerezultatyvi, kadangi nebuvo pasiekta vienintelio jai taikomo rodiklio —
,Sukurti bukletus, kuriais visuomené bity supaZzindinama su aplinka maziau tersSiancio transporto
nauda, vnt.“ numatytareikémeé. Kasmet turéjo biti parengiama 200informaciniy buklety, taciau Siauliy
miesto savivaldybés duomenimis iki 2024 m. Sie leidiniai nebuvo sukurti. Dél to nebuvo uztikrinta
sisteminga informacijos sklaida, skirta visuomenei supaZindinti su maZiau tersiancio transporto plétros
nauda, o tai apribojo galimybes formuoti gyventojy elgsenos pokyt;j ir skatinti tvaresnius judumo
pasirinkimus per informavima.

Teminéje grupéje ,,9. Intelektiniy transporto sistemy plétra“:

e Priemoné ,9.1. Reguliuojamy sankryZzy modernizavimas diegiant iSmaniuosius Sviesoforus
pagrindinése miesto sankryZose“ vertinama kaip rezultatyvi, kadangi buvo pasiekta vienintelio
jos rodiklio ,ISmaniais Sviesoforais reguliuojamy sankryzy dalis, proc.” siekiama reikSmé. 2024 m.
Sidalis turéjo sudarytibent 60 proc., o faktiné reikimé 2024 m.sudaré 60,87 proc. Siek tiek virdytas
rezultatas rodo kryptingg pazangg diegiant pazangias eismo valdymotechnologijasir prisideda prie
efektyvesnio transporto srauty reguliavimo, didesnio saugumo ir mazesniy emisijy mieste.

26 lentelé. Siauliy miesto DJP VT priemoniy rodikliy rezultatyvumas

Pradiné Reikémé Siekiama

Priemoné Priemonés rodikliai, matavimo vnt. reiksmeé reiksmeé
2024 m.
(2018 m.) 2030 m.

Teminé grupé ,, 1. Modalinis kelioniy pasiskirstymas“
1.1. Darnaus judumo renginiai Organizuojami renginiai, kuriy metu
Zmones supazindinami su darniy
susisiekimo bady teikiama ekonomine,
e . . - 7 13
socialine ir aplinkosaugine nauda (kasmet
vykdomi renginiai — vieng kartg per
metus)
Teminé grupé ,,2. VT skatinimas”
2.1. Transporto priemoniy parko Naujy transporto priemoniy jsigijimas, vnt, 0 28 87
atnaujinimas Vidutinis VT priemoniy amzius, m. 19 11,9 <10
vT prie.nw.qnfq, prita.ik.y.tq im?f.ﬂq su 53 100 100
specialiaisiais poreikiais, skaiius, proc.
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2.2. Siauliy miesto VT marsruty Parengti Siauliy miesto VT marsruty i 1 1

optimizavimo plano parengimas optimizavimo plang, vnt.

2.6. Elektroninio tablo jdiegimas Miesto autobusy stotelése jrengti

stotelése bei automatinés stoteliy elektroniniai tablo, vnt. 0 150

paskelbimo jrangos jdiegimas

autobusuose

Teminé grupé ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas“

5.2. Mokamy automobiliy stovéjimo | Jrengti parkomatai bei pastatyti nd. 76 nd.

zony plétra atitinkami kelio Zenklai, vnt.
Mokamy automobiliy stovéjimo zony 348 148 97,8
plotas, ha

Teminé grupé , 7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir SPTZ jtrauktis”

7.1. SPTZ judéjima varzandiy kliaciy | SiuksliadéZiy, stambaus akmeninio

(Siuksliadéziy, stambaus akmeninio | grindinio, reklaminiy stendy ar kelio

grindinio, reklaminiy stendy, kelio zenkly perkélimas prie pagrindiniy miesto

Zenkly) pasalinimas arba perkélimas | centre ir periferinése zonose esanciy VT n.d. 80* 30

prie pagrindiniy miesto centre ir stoteliy, vnt.

periferinése zonose esanciy VT

stoteliy

7.2. Fizinés aplinkos pritaikymas Susisiekimo infrastruktdros pritaikymas

Zmonéms su regéjimo negalia SPTZ poreikiams, proc. ) n.d. 8
VT p|t|e.mon|q pritaikymas SPTZ ) N d. 90
poreikiams, proc.

7.3. VT vairuotojy ir darbuotojy Organizuojami VT vairuotojy ir darbuotojy 3 13

mokymai mokymai Siauliy mieste, vnt.

Teminé grupé ,,8. Alternatyviy degaly ir aplinka maZiau terSiancio transporto skatinimas“

8.2. Visuomenés Svietimas apie Sukurti bukletus, kuriais visuomenés

aplinka maziau tersiancio transporto | bty supaZzindinama su aplinka maziau - 0 2600

plétra (200 buklety per metus) tersSiancio transporto nauda, vnt.

Teminé grupé ,9. Intelektiniy transporto sistemy plétra“

9.1. Reguliuojamy sankryzy ISmaniais Sviesoforais reguliuojamy

modernizavimas diegiant sankryzy dalis, proc.

- L 26 60,87 100

iSmaniuosius Sviesoforus

pagrindinése miesto sankryZose

Saltiniai: STRATA pagal Siauliy miesto DJP, Siauliy miesto savivaldybés duomenis

Pastaba: * Siauliy miesto savivaldybés pateikta informacija atskirai stotelése kliti¢iy $alinimas nebuvo vykdomas, taciau atliekant gatviy

taky remonto, rekonstrukcijos darbus tuo paciu buvo atliekamas ir autobusy sustojimy pritaikymas SPTZ (dangos atnaujinimas, kliti¢iy
judéjimo trasoje perkélimas, pasalinimas) ir per 2018-2024 m. buvo pritaikyta apie 80 stoteli

Pasiekty reikSmiy rezultatyvumo vertinimo paaiskinimas:

Rezultatyvu — priemonés jgyvendinimo rodiklis pasieké 50 proc. ir
daugiau numatytos siekiamos reikSmés 2030 m.

Nerezultatyvu — priemonés jgyvendinimo rodiklis pasieké maziau nei 50
proc. numatytos siekiamos 2030 m. reikSmés arba priemoné nepradéta
igyvendinti.

PaZzymétina, kad Siauliy miesto DJP jgyvendinimas dar néra pasibaiges —jis tesiamas iki 2030 m. Kiekvienai plane
numatytai priemonei taikomi skirtingi jgyvendinimo laikotarpiai, o jy apimtys skiriasi priklausomai nuo
planavimo etapo, finansavimo galimybiy ar kity aplinkybiy. Dél to priemonés retai jgyvendinamos nuosekliai
kasmet tokiomis paciomis apimtimis. Atsizvelgiantjtai, bltinavertintitarpinio laikotarpio (iki2024 m. pabaigos)
rezultatus kaip preliminarius. Siuo metu nerezultatyvi laikoma priemoné gali biiti sékmingaijgyvendinta likusiu
laikotarpiu iki 2030 m., ir atvirksciai — kai kurios dabar rezultatyvios priemonés gali susidurti su rizika nepasiekti
galutiniy siekiamy reikSmiy. Todeél svarbu uztikrinti nuolatine stebéseng, reguliary pazangos vertinimg ir
prireikus —adaptuotiveiksmusbei paskirstytiiSteklius, kad baty maksimaliaiiSnaudotas DJP potencialas, siekiant
numatyty strateginiy tiksly.

Apibendrinant, Siauliy miesto DJP jgyvendinamy priemoniy paZanga, galima konstatuoti, kad i§ 10 DJP VT
priemoniy, kuriy jgyvendinimo pradZia buvo numatyta iki 2024 m. pabaigos, 7 priemonés yra rezultatyvios, 2 —
nerezultatyvios, 0 1 priemonés rezultatyvumas negaléjo batijvertintasdélduomenytrikumo. Teminéjegrupéje
»2. VT skatinimas”, kurioje visos priemonés skirtos tik VT sriciai, rezultatyvio mis laikomos 2 i$ 3 priemoniy. Ypac
auksta paZanga pasiekta priemoniy, priskirty SESD emisijy mazinimo kryp¢iai , Paskaty kirimas visuomenei“ —
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tai atsispindi sékmingai organizuojamuose darnaus judumo renginiuose, reguliariuose VT vairuotojy ir
darbuotojy mokymuose bei nuosekliai plétojant mokamy automobiliy stovéjimo zonas, kuriose jau virSyta
planuota 2030 m. tiksliné ploto reikSmé. Visgi pazymétina, kad Sioje kryptyje nejgyvendinta visuomenés
informavimo priemoné — numatytas kasmetinis 200 buklety apie maziau aplinka terSiancio transporto naudg
leidimas nebuvo vykdomas, todél &i priemoné vertinama kaip nerezultatyvi. Pazangos triksta ir SESD mazinimo
kryptyje ,Infrastruktdros sprendimai“, ypac teminés grupés ,2. VT skatinimas“ priemonéje ,,2.6. Elektroninio
tablo jdiegimas stotelése bei automatinés stoteliy paskelbimo jrangos jdiegimas autobusuose”. Nepaisant to,
kad iki 2030 m. buvo numatyta jrengti 150 Svieslenciy, iki 2024 m. nei viena nebuvo jrengta, priemonés
jgyvendinimas nukeltas j 2027 m. dél didelio investicijy poreikio. Si situacija rodo, kad nors bendra pazanga yra
pozityvi, siekiant uztikrinti visavertj plano jgyvendinima iki 2030 m., batina daugiau démesio skirti veikly
nuoseklumui, duomeny stebésenai ir ankstyvam reagavimui j kylancias rizikas.

27 lentelé. Siauliy miesto DJP VT priemoniy jgyvendinimo pazanga

Priemoné ‘ Rezultatyvu Nerezultatyvu ‘

Teminé grupé ,, 1. Modalinis kelioniy pasiskirstymas“

1.1. Darnaus judumo renginiai | v |

Teminé grupé ,,2. VT skatinimas“

2.1. Transporto priemoniy parko atnaujinimas v

2.2. Siauliy miesto VT maréruty optimizavimo plano parengimas v

2.6. Elektroninio tablo jdiegimas stotelése bei automatinés stoteliy paskelbimo v
jrangos jdiegimas autobusuose

Teminé grupé ,,5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas“
5.2. Mokamy automobiliy stovéjimo zony plétra v
Teminé grupé ,,7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir SPTZ jtrauktis”

7.1. SPTZ judéjima varzanéiy kliaciy (iuksliadéZiy, stambaus akmeninio grindinio,

reklaminiy stendy, kelio Zenkly) pasalinimas arba perkélimas prie pagrindiniy v

miesto centre ir periferinése zonose esanciy VT stoteliy

7.2. Fizinés aplinkos pritaikymas Zmonéms su regéjimo negalia —*
7.3. VT vairuotojy ir darbuotojy mokymai v

Teminé grupé 8. Alternatyviy degaly ir aplinka maZiau terSiancio transporto skatinimas

8.2. Visuomenés Svietimas apie aplinkg maziau tersiancio transporto plétra (200 v
buklety per metus)

Teminé grupé ,,9. Intelektiniy transporto sistemy plétra“

9.1. Reguliuojamy sankryZzy modernizavimas diegiant iSmaniuosius Sviesoforus
pagrindinése miesto sankryzose

v

Saltiniai: STRATA pagal Siauliy miesto DJP ir Siauliy miesto savivaldybés duomenis

Pastaba: * nevertinama dél duomeny trikumo (néra pasiektos rodiklio reikSmeés)

Priemoniy rezultatyvumo vertinimo paaiSkinimas:

Rezultatyvu — pusé ar daugiau rodikliy yra rezultatyvas.

Nerezultatyvu — pusé ar daugiau rodikliy yra nerezultatyvis.

Apibendrinimas

o Siauliy miesto DJP VT skiriamas pakankamas démesys — i§ visy 9 DIJP teminiy grupiy net 6 apima DJP VT
priemones. IS 32 visame plane numatyty priemoniy, 14 apima VT. Teminéje grupéje ,2. VT skatinimas”
identifikuotos 6 VT priemoneés, kitose 5 teminése grupése numatytos dar 8 VT srities priemoneés, kas rodo
kompleksinj VT integravimg j bendrg judumo plétra.

e DidZiausias VT priemoniyskaiius priskiriamas SESD emisijy mazinimo kryp¢iai ,Infrastruktiros sprendimai“
— 8 priemoneés, krypciai,,Paskaty kiirimas visuomenei“ -5 priemonés, o ,,Autobusy parkoatnaujinimui“—viena

priemoné. Toks pasiskirstymas atskleidzia, kad daugiausia démesio skiriama fizinés infrastruktiiros tobulinimui
ir keleiviy elgsenos formavimui.

e | 14 DJP VT priemoniy, kuriy jgyvendinimo pradzia buvo numatyta iki 2024 m. pabaigos, 10 pradétos
jgyvendinti. Taciau pazymétina, kad Siauliy miesto savivaldybé iki $iol neturi atnaujinto veiksmy plano, kuris
blty parengtas po DJP apimtyje numatyto plano iki 2020 m. Dél to kyla rizika, jog triksta sistemingos
priemoniy pazangos stebésenos ir jrodymais grjsto tolesnio planavimo proceso. Vis délto, esami duomenys
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rodo pazangg: i$ 10 pradeéty jgyvendinti DIP VT priemoniy 7 yra rezultatyvios, 2 — nerezultatyvios, o vienos
rezultatyvumo nebuvo galima jvertinti dél duomeny trikumo.

e Teminéje grupéje ,2. VT skatinimas”, kurios visos priemonés yra skirtos tik VT, 2 iS 3 vertinamos kaip
rezultatyvios — parengtas Siauliy miesto VT mar$ruty optimizavimo planas ir vykdomas transporto priemoniy
parko atnaujinimas. Vis délto pazymétina, kad iSlieka rizika nepasiekti 2030 m. suplanuoto tikslo dél naujy
transporto priemoniy jsigijimo — iki Siol jsigytas jy skaiCius reikSmingai atsilieka nuo numatyto.

e Jgyvendinant DIP VT priemones, pakankamai démesio skirta VT priemoniy pritaikymui Zmonéms su
specialiaisiais poreikiais — visi Siauliy miesto autobusai jau yra pritaikyti jvairiy poreikiy keleiviams, nors pagal
DJP tikslus tai turéjo biti pasiekta tik iki 2030 m. Taip pat rezultatyviai jgyvendinamos priemoneés, priskiriamos
SESD emisijy mazinimo kryp¢iai ,Paskaty kirimas visuomenei“. PaZzanga pasiekta organizuojant darnaus
judumo renginius, reguliariai vykdant VT vairuotojy ir darbuotojy mokymus bei pleciant mokamy automobiliy
stovéjimo zonas, kuriose jau virSyta planuota 2030 m. tiksliné ploto reikSmé. Tai rodo nuosekly darbg keiciant
gyventojy mobilumo jprocius ir kuriant palankesnes sglygas tvaresniems judumo b Gdams.

e Daugiau démesio reikéty skirti informuotumo didinimui ir visuomenés svietimui darnaus judumo temomis.
Iki 2024 m. pabaigos miesto autobusy stotelése nebuvo jrengta né viena elektroniné Svieslenté, nors pagal
plang jy diegimas turéjo bati pradétas anksciau, o jgyvendinimas buvo nukeltas j 2027 m. Taip pat
nejgyvendinta visuomenés informavimo priemoné, susijusi su aplinkg maziau tersiancio transporto plétra —
suplanuoti kasmetiniai informaciniai bukletai nebuvo sukurti, nors tai buvo numatyta kaip periodiné Svietimo
veikla. Siy veikly nevykdymas riboja galimybes formuoti tvarius gyventojy keliavimo jpro¢ius ir silpnina kity
jgyvendinamy priemoniy poveikj.

2.3.3. Vilniaus miesto savivaldybés DJP

Vilniaus miesto savivaldybés DJP savo apimtimi yra didZiausias i$ analizuojamy miesty DJP. Jame iSskirtos 5
darnaus judumo teminés grupés, i$ kuriy teminéje grupéje ,,1. VT plétros ir skatinimo priemonés“ numatytos 8
priemonés, visos tiesiogiai skirtos VT plétrai, paslaugy kokybés gerinimui bei prieinamumo didinimui. Taip pat
VT apima kitos 3 teminés grupés ,,2. Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo pésc¢iomis skatinimo priemonés“,
4. Autotransporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas” ir ,,5. Judumo valdymo tobulinimas,
edukavimas ir darnaus judumo jprociy ugdymas“ — i$ viso 5 DJP priemonés.

I3 viso DJP VT skirta 13 priemoniy, i$ kuriy 6 yra susijusios su VT sritimi, siejasi su SESD emisijy mazinimo kryptimi
yInfrastruktdros sprendimai“, 6 su “Paskaty kdrimas visuomenei” ir 1 su ,, Autobusy parko atnaujinimas“ (28
lentelé). Toks priemoniy pasiskirstymas rodo, kad Vilniaus miesto DJP VT sektorius vertinamas kaip
daugiasluoksnéir strategiSkai svarbisritis, kuriai taikomi tiek infrastruktdriniai sprendimai, tiek keleiviy elgsenos
bei informuotumo keitimo priemonés, taip pat uztikrinamas démesys VT parko atnaujinimui. Plati priemoniy
apréptis sudaro salygas nuosekliai mazinti VT poveikj aplinkai bei didinti VT patraukluma ir konkurencinguma
miesto judumo sistemoje.

28 lentelé. Vilniaus miesto DJP VT priemonés pagal SESD emisijy mazinimo kryptis

SESD emisijy mazinimo kryptys

Priemoné AT Infrastruktaros P? s.katq
parko kiirimas

.. . sprendimai . .

atnaujinimas visuomenei
1.1. VT marsruty optimizavimas uztikrinant reikiamg VT
kursavimo daznumg (hierarchinés VT sistemos suformavimas, v
marsruty optimizavimas ir sistemos pertvarkymas)
2. 1.2. VT magistraliniy trasy formavimas (greitojo VT eismo juosty
su reikalinga infrastruktira plétra, gatviy erdviy, sankryzy
pertvarkymas, jvertinant kity transporto priemoniy pralaidumo
reikmes)
3. 1.3. Sumanios eismo reguliavimo sistemos diegimas suteikiant
prioritetg VT magistralinése asyse (intelektiniy transporto
sistemy priemoniy diegimas sankryZose ir ties peréjomis,
suteikiant prioritetg VT)
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1.4. Patogiy VT stoteliy ir keleiviy persédimo terminaly jrengimas
UD principais (jrengti VT stoteliy paviljonus su keleiviy laukimo
aikstelémis, informaciniais stendais, suoleliais, Siuksliy dézémisir
kt. reikalinga infrastruktdra)

1.5. VT e bilieto sistemos vystymas ir sistemos integravimas 3alies
mastu (e bilieto sistemos modernizavimas, plétra j Vilniaus
regiong, sistemos integralumo didinimas su visa Lietuva,
atsiskaitymo bady uz teikiamas paslaugas plétra)

1.6. VT parko atnaujinimas ir ekologizavimas (jvairaus talpumo,
ekologisky transporto priemoniy skaiCiaus didinimas, VT
priemoniy techninés biklés palaikymas ir priezitra, pritaikymas
Zmonéms su negalia)

1.7. Kombinuoty kelioniy sistemos vystymas

1.8. VT paslaugy teikimo sistemos gerinimas ir vystymas (VT
Svaros lygio palaikymas ir bdklés uZtikrinimo kontrolés
uztikrinimas, VT paslaugy teikimo serviso didinimas ir gerinimas,
saugos ir saugumo priemoniy vystymas VT aptarnavimo zonose
(miesto branduolio teritorijoje), Svaros ir tvarkos VT priemonése
didinimas ir visuomenés pasitenkinimo lygio kélimas,
infrastruktdros jrengimo kokybés uztikrinimas)

2.2. Aplinkos pritaikymas Zmoniy su specialiaisiais poreikiais
reikméms (miesto aplinka pertvarkoma pagal UD principus)

10.

4.6. Automobiliy statymo reguliavimo tobulinimas

11

4.8. Mazy emisijy zony formavimas

12.

5.2. Miesto valdytojy, projektuotojy, planuotojy, visuomenés
Svietimas, savitarpio pagarbos ir supratimo didinimas (Parengti
socialine marketingine ir ugdymo strategijg; vykdyti edukacines
programas investuotojams, projektuotojam ir visuomenei)

13.

5.3. Vykdyti pilotinius projektus (autonominiy automobiliy
judéjimo kvartalas (zona, gatvé), kiti projektai)

v

Saltiniai: STRATA pagal Vilniaus miesto savivaldybés DJP

Vilniaus miesto savivaldybés DIP numatyti 5 su VT sritimi susije stebimi rodikliai (29 lentelé). Remiantis

savivaldybés pateiktais duomenimis, 2024 m. tik vienas s Siy rodikliy pasieké pazangg, o like 4 pakito prieSinga,

nei buvo numatyta DJP tiksluose, linkme. Tai rodo, kad nors kai kuriose VT srityse pastebimi teigiami pokyciai,
bendra pazangos dinamika yra nepakankama ir kelia riziky ilgalaikiy tiksly jgyvendinimui. Si situacija pabrézia
bltinybeidentifikuoti DJP VT priemoniy jgyvendinimokliGtis ir koreguoti veiklos kryptis arintensyvuma, siekiant

paspartinti VT srities pazangg pagal numatytus strateginius siekius:

1.

Vidutiné vienos kelionés trukmé. Vienas is pagrindiniy Vilniaus miesto DJP numatyty stebésenos
rodikliy — vidutiné vienos kelionés trukmeé VT — 2024 m. pakito priesinga nei siekiama kryptimi. Iki 2030
m. siekiama, kad kelionés trukmeé VT sutrumpéty nuo 40,3 min. (2018 m.) iki 33,5 min. Nors 2022 m.
buvo uZfiksuotas teigiamas pokytis (vidutiné trukmé sumazéjo iki 37,36 min.), 2023 m. rodiklis vél
pablogéjo (39,48 min.), 0 2024 m. net virsijo pradine reikSme — kelioné VT vidutiniSkai truko 40,66 min.
Pazymeétina, kad pagal ta patj rodiklj kelionés dviraciu trumpéjo, kaip ir planuota, o kelionés pésciomis
irautomobiliuilgéjoir netvirsijo 2030 m. siektinas reikSmes. Tai gali rodyti spartéjantjtransporto srauty
intensyvéjima bei nepakankamai efektyvy eismo organizavimg didéjant gyventojy ir transporto
priemoniy skaiciui mieste. Paminétina, kad, kasmet atliekant apklausas, stebimas Vilniaus gyventojy
pasitenkinimas VT paslaugomis. Vilniaus miesto savivaldybés jmonés (toliau — SJ]) ,Susisiekimo
paslaugos” teigimu® ankstiau gyventojams svarbiausia buvo naujas VT, nes keleiviai patirdavo
nepatogumy, sugedus autobusuividuryje kelionés ir pan. Todél daug démesio skyrus transporto parko
atnaujinimui, dabar gyventojai nurodo daznesniy reisy poreikj, nes nenori stotelése ilgai laukti VT.
Kadangi tai priklauso ir nuo paslaugas teikianciy autobusy skaiciaus, todél savivaldybé, siekdama
atliepti daznumo likestj, stengiasi pritraukti daugiau veZéjy su naujais autobusais. Siuo metu centrinéje
miesto dalyje autobusai kursuoja mazdaug kas 10 min., taciau siekiama $j daznj padidintiiki 5 min. O
periferiniuose rajonuose, kur Siuo metu VT kursuoja mazdaug kas valandg, planuojama pereiti prie kas
15 min. vazZiuojanciy marsruty, kas laikytina ambicingu tikslu. Kad tai baty jgyvendinta, savivaldybé
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siekia pritraukti daugiau vezéjy, galinciy uztikrinti ne tik pakankama transporto priemoniy kiekj, bet ir
tinkama paslaugy kokybe. Apibendrinant, nors kelionés trukmeés rodiklis Siuo metu kinta priesinga nei
siekiama linkme, savivaldybés veiksmai rodo, kad pagrindiniai iSstkiai yra identifikuoti ir j juos
reaguojama tiek investicijomis j parka, tiek siekiu optimizuoti marSruty daznj pagal vartotojy ltkescius.

2. Vidutinio vieno km jveikimo laiko, keliaujant VT, rodiklis rodo neigiamga tendencija. 2024 m. $is laikas
buvo 1,6 min. ilgesnis nei pradiniais metais ir net 2,7 min. atitoles nuo DJP numatyto siektino 2030 m.
tikslo. Tai rodo ne tik Iétéjantj judéjimg VT priemonémis, bet ir bendrg miesto transporto sistemos
efektyvumo mazéjima. Pazymétina, kad tokia pati tendencija fiksuota ir kitoms transporto rasims —
vidutinis vieno km jveikimolaikasilgéjoir kelionése dviraciu, pésc¢iomis bei automobiliu, nors DJP tikslas
buvo uZtikrinti greitesnj, sklandesnj ir efektyvesnj judéjimg. Atsizvelgdama j Sias tendencijas ir
gyventojy apklausy duomenis, kuriuose pabréZiama, kad kelionés greitis yra vienas i$ svarbiausiy VT
kokybés aspekty, orientuojamasi j infrastruktdrinius sprendimus. Viena i$ pagrindiniy Siuo metu
taikomy priemoniy — A juosty jrengimas, siekiant suteikti prioritetg autobusams miesto gatveése. Sios
juostos leidzia VT priemonéms aplenkti automobiliy srautusir sumazina laikg, praleidziama spustyse,
ypac piko valandomis. Tai yra vienas i$ svarbiausiy elementy, siekiant grazinti kelioniy VT efektyvuma
augimo trajektorijq ir gerinti paslaugos patraukluma gyventojams.

3. Vidutinio vienos kelionés atstumo VT rodiklis 2024 m. rodo neigiamg dinamikg — jis buvo 2,8 km
trumpesnis nei pradiné reikSmé ir net 4,02 km atitoles nuo siekiamos 2030 m. reikSmeés. Tai reiskia, kad
gyventojai VT daZniau renkasi trumpesnéms kelionéms, o ilgesnéms — galimai teikia pirmenybe kitoms
transporto priemonémes, pvz., automobiliui. Pagal Vilniaus DJP tikslus, siekiama didinti visy transporto
rasiy vidutinj kelionés atstumg, kas atspindéty efektyvesnj marsruty naudojimga, geresnj susisiekimg
tarp skirtingy miesto daliy ir didesnj VT konkurencinguma net didesniais atstumais. Taciau Sis tikslas
Siuo metu néra pasiekiamas VT srityje. Kita vertus, pozityvi tendencija fiksuota kelionése pésciomis — jy
vidutinis atstumas padidéjo nuo 1,28 km iki 1,5 km, ir Siuo metu jau beveik pasiekta 2030 m. siekiama
reikSmé— 1,54 km. Tai rodo, kad gyventojailinke rinktis ilgesnes keliones pésciomis, kas gali biti susije
su pageréjusia pésciyjy infrastruktdra, aplinkos humanizavimu ar pasikeitusiais judumo jprociais.
Atsizvelgiant j tai, siekiant paskatinti ilgesniy kelioniy pasirinkima VT, svarbu gerinti paslaugy kokybe,
tiesioginius marsrutus tarp miesto periferijos ir centro, bei didinti peréjimo nuo keliavimo automobiliu
prie keliavimo VT paskatas, ypac vidutinio ir ilgesnio nuotolio kelionése.

4. Vidutinis vienos kelionés greitis VT kito prieSinga nei siekiama linkme — per analizuojama laikotarpj jis
sumazéjo4,2 km/h.Panasinepalankitendencijafiksuotairkitoms keliavimo rasims: dviraciu, pésc¢iomis
bei automobiliu—visyjyvidutinis kelionés greitis taip pat mazéjo. S} ,,Susisiekimo paslaugos“®* teigimu,
vienas iS esminiy issukiy, siekiant spartesniy kelioniy ir jgyvendinant infrastruktdrinius sprendimus, yra
tai, kad gyventojy elgsenos pokyciai nevyksta is karto. Nors fiziné infrastruktira gerinama — diegiamos
A juostos, pleiamos pésciyjy ir dviradiy trasos, kei¢iama eismo organizavimo logika — laikinas
neatitikimas tarp techninio pasirengimo ir vartotojy jprociy lemia, kad realls rezultatai pasimato tik po
tam tikro laikotarpio. Todél siekiant pokyciy greicio rodikliuose, bitina ne tik infrastruktdriné plétra,
bet ir nuoseklus, ilgalaikis darnaus judumo jprociy ugdymas.

5. ]prastu kuru varomy VT priemoniy skai¢iy numatyta sumazinti iki 20 proc. Matoma pazanga siekiama
linkme — 2024 m. iskastiniu kuru varomy VT priemoniy skaicius sudaré 32,8 proc. Nors tikslas dar
nepasiektas, rezultatai atspindi nuosekly VT dekarbonizavimo procesa ir kryptingas pastangas mazinti
tarsiy transporto priemoniy dalj sostinés VT sistemoje. Atsizvelgiant j S} ,Susisiekimo paslaugos”
pateiktg informacija®?, intensyviai VT priemoniy atnaujinamas vykdomas nuo 2019 m., kuomet buvo
imtasi pirmuyjy sistemingy priemoniy tarsai maZinti — dyzeliniai autobusai, atitinkantys Zemus emisijy
standartus (Euro 1, Euro 2), buvo pakeisti Zymiai maZiau targiais, atitinkanciais Euro 6 standarta. Siuo
metu seniausios ir labiausiai aplinkg terSiancios transporto priemonés jau yra nebeeksploatuojamos,
pakeistos naujesnémis. Démesys vis labiau krypsta ne tik j transporto priemoniy amziy ar emisijy lygj,
bet ir j jy energijos Saltinius — prioritetas teikiamas atsinaujinancia energija varomoms transporto
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priemonéms. Tokiu bldu kryptingai didinama mazai terSianciy ir netarsiy transporto priemoniy dalis
miesto VT parke, prisidedant prie klimato kaitos mazinimo tiksly ir darnaus judumo plétros. Remiantis
2020 m. gruodzio 23 d. priimtu Vilniaus miesto Tarybos sprendimu Nr. 1-810 yra patvirtintas
Alternatyviais degalais ir elektra varomy VT priemoniy atnaujinimo planas 2021-2030 m. (S)
»Susisiekimo paslaugos”, 2024), pagal kurj:

— elektra varomas VT turi sudaryti 55 proc. VT parko;
— alternatyviu kuru varomas VT turi sudaryti 45 proc. viso VT parko.

S) ,,Susisiekimo paslaugos” teigimu, VT parko atnaujinimas vyksta pagal numatytg plang. Viena is
strateginiy krypciy — technologiné diversifikacija ir peréjimas prie alternatyviy energijos saltiniy.
Planuojama, kad dalis naujy transporto priemoniy bus varomos vandeniliu — pagal Vilniaus miesto DJP
veiksmy plangiki2027 m. numatytajsigyti 16 tokiy autobusy. Taip pat tikimasi, kad elektriniy autobusy
skaiciy pavyks padidinti reikSmingai — net daugiau nei iki 55 proc. viso VT parko.

29 lentelé. Stebimy VT rodikliy, jgyvendinant DJP sprendimus, pazangos rezultatai

O Re O
Rod a e e e e 030
o 2 024
030 of: pro

1 Vidutineé vienos kelionés trukmé VT, min. 40,3 40,66 33,5 -10,6
2 Vidutinis vieno km jveikimo laikas VT, min. 41 5,7 3,0 -290,9
3 Vidutinis vienos kelionés atstumas VT, km 9,9 7,1 11,12 -459,0
4 Vidutinis vienos kelionés greitis VT, km/h 14,7 10,5 19,9 -161,5
5 Jprastu kuru varomy VT priemoniy skaicius, proc. 65 32,8 20 143,1

Saltiniai: STRATA pagal Vilniaus miesto savivaldybés DIP ir S] ,Susisiekimo paslaugos” duomenis

S] ,Susisiekimo paslaugos” teigimu®3, nors sostinés regionas pasizymi auk3tesniu issivystymo lygiu ir didesniu
pajégumu nei kiti Salies regionai, mazesnés galimybés gauti ES investicijas daro jtakg DJP priemoniy
jgyvendinimo tempui ir siekiamo poveikio pasiekimui. Dél riboto ES finansavimo savivaldybé priversta didesne
jgyvendinimui reikalingy léSy daljskirtiis savo biudZeto, o tairiboja priemoniy apimtj bei sparty. Esant didesniam
iSoriniam finansavimui, blty sudarytos sglygos sparciau atnaujinti infrastruktira, jsigyti daugiau mazai tarsiy
transporto priemoniy bei greitiau pasiekti strateginius tikslus, susijusius su SESD mazinimu, VT plétra ir
gyventojy mobilumo gerinimu.

Pagal modalinj kelioniy pasiskirstyma, Vilniuje stebima pozityvi judumo transformacijos tendencija — daugéja
kelioniy tiek VT, tiek dviraciais (28 pav.). 2024 m. VT dalis pasieké 31,2 proc. ir jau virSijo DJP nustatytg 2030 m.
siekiama reikSme — 30 proc. Tuo tarpu kelioniy dviraciais dalis, nors dar nepasieké siekiamos reikSmés, didéja
kryptingai — 2024 m. ji sudaré 4,64 proc., kai siekiama 7,5 proc. Siems poky¢iams jtakos galéjo turéti mazéjantis
keliavimas pésciomis ir automobiliais. Keliavimas pésciomis, nors pagal DJP tikslus turéjo augti, mazéjo.
Keliavimas automobiliais, atvirksciai, kito siekiama linkme—sumazéjo, nors pokytis nebuvo Zenklus. Beto, 2022—
2024 m. laikotarpiu fiksuotos skirtingos tendencijos, rodancios, kad modalinis pasiskirstymas yra jautrus tiek
sezoniniams, tiek infrastruktiriniams ar socialiniams pokyciams. Nors iki 2030 m. Sie dabar matomi pasiekimai
gali keistis, taciau manoma®*, kad plétojama VT ir dviraiy infrastruktira yra vienas svarbiausiy veiksniy,
prisidedanciy prie Siy modaliniy pokyciy. Papildomai svarbus vaidmuo tenka ir kasmet vykdomoms VT
pasitenkinimo apklausoms, kuriy rezultatai padeda savivaldybei operatyviai reaguoti j gyventojy poreikius.
Orientavimasis j vartotojy ltkescius (pvz., daZznesnius reisus, patogesnes jungtis, greitj ar prieinamuma) skatina
naudotis VT ir didina jo patraukluma.
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28 pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas Vilniuje 2018 m., 2022-2024 m. ir siekiamos reikSmes 2030 m.,
proc.

Kita  m— 28%2
=0}

Automobiliu ﬁ‘l 50,98

7,50

Dviraciu 44,12684
L . 15 %8 29,00
Pésciomis I 15,40 29,59

. 24,50 !

30,00
VT qsgs,ll 3122
I 04, T0
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

2030 2024 W 2023 2022 W 2018

Saltinis: S} ,Susisiekimo paslaugos” duomenys

Vilniaus miesto savivaldybés DJP jgyvendinimui iki 2024 m. dviejuose veiksmy planuose — parengtuose
laikotarpiams iki 2020 m. ir iki 2024 m. — buvo numatyti is viso 45 veiksmai, tiesiogiai susije su VT arba turintys
aikias sgsajas su VT skatinimu, ir tiek pat atitinkamy rodikliy (30 lentelé). Siame vertinime priemonés ir
atitinkami veiksmai pateikiami remiantis DJP veiksmy plano iki 2020 m. struktdra, papildant jg vélesniais, iki
2024 m., plane numatytais veiksmais. Veiksmy jgyvendinimo rodikliy reikSmés uZpildytos pagal Vilniaus miesto
DJP veiksmy plany (iki 2024 m. ir iki 2027 m.) duomenimis ir papildytos (o esant poreikiui patikslintos) pagal S}
,Susisiekimo paslaugos” pateiktus duomenis. Finansiniai rodikliai 2019-2024 m. apima preliminaraus Iésy
poreikio veiksmams jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés DJP Veiksmy plano iki 2024 m. duomenis ir S)
,Susisiekimo paslaugos” pateiktus |éSy poreikio ir 1éSy panaudojimo veiksmams jgyvendinti duomenis. Nors
priemoniy finansiné pazanga kaip atskiras vertinimo aspektas néra analizuojama, Iésy panaudojimo apimtys
vertinamuoju laikotarpiu yra jtrauktos j bendrg veiksmy rezultatyvumo vertinima.

Apzvelgiant Vilniaus miesto DJP VT priemoniy jgyvendinimo rezultatus®, pastebima jvairialypé pazanga (30
lentelé) - kai kuriose srityse pasiekti reikSmingi rezultatai, taciau kai kur dar islieka isstkiy, trukdanciy uztikrinti
sklandy tiksly jgyvendinima:

Teminés grupés ,1. VT plétra ir skatinimas“:

e Priemoné,1.1. VT marsruty optimizavimas uztikrinant reikiama VT kursavimo daznuma“ vertinama
kaip rezultatyvi, atsizvelgiant j tai, kad iki 2024 m. pabaigos numatytas vienintelis veiksmas ,1.1.1.
Optimizuoti VT sistemg” yra jgyvendintas — pasiekta 2030 m. reikSmé. VT sistemos optimizavimo tikslas
yra veiksmingai organizuoti VT paslaugas (numatyti uzdaviniai apima esamy marsruty perzitrg ir jy
poreikio aktualumo jvertinimg, pagrjsto VT sistemos veikimo hierarchijos suformavima (greitieji
marsrutai, pagrindiniai marsrutai, priveZzamieji marsrutai, specialieji marsrutai), kiekybiniy ir kokybiniy
paslaugos organizavimo kriterijy nustatyma ir kt.). VT optimizacijos planas yra parengtas bei pradétas
jgyvendinti, didinant marsruty skaiciy, koreguojant esamus marsrutus, didinant vaziavimy skaiciy ir
perkant naujas VT priemones (S ,,Susisiekimo paslaugos”, 2022b). Atliekant VT optimizacijg iki 2024 m.
buvojvesti 7 nauji (JUDU, 2023a), panaikintas 1 ir pakoreguoti5 marsrutai, per 2025-2027 m.numatyta
jvesti dar 8 ir pakoreguoti 15 marsruty (S}, Susisiekimo paslaugos®, 2022b). Nors DJP veiksmy plane iki
2024 m. Siam veiksmui buvo numatytas 100 min. Eur finansavimas, 1éSos dar nebuvo panaudotos,
kadangi Siuo etapu buvo parengtas tik VT optimizavimo planas, kuriame nustatyti kokybiniai ir
kiekybiniai rodikliai tolesniam jgyvendinimui. Planuojama, kad pagrindinis |1éSy panaudojimas prasidés
nuo 2026 m., kai prasidés optimizavimo veiksmy jgyvendinimo etapas (S} ,Susisiekimo paslaugos”

85 vertinimas atliktas nejtraukiant veiksmy, kuriy rezultatyvumas nebuvo vertinamas dél duomeny trikumo, kai néra numatyta rodiklio
siekiama 2030 m. reikSmé ar néra duomeny apie veiksmo rodiklio pasiekta reikSme
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duomenys). Tai rodo, kad veiklos jgyvendinamos nuosekliai, laikantis suplanuotos sekos, o svarbiausias
finansinis ir praktinis jgyvendinimo etapas dar laukia artimiausiu metu.

e Priemoné ,1.2. VT magistraliniy trasy formavimas“ vertinama kaip rezultatyvi, atsizvelgiantj tai, kad

i$ dviejy iki 2024 m. pabaigos suplanuoty veiksmy vienas yra rezultatyvus, o kito rezultatyvumas néra
vertinamas, nes néra nustatyta siekiama 2030 m. reikSmé. Rezultatyvus yra veiksmas, 1.2.1. Plésti VT
eismo juosty jrengimg magistralinése VT trasose (aSyse), kuriose didZiausi keleiviy srautai,
orientuojantis j galimybe sutrumpinti keliones per miesto centrinezong/ Plésti VT eismo juosty tinklg “.
Sio veiksmo jgyvendinimas padeda gerinti VT greitj, punktualuma ir konkurencinguma, ypac
intensyvaus eismo zonose. Tuo tarpu veiksmo ,1.2.2. Plésti grei¢io matuokliy tinklg su numeriy
fiksavimo ir atpazinimo sistemomis (VT eismo juosty pazeidimy fiksavimui)“ rezultatyvumas néra
vertinamas, nes néra nustatytos siekiamos 2030 m. reikSmeés, pagal kurig bity galima objektyviai
jvertinti pasiektg paZanga. Nepaisant to, bendra priemonés jgyvendinimo eiga rodo paZangg VT
infrastruktdros gerinimo kryptimi, ypac ten, kur formuojamos prioritetinés transporto asys didzZiausio
keleiviy srauto zonose.
S] ,,Susisiekimo paslaugos“®® iskiria A juosty jrengima kaip vieng svarbiausiy VT priemoniy, ypa¢
siekiant gerintikelioniy greitjir patikimuma. Nors veiksmas, susijes su VT eismo juosty tinklo plétra, yra
jgyvendinamas sékmingai, jmoné pazymi, kad susiduriama ir su reikSmingais iSStkiais, ypac tose miesto
gatveése, kuriy infrastruktdra nepritaikyta A juosty diegimui. Tokiais atvejais sprendimy jgyvendinimas
reikalauja daugiau planavimo ir sudétingesniy sprendimy, pvz., kai, siekiant jrengti A juostg, tenka
palikti tik po vieng juostg eismui j abi puses visoms transporto rasims. Pasak jmonés, tokie sprendiniai
daznai i$ pradZiy sukelia spusciy susidarymg, nes sumazéja pralaidumas automobiliams. Taciau tai
vertinama kaip pereinamasis etapas, reikalingas gyventojy elgsenos pokyciui formuoti, kol pamatoma
VT situloma patogesné ir greitesné alternatyva keliavimui automobiliu. Todél, nors trumpuoju
laikotarpiu kyla nepatogumuy, ilgalaikéje perspektyvoje tokie sprendimai pasiteisina. Siekiant
efektyvumo, pirmiausia A juostos diegiamos tose gatvése, kuriose jy jrengimas technologiskai yra
lengviau jgyvendinamas, o sudétingesnés situacijos sprendZiamos vélesniuose etapuose. Tokia taktika
leidZia greiciau pasiekti pirmuosius rezultatusiriSnaudoti turimus resursusten, kur jie duoda didzZiausig
poveikj. Vis délto tai taip pat rodo, kad sostinés keliy tinklo struktdra reikalauja ilgalaikio, integruoto
planavimo, derinant VT prioritetus su bendru miesto mobilumo balansu.

e Priemoné ,1.3. Sumanios eismo reguliavimo sistemos diegimas suteikiant prioritetg VT
magistralinése aSyse“ vertinama kaip nerezultatyvi. Numatytas vienintelis veiksmas ,1.3.1. Jdiegti
sumanaus Sviesoforinio reguliavimo infrastruktirg magistralinéje VT trasoje” nerezultatyvus.

e Priemoné ,1.4. Patogiy VT stoteliy ir keleiviy persédimo terminaly jrengimas UD principais”
vertinama kaip rezultatyvi, atsizvelgiant j tai, kad iki 2024 m. pabaigos i 5 numatyty veiksmy 3 buvo
jgyvendinti sékmingai ir pasieké auks$ta rezultatyvuma. Pagal veiksmg ,,1.4.1“ pagal UD reikalavimus
jrengtos keleiviy persédimo aikstelés ir terminalai didelio VT keleiviy srauty zonose, esanciose prie
magistraliniy transporto trasy susikirtimy. Veiksmu ,1.4.2“ pradéta Svieslenciy tinklo plétra VT
stotelése, o ,1.4.3“ numatyta jrengti VT stoteliy keleiviy laukimo paviljonus kartu su aiksteliy
apSvietimu ir aplinkos sutvarkymu pagal UD principus taip pat jgyvendintasékmingai. Tuo tarp u dviejy
veiksmy—,1.4.4.]rengtinaujas ir rekonstruoti esamas VT stoteles pagal UD principus“ bei, 1.4.5. Plésti
tvarkarasciy inovatyvius sprendimus stotelése” — rezultatyvumas nevertinamas, nes néra nustatyty
siekiamy rodikliy reikSmiy iki 2030 m., pagal kurias bty galima objektyviai jvertinti pazangg. Apskritai,
Sios priemonés jgyvendinimas Zenkliai prisideda prie VT paslaugy prieinamumo, patogumo ir
funkcionalumo didinimo, ypac uztikrinant sglygas saugiai ir patogiai naudotis VT visoms gyventojy
grupémes, jskaitant Zmones su negalia, senjorus ar tévus su mazais vaikais. Tai atitinka Siuolaikinius
vieSyjy erdviy planavimo standartus ir prisideda prie darnaus judumo plétros mieste.

e Priemoné ,1.5. VT e-bilieto sistemos vystymas ir sistemos integravimas Salies mastu (e-bilieto
sistemos modernizavimas, plétra j Vilniaus regiong, sistemos integralumo didinimas su visa Lietuva,

862025 m. geguzés 23 d. interviu metu pateikta informacija
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atsiskaitymo bidy uz teikiamas paslaugas plétra)“ vertinama kaip nerezultatyvi, kadangiiki 2024 m.
pabaigos i$ 5 suplanuoty veiksmy buvo sékmingai jgyvendinti tik 2. Veiksmai ,1.5.3. Integruoti
gelezinkelio sistema j Vilniaus miesto VT sistemg (Vilniaus regiono ribose) / Jvesti vieningg kelionés
bilieto sistema su gelezinkeliais” ir ,1.5.5. Atnaujinti VT e-bilieto sistemga“ yra jgyvendinti ir pasieké
numatytas 2030 m. siekiamas reikSmes. Taciau kiti 3 veiksmai—,1.5.1. Sukurtiatvirg, vieningo e-bilieto
sistemg, leidZiancig atsiskaitytiuZ jvairias VT paslaugas Vilniaus mieste ir regione®, ,1.5.2. Integruoti
Vilniaus ir Traky rajony priemiestiniy autobusy sistemas j Vilniaus miesto VT sistemg ir vieno bilieto
sistema” bei ,,1.5.4. Integruoti Vilniaus regiong j bendrg Vilniaus miesto VT sistemg (Vilniaus, Traky,
Elektreny, Sirvinty, Sal¢ininky rajonai)“— iki 2024 m. pabaigos nebuvo jgyvendinti. Nepaisant to, kad
priemoné laikoma nerezultatyvia, paminétinas reik§mingas pasiekimas — Vilniaus miesto savivaldybé,
pasinaudojusi ES investicijy parama, atnaujino 14 m. senumo e-bilieto sistema. Sis atnaujinimas yra
svarbus Zingsnis, kuriant modernesne, patogesne ir funkcionalesne atsiskaitymo sistemg VT
naudotojams. Tai sudaro prielaidas tolesniam pazangiam sprendimy diegimui, jskaitant regionine ir
nacionaline integracija, bei didina sistemos patrauklumg ir efektyvuma ilgalaikéje perspektyvoje.

e Priemoné ,1.6. VT parko atnaujinimas ir ekologizavimas (jvairaus talpumo, ekologisky transporto
priemoniy skaiciaus didinimas, VT priemoniy techninés biklés palaikymas ir prieZiiira, pritaikymas
Zmonéms su negalia)” vertinama kaip nerezultatyvi, kadangi iki 2024 m. pabaigos i$ 6 suplanuoty
veiksmy 5 nebuvo jgyvendinti pagal nustatytas siekiamas reikSmes. Nerezultatyviais laikomi veiksmai:
»1.6.1. Vykdyti autobusy parko modernizavimg, siekiant, kad naujai jsigyjamos transporto priemonés
baty ekologiskesnés ir labiau atitikty keleiviy veZzimo efektyvumui svarbius parametrus (pvz., didesné
jvairové pasirenkant VT talpas, didesnis pritaikomumas) / Vykdyti VT parko modernizavima
(alternatyviu kuru varomos transporto priemonés, vnt.)“, ,1.6.3. Plésti keleiviy informavimo sistema,
pritaikyti j3 Zmonéms su regéjimo negalia“, ,1.6.4. VT priemonése jdiegti biliety pardavimo
automatus”,,1.6.5. Sukurti neregiy ir silpnaregiy informacine sistema (NSIS)“ ir ,1.6.6. Integruoti NSIS
j VT priemones”. Tuo tarpu vienintelis veiksmas ,1.6.2. VT priemonése jrengti vieSosios tvarkos
palaikymo kameras ir vykdyti pazeidimy fiksavimg, analize, administravima” néra vertinamas, nes jam
nebuvo nustatyta siekiama 2030 m. reikSmé, todél pazangos jvertinimas pagal siekiamg rezultatg néra
galimas. Sios priemonés jgyvendinimo paZangos trikumas rodo esminius i$tkius tiek VT parko
techninés biklés, tiek informacinés infrastruktdros atnaujinimo ir pritaikymo srityse. Ne pakankamai
sparciai jgyvendinti ekologisky transporto priemoniy jsigijimo tikslai neigiamai veikia bendrus miesto
oro kokybés ir klimato kaitos Svelninimo tikslus. Dél Siy priezasciy, tolimesnis kryptingas darbas ir
finansavimo uztikrinimas Siai priemonei yra batinas, ypac siekiant 2030 m. uZsibrézty rezultaty.

S) ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis®’, Vilniaus VT parko atnaujinimas didZigja dalimi vykdomas ES
finansavimo galimybémis. Siuo metu Vilniaus VT sistema aptarnaujanciose marsruty trasose kursuoja
203 elektrinés transporto priemoneés, kurios sudaro apie 33 proc. viso marsruty tinklg aptarnaujancio
transporto parko (S] ,Susisiekimo paslaugos®, 2024). Taip pat savivaldybé organizuoja VT (perka
paslaugas i$ privaciy vezéjy). Siekdama padidinti kursavimo daznumg ir kartu plétoti ekologiska
transporty, savivaldybé Siuo metu yra paskelbusi naujg konkursg vezéjams. 2026 m. planuojama
pritraukti naujus tiekéjus, kuriy visi autobusai bity elektriniai. Tokiu bidu siekiama, kad 2026 m.
pabaigoje—2027 m.pradZioje Vilniaus VT marSrutus aptarnauty 644 elektriniai autobusai. Jei tai pavyks
pasiekti, ekologisky (elektriniy) transporto priemoniy dalis mieste sudaryty apie 78 proc., skaiciuojant
nuo viso marsrutus aptarnaujancio transporto parko. Be to, tuomet viso parko amziaus vidurkis bty
apie 5m., t.y., VT bity ne tik ekologiskas, bet ir Zymiai modernesnis. IS pradZiy buvo planuota, kad iki
2024 m. Vilniaus VT parkas bus papildytas 200 elektriniy autobusy (S} ,,Susisiekimo paslaugos”, 2022),
taciau Sis terminas buvo atidétas iki 2027 m., kartu padidinant planuojamg jsigyti skai¢iy— numatoma
jsigyti 234 naujus autobusus, i$ kuriy net 145 bty elektriniai(S],,Susisiekimo paslaugos”, 2024). Tadiau,
nepaisant ambicingy plany ir paZzangos, pastebimi ir esminiai isStkiai. Transporto inovacijy asociacija
atkreipia démesj®, kad vienas pagrindiniy barjery atnaujinant autobusy parka yra susijes su
nacionalinio saugumo reikalavimais. Neaiskas kriterijai kelia sunkumy tiek savivaldybei, tiek vezéjams:

872025 m. geguzés 23 d. interviu metu pateikta informacija
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néra aisku, kurie gamintojai atitinka konkursy salygas, kokiy komponenty negali bati transporto
priemoneése, ar vezéjas gali laisvai pasirinkti transporto priemone pagal savo kriterijus. Sis reguliacinis
neapibréztumas kelia rizikg tiek sutarciy vykdymui, tiek konkurencingam tiekéjy pasirinkimui, todél
stabdo efektyvesnj VT ekologiSkumo plétra. Tokioje situacijoje reikéty didesnio nacionalinio lygmens
koordinavimo ir aiskiy gairiy, kurios leisty miestams strategiskai planuoti tvary VT peréjimg prie
alternatyviy energijos saltiniy naudojimo.

Priemoné ,1.7. Kombinuoty kelioniy sistemos vystymas“ vertinama kaip rezultatyvi, atsizvelgiant j
tai, kad iki 2024 m. pabaigos buvo suplanuotiir jgyvendinti abu numatyti veiksmai. Veiksmas ,1.7.1.
Jrengti multimodalines kompleksiniy kelioniy aiksteles / Jrengti ,Statyk ir vaZziuok” kelioniy aikStele
Nemencinés pl.“ — yra jgyvendintas, o veiksmas ,1.7.2. Suprojektuotiir jrengti privataus ir VT jungdiy
aiksteles prie greitojo VT galiniy punkty” — taip pat jgyvendintas, pasiekus numatytg 2030 m. rodiklio
reikéme. Sie sprendimai rodo kryptinga pazanga vystant multimodaluma ir skatinant darny juduma
Vilniaus mieste. Kombinuoty kelioniy infrastruktra — pvz., ,Statyk ir vaziuok” aikStelés — suteikia
gyventojams galimybe derinti keliones automobiliu su tolesniu judéjimu VT, taip maZinant automobiliy
skaiciy miesto centre, transporto spistis ir emisijas. Sékmingas Siy veiksmy jgyvendinimas prisideda
prie darnios miesto mobilumo sistemos kdrimo ir geresnio VT prieinamumo periferinése miesto
zonose.

Priemoné ,1.8. VT paslaugy teikimo sistemos gerinimas ir vystymas (VT Svaros lygio palaikymas ir
biiklés uztikrinimo kontrolés uztikrinimas, VT paslaugy teikimo serviso didinimas ir gerinimas, saugos
ir saugumo priemoniy vystymas VT aptarnavimo zonose (miesto branduolio teritorijoje), Svaros ir
tvarkos VT priemonése didinimas ir visuomenés pasitenkinimo lygio kélimas, infrastruktiros
jrengimo kokybés uztikrinimas)“ vertinama kaip nerezultatyvi, atsizvelgiant j tai, kad visi 3 veiksmai
nerezultatyvis.

Teminés grupés ,,2. Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo pés¢iomis skatinimo priemonés“:

Priemonés 2.2. Aplinkos pritaikymas Zmoniy su specialiaisiais poreikiais reikméms (miesto aplinka
pertvarkoma pagal UD principus) rezultatyvumas nevertinamas, atsizvelgiant j tai, kad 2 veiksmai -
»2.2.1. Atnaujinti esamy VT stoteliy aplinkg, pritaikant Zmonéms su negalia reikméms pagal UD
principus miesto centrinéje dalyje, daugiabuciy gyvenamuyjy namy teritorijose” ir ,,2.2.2. Pritaikyti
gelezinkelio keleiviy stotis, jy aplinkg specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms sklandziam judéjimui (N.
Vilnios, Lentvario, Traky keleiviy stotis)“ — neturi batiny vertinimo kriterijy. Vieno veiksmo atveju
nebuvo nustatyta siekiama 2030 m. rodiklio reikSmé, todél néra galimybés jvertinti pazangos masto ar
pakankamumo. Kito veiksmo atZvilgiu néra nustatyta pasiekta reikSmé, todél jo jgyvendinimas negali
bati objektyviai jvertintas. Tai rodo, kad stebésenos sistema Siai priemonei yra nepakankamai isplétota
ir reikalingas tolesnis rodikliy nustatymas bei paZangos sekimas, siekiant uztikrinti UD principus
atitinkancios miesto infrastruktiros plétra bei prieinamumo gerinimg visiems visuomenés nariams.

Teminés grupés ,4. Autotransporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas*:

Veiksmas 4.1. Atnaujintos Sviesoforinés sankryzZos, uztikrinant VT prioriteta“, kuris néra priskirtas nei
priemonei 4.6., nei 4.8., vertinamas kaip nerezultatyvus.

Priemoné ,4.6. Automobiliy statymo reguliavimo tobulinimas” vertinama kaip rezultatyvi,
atsizvelgiant j tai, kad iki 2024 m. pabaigos buvo numatyti 2 veiksmai, i$ kuriy vienas ,4.6.2. Jvesti
automobiliy rinkliavos zong gyvenamosiose teritorijose, kuriose yra aukstas automobiliy stovéjimo
viety uZimtumas” rezultatyvus, kito ,,4.6.1. Automobiliy stovéjimo mokestiniy zony administravimo
tobulinimas, jkainio uZ stovéjima didinimas pagal aiksteliy uzpildyma paros metu, stovéjimo laikgirt.t.”
rezultatyvumas néra vertinamas, nes nebuvo nustatyta siekiama rodiklio reikSmeé iki 2030 m., taip pat
triksta duomeny apie Sio veiksmo jgyvendinimo apimtj iki 2024 m.
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30 lentelé. Vilniaus miesto savivaldybés DJP VT priemoniy veiksmy rodikliy rezultatyvumas

Igyvendinimo Naujausia Siekiama reikSmé Panaudota
laikotarpis * reikime 2030 m. lésy **

Veiksmai Igyvendinimo rodikliai, matavimo vienetai

Teminé grupé 1. VT plétra ir skatinimas

Priemoné 1.1. VT marsruty optimizavimas uztikrinant reikiama VT kursavimo dainumg (hierarchinés VT sistemos suformavimas, marsruty optimizavimas ir sistemos pertvarkymas)
1.1.1. Optimizuoti VT sistema | Suformuota hierarchiné VT aptarnavimo lygmeny sistema, vnt. 2022-2024 | 1(2024) | 1 | 0
Priemoné 1.2. VT magistraliniy trasy formavimas (greitojo VT eismo juosty su reikalinga infrastruktara plétra, gatviy erdviy, sankryZy pertvarkymas, jvertinant kity transporto priemoniy pralaidumo reikmes)

1.2.1. Plésti VT eismo juosty jrengima magistralinése VT trasose (asyse), kuriose >019-2020 ir 20224

didZiausi keleiviy srautai (orientuojantis j galimybe sutrumpinti keliones per Pertvarkyty gatviy ilgis, km / Jrengtos naujos VT eismo juostos, km 2024 43,2 (2024) 86 79 proc.
miesto centrine zong) / Plésti VT eismo juosty tinkla

1.2.2. Plésti greicio matuokliy tinkla su numeriy fiksavimo ir atpaZinimo . . . Pagal poreikj (toliau

) . . ) « . - Jrengty greicio matuokliy skaicius, vnt. 2023-2024 31(2024) ko 47,3 proc.
sistemomis (VT eismo juosty pazeidimy fiksavimui) —p.p.)

Priemoné 1.3. Sumanios eismo reguliavimo sistemos diegimas suteikiant prioritetag VT magistralinése asyse (intelektiniy transporto sistemy priemoniy diegimas sankryZose ir ties peréjomis, suteikiant prioritetg VT)

1.3.1. |diegti sumanaus Sviesoforinio reguliavimo infrastruktlirg magistralinéje

. Jrengtos magistralinés trasos su VT eismo prioritetu, vnt. 2019-2020 0(2024) 1 0
VT trasoje

Priemoné 1.4. Patogiy VT stoteliy ir keleiviy persédimo terminaly jrengimas UD principais (jrengti VT stoteliy paviljonus su keleiviy laukimo aikstelémis, informaciniais stendais, suoleliais, Siuksliy dézémis ir kt.
reikalinga infrastruktara)

1.4.1. Pagal UD reikalavimus jrengti VT keleiviy persédimo aiksteles —
terminalus (pertvarkyti didelio VT keleiviy srauty intensyvumo erdves) prie Irengti VT keleiviy persédimo terminalai, vnt. 2019-2020 20 (2024) 20 ***x 332 proc.
magistraliy VT trasy susikirtimo

1.4.2. Prie intensyviausiai naudojamy esamy VT stoteliy jrengti informacines

Svieslentes su aktualia transporto priemoniy judéjimo informacija / Plésti lVre?ngtosv\./T Stqtfllq informacines Svieslentes, vnt. / Irengty 2019-2020 ir 20221 124 (2024) 277 72,1 proc.
v e )\ Svieslenciy skaicius, vnt. 2024
Svieslenciy tinklg VT stotelése
1.4.3. Jrengti VT stoteliy keleiviy laukimo paviljonus, jrengiant aiksteliy X o .

P . . . . . Jrengtos VT stotelés su paviljonais ir apSvietimu, vnt. 2019-2020 1508 (2024) 1601 232 proc.
apsvietima ir sutvarkant jy aplinkg pagal UD reikalavimus

. - . Lo . . . 2019-2020 ir 2022

1.4.4. rengti naujas ir rekonstruoti esamas VT stoteles pagal UD principus Jrengtos ir rekonstruotos VT stotelés su aplinkos sutvarkymu, vnt. 2024 187 (2021) p.p *¥** 178,9 proc.
1.4.5. Plésti tvarkarasciy inovatyvius sprendimus stotelése Irengty inovatyviy tvarkarasciy skaicius, vnt. 2022-2024 10 (2024) p.p *¥** 363,6 proc.

Priemoné 1.5. VT e-bilieto sistemos vystymas ir sistemos integravimas Salies mastu (e bilieto sistemos modernizavimas, plétra j Vilniaus regiong, sistemos integralumo didinimas su visa Lietuva, atsiskaitymo bidy uz
teikiamas paslaugas plétra)

1.5.1. Sukurti atvirg, vieningo e-bilieto sistema, leidZiancia atsiskaityti uZ jvairias

o . . R Sukurta ir jgyvendinta atvira, vieningo e-bilieto sistema, vnt. 2019-2020 0(2021) 1 0

VT paslaugas Vilniaus mieste ir regione
1.5.2. Integruoti Vilniaus ir Traky rajony priemiestiniy autobusy sistemas j X L . .

- X . - - . Integruota atvira, vieningo e-bilieto sistema, vnt. 2020 0(2024) 1 0
Vilniaus miesto VT sistema ir vieno bilieto sistema
1.5.3. Integruoti geleZinkelio sistema j Vilniaus miesto VT sistemg (Vilniaus Integruota atvira, vieningo e-bilieto sistema, vnt. / Jvesta vieninga X

. . Lo BT . - - - K 2020ir 2023 1(2023) 1 100 proc.

regiono ribose) / Jvesti vieningg kelionés bilieto sistemg su geleZinkeliais kelioniy bilieto sistema, vnt.
1.5.4. Integruoti Vilniaus regiong j bendrg Vilniaus miesto VT sistema (Vilniaus, Integruoty rajony skaicius, vnt. 2024 0(2024) 5 0

Traky, Elektrény, Sirvinty, Saléininky raj.)
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1.5.5. Atnaujinti VT e-bilieto sistemg Atnaujinta e-bilieto sistema, vnt. 2022-2023 1(2024) 1 73,8 proc.
Priemoné 1.6. VT parko atnaujinimas ir ekologizavimas (jvairaus talpumo, ekologisky transporto priemoniy skaiciaus didinimas, VT priemoniy techninés buklés palaikymas ir prieZilira, pritaikymas Zmonéms su
negalia)
1.6.1. Vykdyti autobusy parko modernizavimg, siekiant, kad naujai jsigyjamos
transporto priemonés blty ekologiskesnés ir labiau atitikty keleiviy vezimo . - L . . .
efektyvumui svarbius parametrus (pvz. didesné jvairové pasirenkant VT talpas, ls!gy:os eko!og|tskos, motdern'los, jVa.IrIOS ttalpos VT priemonés, vnt. /2019 ZCZ)(Z)CZ);r 2022 203 (2024) 792 216
didesnis pritaikomumas) / Vykdyti VT parko modernizavimg (alternatyviu kuru Isigytos naujos transporto priemones, vnt. proc.
varomos transporto priemonés)
1'6v'2.' VT prliemo-nese jren‘gtl VIESOFI?S tva.rkos palaikymo kameras ir vykdyti Jrengta naujy VT priemoniy su paZzeidimy fiksavimo kameromis, vnt. 2020 275 (2021) n.d. 0
pazeidimy fiksavima, analize, administravima
1.6.3. Plésti keleiviy informavimo sistema, pritaikyti jg Zmonéms su regéjimo Jgyvendintas informavimo sistemos paketas Zmonéms su regéjimo 2020 0 (2024) 1 0
negalia negalia, vnt.
1.6.4. VT priemonése jdiegti biliety pardavimo automatus |diegty biliety pardavimo automaty skaicius, vnt. 2019-2020 0(2021) 25 0
1.6.5. Sukurta neregiy ir silpnaregiy informaciné sistema (NSIS) Sukurta neregiy ir silpnaregiy informaciné sistema, vnt. 2022-2024 0(2024) 1 0
1'(.5'6' Int(.egruotl neregiy ir silpnaregiy informacing sistema (NSIS) VT Transporto priemoniy skai¢ius su NSIS, vnt. 2023 0(2024) 1 0
priemonése
Priemoné 1.7. Kombinuoty kelioniy sistemos vystymas
1.7v:1. lrfngt! m.ultlr'ncv)dallnes komfle'ksmlq kelioniy aiksteles / Jrengti "Statyk ir Jrengta multimodaliniy aikételiy, vnt. 2019-2020 ir 2022 3 (2024) 4 90,5 proc.
vaziuok" kelioniy aikstele Nemencinés pl. 2024
1.7.2. Suprojektuoti ir jrengti privataus ir VT jungciy aikSteles prie greitojo VT . . . e

Jrengta privaciojo ir VT jungties aikstelé, vnt. 2019-2020 1(2024) 1 100 proc.

galiniy punkty

Priemoné 1.8. VT paslaugy teikimo sistemos gerinimas ir vystymas (VT Svaros lygio palaikymas ir biklés uztikrinimo kontrolés uZtikrinimas, VT paslaug

y teikimo serviso d

idinimas ir gerinimas, saugos ir saugumo

priemoniy vystymas VT aptarnavimo zonose (miesto branduolio teritorijoje), Svaros ir tvarkos VT priemonése didinimas ir visuomenés pasitenkinimo lygio kélimas, infrastruktiros jrengimo kokybés uitikrinimas)
1’8'1.' !rengtl dYI papll.dcv>mas VT.prlemonllq pflrko bazmes. (prlfaZIuros,.remorjto, Irengta VT priemoniy parko baziné aikstelé, vnt. / Jrengty VT 2019-2020 ir 2022
naktinio saugojimo) aiksteles miesto periferijoje / Jrengti naujg VT priemoniy . . L iy 0(2024) 2 0
. o . e 3 priemoniy parko baziniy aiksteliy skaicius, vnt. 2024
parko bazine aikstele miesto periferijoje Liepkalnyje
1.8.2. lre-ngtl ApaplldomaAS Vi .prlemon-u; atstovos alk.steles (maglstr.allnlq _VT Jrengta VT priemoniy atstovos aiksteliy, vnt. / Jrengty VT priemoniy | 2019-2020 ir
trasy aplinkoje) / Jrengti papildomas ir rekonstruoti esamas VT priemoniy - A . - 10 (2024) 80 27,1 proc.
S S atstovos aiksteliy skaicius ir galiniy punkty skaicius, vnt. 2023-2024
atstovos aiksteles bei galinius punktus
1.8.3. Jvesti VT kainodaros pokycius Jvesti kainodaros pokyciai, vnt. 2022-2023 0(2024) 1 0
Teminé grupé 2. Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo pésciomis skatinimo priemonés
Priemoné 2.2. Aplinkos pritaikymas Zmoniy su specialiaisiais poreikiais reikméms (miesto aplinka pertvarkoma pagal UD principus)
2.2.1. Atnaujinti esamy VT stoteliy aplinkg, pritaikant Zmonéms su negalia 333
reikméms pagal UD principus miesto centrinéje dalyje, daugiabuciy gyvenamyjy | Sutvarkyta stoteliy aplinka, vnt. 2019-2020 187 (2024) p. p. rc;c
namy teritorijose proc.
2.2.2. Pritaikyti geleZinkelio keleiviy stotis, jy aplinka SPTZ sklandziam judéjimui Pritaikytos SPTZ keleiviy stotys, vnt. 2019-2020 nd. 3 0

(N. Vilnios, Lentvario, Traky keleiviy stotis)

Teminé grupé 4. Autotransporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas
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Veiksmas 4.1. Atnaujintos Sviesoforinés sankryzos, uztikrinant VT prioritety
(Pertvarkyti/rekonstruoti $viesoforinius postus pagal Sviesoforinés strategijos
plang (VT trasas/asis ar infrastruktros nusidevéjimo lygj))

Atnaujinty Sviesoforiniy sankryZy skaicius, vnt.

2023-2024

0(2024)

210

Priemoné 4.6. Automobiliy statymo reguliavimo tobulinimas

4.6.1. Automobiliy stovéjimo mokestiniy zony administravimo tobulinimas,
jkainio uZ stovéjimg didinimas pagal aiksteliy uzpildyma paros metu, stovéjimo
laikg ir t. t.

Jdiegtos administravimo tvarkos tobulinimo priemonés, vnt.

2019-2020

1(2024)

100 proc.

4.6.2. vesti automobiliy rinkliavos zong gyvenamosiose teritorijose, kuriose yra
aukstas automobiliy stovéjimo viety uZimtumas

Apmokestinty gatviy ilgis, km

2022-2024

5(2024)

15 EEE T

33 proc.

Priemoné 4.8. Mazy emisijy zony formavimas

4.8.1. Nustatyti mazy emisijy zona senamiescio teritorijoje

Jvesta mazy emisijy zona

2023

1(2024)

Teminé grupé 5. Judumo valdymo tobulinimas, edukavimas ir darnaus judumo jprociy ugdymas

Priemoné 5.2. Miesto valdytojy, projektuotojy, planuotojy, visuomenés Svietimas, savitarpio pagarbos ir supratimo didinimas (Parengti socialine marketingine ir ugdymo strategija; vykdyti edukacines programas

investuotojams, projektuotojam ir visuomenei)

5.2.1. Sukurti VT naudojimo skatinimo programa (pvz. nuvaZiavus tam tikrg
skaiciy kilometry, ar pasinaudojus VT fiksuota kelioniy skai¢iy, padovanoti
nemokama kelione VTir t. t.)

Sukurta skatinimo programa, vnt.

2019-2020

1(2020)

100 proc.

5.2.2. Organizuoti konkursus ir kitaip skatinti kurti mobiligsias "draugiskas”
programéles ir aplikacijas orientuotas vilniec¢iams bei miesto sveciams rinktis
gyvenseng, gristg darniu judumu

Paskatinta sukurti mobilioji aplikacija / programéle, vnt.

2019-2020

1(2020)

100 proc.

5.2.3. Ugdyti VT vairuotojy gebéjimus suteikti pagalba Zmonéms su specialiais
poreikiais, organizuojant periodinius mokymus, periodiskai tikrinti vairuotojy
gebéjimus realiomis sglygomis

lgyvendinti edukaciniai kursai, vnt.

2019-2020

20 (2020)

100 proc.

5.2.4. Edukuoti projektuotojus, rengiancius susisiekimo sistemos ir statiniy
techninius projektus, kad UD principy taikymas tapty norma visose vieSose
erdvése, bendroje susisiekimo sistemoje ir naujai jrengiamuose statiniuose

lgyvendinti edukaciniai kursai, vnt.

2019-2020

6 (2020)

100 proc.

5.2.5. Parengti lengvai suvokiamg jtaigia informacijg ir informuoti Vilniaus
gyventojus apie aplinkos oro tarsos, kurig sukelia motorinio transporto
iSmetamos bei nuo kelio dangos pakeliamos kietosios dalelés, mazinimo
galimybes ir badus

lgyvendinta informaciné kampanija, vnt.

2019-2020

0(2020)

5.2.6. Parengti ir vieSinti mokomaja medZiagy, kaip pagelbéti Zmogui su
judéjimo negalia patekti j transporto priemone, kaip padéti asmenims su
regéjimo negalia ir pan.

Platinama informaciné medziaga, vnt. per metus

2019-2020

2 (2021)

66,7 proc.

5.2.7. Jrengti interaktyvius stendus multimodalinése aikstelése su skirtingy
tolimesnés kelionés bldy reprezentavimu (atstumas iki centro, kelionés kaina
automobiliu; trasos (pés¢iyjy/dviraciy), atstumas, trukmeé ir nauda (fiziné kcal
sunaudojimas), aplinkosauginé (nuliné CO2 emisija ir tar$a)

Irengta daugiafunkciniy stendy, vnt.

2019-2020

0(2020)
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>-2.8. P.are.r.ngtl r 1gyvem?|.|nt| Vilniaus miesto susisiekimo sistemos Parengta komunikacijos ir edukacijos programa, vnt. 2023 2 (2024) 1 0
komunikacijos ir edukacijos programa

;é}i;}i:rengtl ir jgyvendint darnaus judumo edukacijos programa Svietimo Parengta darnaus judumo edukacijos programa, vnt. 2023 0(2024) 1 0
5.?.10. Vykdyti edukacijas darnaus judumo tema moksleiviams Vilniaus saugaus Pravesty edukacijy skaicius, vnt. 2022-2024 0 (2024) D.p. *** 0
miesto centre

Priemoné 5.3. Vykdyti pilotinius projektus (autonominiy automobiliy judéjimo kvartalas (zona, gatveé), kiti projektai)

5.3.1. Detalizuoti hierarchinés VT sistemos — greityjy, pagrindiniy ir priveZzamuyjy

VT marSruty tinklo pgrtvarkymp sialymus pagal naUJaTu-sms VT mairsrutq . Pasitilymy paketas su modeliavimu ir kasty naudos analize, vnt. 2019 1(2024) n.d. 40 proc.
efektyvumo duomenis, pagrijsti pertvarkymo jgyvendinimo urbanistines ir

ekonomines galimybes

5.3.2. Parengti ir jdiegti bandomajj hierarchinés VT sistemos pagrindinio ir

aptarnaujancio VT marsruty tinklo pertvarkymo projekta periferiniame Balsiy — Jgyvendintas pasitlymy paketas, vnt. 2019 0(2024) n.d. 0
Verkiy mikrorajone

5.3.3. Jvertinti VT parko ir troleibusy tinklo atnaujinimo (optimizavimo) . . - L

galimybes ir kryptis siekiant jo ekologidkumo ir ekonomikumo parametry Parengta galimybiy studija, pasiilymy paketas, vnt. 2019-2020 1(2024) n.d. 100 proc.
5.3.4. Pagrijsti VT priemoniy parko decentralizavima miesto periferijoje (4 . . " e e

papildomy aiksteliy jrengimas) ir parengti reikiamus Zemés sklypy i$pirkimo, P:Lz:agstavgnillmyblq studija, pertvarkymo projektiniy sitlymy 2019 0(2024) n.d. 0
teritorijy planavimo ir projektinius dokumentus P T

Saltiniai: Vilniaus miesto savivaldybés DJP, Vilniaus miesto savivaldybés DJP Veiksmy planas iki 2024 m., Vilniaus miesto savivaldybés DJP Veiksmy planas iki 2027 m., S} ,Susisiekimo paslaugos“ duomenys
Pastabos: * Preliminarus jgyvendinimo laikotarpis nurodytas DJP ir VP
** Panaudotos |é30s, skai¢iuojant nuo numatyto finansavimo veiksmy plane (atitinkamai veiksmy plane iki 2020 m., iki 2024 m. ar abiejy kartu) arba pagal S} ,Susisiekimo paslaugos” duomenis

*** §) ,Susisiekimo paslaugos” pateikta informacija poreikis formuojamas: veiksmui 1.2.2. pagal eismo jvykiy statistika, greicio virsijimo daznumga, eismo intensyvuma, pésciyjy srautus, artumg mokykloms ar peréjoms,
vairuotojy elgsena, gyventojy skundus ir technines jrengimo galimybes; veiksmui 1.4.4. atsizvelgiant j keleiviy srautus, infrastrukttros bakle, prieinamumg Zmonéms su negalia, stotelés svarbg marsruty tinkle ir urbanistinius
teritorijos pokycius; veiksmui 1.4.5. pagal keleiviy srautus, marsruty skaiciy, stotelés svarbg tinkle, technines jrengimo galimybes ir gyventojy isreikstg poreikj; veiksmui 5.2.10. atsizvelgiant j tiksliniy grupiy (pvz., vaiky,

***% S|, Susisiekimo paslaugos” duomenys

Pasiekty reikSmiy rezultatyvumo vertinimo paaiskinimas:

Rezultatyvu — veiksmo jgyvendinimo rodiklis pasieké 50 proc. ir daugiau

numatytos siekiamos reiksmés 2030 m.

Nerezultatyvu — veiksmo jgyvendinimo rodiklis pasieké maziau nei 50
proc. numatytos siekiamos 2030 m. reikSmés arba veiksmas nepradétas

igyvendinti
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e Priemoné ,4.8. Mazyemisijyzony formavimas*laikomarezultatyvia, atsizvelgiant j tai, kad vienintelis
veiksmas ,,4.8.1. Nustatyti mazy emisijy zong senamiescio teritorijoje” yra jgyvendintas. Taciau, nors
zona oficialiai jsigaliojo 2025 m. sausio 1 d., jvaziavimas j jg néra ribojamas, dar nepriémus batiny
nacionaliniy teisés akty pakeitimy. Todél Siuo metu gyventojams tik rekomenduojama rinktis
alternatyvius, netarsius keliavimo bidus, o realus zonos veikimas priklausys nuo tolimesniy teisiniy
sprendimy (S} ,,Susisiekimo paslaugos®, 2025).

Teminés grupés ,,5. Judumo valdymo tobulinimas, edukavimas ir darnaus judumo jprociy ugdymas“:

e Priemonés ,5.2. Miesto valdytojy, projektuotojy, planuotojy, visuomenés Svietimas, savitarpio
pagarbos ir supratimo didinimas (Parengti socialine marketingine ir ugdymo strategija; vykdyti
edukacines programas investuotojams, projektuotojam ir visuomenei)” rezultatyvumas
nevertinamas, atsiZvelgiant j tai, kad 8 i$ 10 veiksmy nevertinami, nes néra nustatyty siekiamy 2030
m. rodikliy reikSmiy. Likusiy dviejy rezultatyvumai skirtingi: ,,5.2.8. Parengti ir jgyvendinti Vilniaus
miesto susisiekimo sistemos komunikacijos ir edukacijos programa” rezultatyvus, ,,5.2.9. Parengti ir
jgyvendinti darnaus judumo edukacijos programa Svietimo jstaigose” nerezultatyvus. Pazymeétina, kad
daugiau nei pusé veiksmy be 2030 m. tiksly buvo pasiekti pagal iki 2020 m. nustatytus siekius.

Priemonés ,,5.3. Vykdyti pilotinius projektus (autonominiy automobiliy judéjimo kvartalas (zona, gatvé), kiti
projektai)” rezultatyvumas nevertinamas, kadangi visiems 4 numatytiems veiksmams néra nustatyty siekiamy
2030 m. rodikliy reikSmiy — jie apibrézti tik iki 2020 m. (veiksmy planuose iki 2020 m.). Todél néra galimybés
jvertinti jy jgyvendinimo paZangos Siuo vertinimo laikotarpiu.

Vilniaus miesto DJP stebésena atliekama nuosekliai — kiekvieno naujo veiksmy plano rengimas grindZiamas
ankstesniy jgyvendinimo rezultaty analize. S} ,Susisiekimo paslaugos” vykdé veiksmy plano iki 2020 m.
stebéseng, kurios rezultatai buvo integruoti j veiksmy plano iki 2024 m. rengima. Analogiskai, veiksmy plano iki
2024 m. jgyvendinimo pazanga buvo jvertinta rengiant veiksmy plang iki 2027 m. Tokia testiné stebésena leidzia
tikslingai formuoti tikslus, uztikrinti jy aktualuma ir pagrjstuma bei prisidéti prie efektyvesnio darnaus judumo
politikos jgyvendinimo mieste.

Apibendrinant, Vilniaus miesto savivaldybés DJP VT priemoniy jgyvendinimo pazanga, matyti, kad 6 priemonés
yrarezultatyvios (1.1.,1.2.,1.4.,1.7.,4.6.ir4.8.),4 priemonés (1.3.,1.5,1.6 ir 1.8.) nerezultatyvios ir 4 priemoniy
(2.2.,5.2.ir 5.3.) pazanga nevertinama dél duomeny trikumo (31 lentelé). Paminétina, kad tik VT sriciai skirtos
DJP teminés grupés ,1. VT plétra ir skatinimas” dauguma priemoniy (5 i$ 8), pradéty jgyvendinti iki 2024 m.
pabaigos, yra rezultatyvios, 3 — nerezultatyvios. Taip pat priemoniy paZangos vertinimas buvo apribotas
duomenytrikumo (siekiamyreikSmiyar (ir) veiksmy jgyvendinimo pasiekty reikSmiy), todél nevisos priemonés
yra jvertintos pilna apimtimi, j priemoniy rezultatyvumo vertinima nejtraukiant veiksmy, kuriy rezultatyvumas
nebuvo nustatytas. Dél to priemoniy rezultatyvumas buvo nustatomas remiantis tik tais veiksmais, kuriy
jgyvendinimo pazanga buvo aiskiai apibréZta kaip ,rezultatyvu” arba ,,nerezultatyvu” (31 lentelé). Si metodiné
riba svarbi vertinant bendrg pazangos vaizdg ir planuojant tolimesnius veiksmus siekiant 2030 m. tiksly.

31 lentelé. Vilniaus miesto savivaldybés DJP VT priemoniy jgyvendinimo pazanga

Priemoné Rezultatyvu = Nerezultatyvu

Teminé grupé 1. VT plétra ir skatinimas
1.1. VT marsruty optimizavimas uZtikrinant reikiamg VT kursavimo daznuma

(hierarchinés VT sistemos suformavimas, marSruty optimizavimas ir sistemos v
pertvarkymas)

1.2. VT magistraliniy trasy formavimas (greitojo VT eismo juosty su reikalinga
infrastruktlra plétra, gatviy erdviy, sankryZzy pertvarkymas, jvertinant kity transporto v

priemoniy pralaidumo reikmes) *

1.3. Sumanios eismo reguliavimo sistemos diegimas suteikiant prioritetg VT
magistralinése asyse (intelektiniy transporto sistemy priemoniy diegimas sankryZose ir v
ties peréjomis, suteikiant prioritetg VT)

1.4. Patogiy VT stoteliy ir keleiviy persédimo terminaly jrengimas UD principais (jrengti
VT stoteliy paviljonus su keleiviy laukimo aikstelémis, informaciniais stendais, suoleliais, 4
Siuksliy dézémis ir kt. reikalinga infrastruktdra) **
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1.5. VT e-bilieto sistemos vystymas ir sistemos integravimas Salies mastu (e bilieto
sistemos modernizavimas, plétra j Vilniaus regiong, sistemos integralumo didinimas su v
visa Lietuva, atsiskaitymo bady uZ teikiamas paslaugas plétra)

1.6. VT parko atnaujinimas ir ekologizavimas (jvairaus talpumo, ekologisky transporto
priemoniy skai€iaus didinimas, VT priemoniy techninés buklés palaikymas ir priezitra, v
pritaikymas Zmonéms su negalia) ***
1.7. Kombinuoty kelioniy sistemos vystymas v

1.8. VT paslaugy teikimo sistemos gerinimas ir vystymas (VT Svaros lygio palaikymas ir
baklés uztikrinimo kontrolés uztikrinimas, VT paslaugy teikimo serviso didinimas ir
gerinimas, saugos ir saugumo priemoniy vystymas VT aptarnavimo zonose (miesto v
branduolio teritorijoje), Svaros ir tvarkos VT priemonése didinimas ir visuomenés
pasitenkinimo lygio kélimas, infrastruktdros jrengimo kokybés uztikrinimas) ****
Teminé grupé 2. Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo pésciomis skatinimo priemonés
2.2. Aplinkos pritaikymas Zmoniy su specialiaisiais poreikiais reikméms (miesto aplinka
pertvarkoma pagal UD principus)

Nevertinama *****

Teminé grupé 4. Autotransporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas
4.6. Automobiliy statymo reguliavimo tobulinimas * v
4.8. Mazy emisijy zony formavimas v

Teminé grupé 5. Judumo valdymo tobulinimas, edukavimas ir darnaus judumo jproc€iy ugdymas

5.2. Miesto valdytojy, projektuotojy, planuotojy, visuomenés 3vietimas, savitarpio

pagarbos ir supratimo didinimas (Parengti socialine marketingine ir ugdymo strategija; Nevertinama *****
vykdyti edukacines programas investuotojams, projektuotojam ir visuomenei)

5.3. Vykdyti pilotinius projektus (autonominiy automobiliy judéjimo kvartalas (zona,

gatve), kiti projektai)

Saltiniai: STRATA pagal Vilniaus miesto savivaldybés DJP Veiksmy planas iki 2024 m., Vilniaus miesto savivaldybés DJP Veiksmy planas iki

2027 m., S} ,Susisiekimo paslaugos”

Pastabos: * 1 veiksmas i$ 2 nevertinamas dél duomeny trakumo

** 2 veiksmai i$ 5 nevertinami dél duomeny trikumo

*** 1 veiksmas i$ 6 nevertinamas dél duomeny trikumo

*¥*** 1 veiksmas i$ 4 nevertinamas dél duomeny trikumo

***k%* nevertinama dél duomeny trakumo

Nevertinama *****

Priemoniy rezultatyvumo vertinimo paaiskinimas:
Rezultatyvu — pusé ar daugiau rodikliy yra auksto rezultatyvumo.

Nerezultatyvu — pusé ar daugiau rodikliy yra nerezultatyvas.

Apibendrinimas

e Vilniaus miesto savivaldybés DJP VT skiriamas reikSmingas démesys: VT priemonés apima 4 i$ 5 DJP teminiy
grupiy. IS viso daugiau nei trecdalis (13 i$ 35) visy DJP priemoniy yra orientuotos j VT — net 8 iS jy numatytos
teminégje grupéje , 1. VT plétros ir skatinimo priemonés®, o dar 5 — kitose trijose teminése grupése.

o SESD emisijy mazinimo krypciy kontekste po 6 DIP VT priemonés priskiriamos kryptims , Infrastruktdros
sprendimai“ ir ,Paskaty kirimas visuomenei“, o 1 priemoné — krypdiai ,,Autobusy parko atnaujinimas®.

e DJP veiksmy plany stebésena vykdoma nuosekliai, o remiantis jos rezultatais formuluojami siekiami tikslai
tolesniuose veiksmy planuose.

e [$13DJP VT priemoniy, kurios buvo pradeétos jgyvendinti, 6 jgyvendinamos rezultatyviai, 4 — nerezultatyviai,
o 3 priemoniy rezultatyvumas nevertintas dél duomeny trikumo. Pazymétina, kad teminéje grupéje ,, 1. VT
plétrair skatinimas*“, kuri skirta tik VT sriciai, daugumos (5 i$ 8) priemoniy jgyvendinimas buvo rezultatyvus.

Miesty DJP apibendrinimas
DJP apimtis, susijusi su VT (priemonés, veiksmai, stebésenos mechanizmas):

e  Miesty DJP priemoniy pasirinkima lemia miesty dydis, esama judumo situacija ir gyventojy keliavimo
jprociai. DJP struktira skiriasitiek apimtimi, tiek sudétiniais elementais: Siauliy ir Tauragés miestuose
iSskiriamos 9 teminés grupés, o Vilniaus — nors apimtimi didZiausias — apima 5 temines grupes. Skiriasi
ir priemoniy formulavimas: Siauliy miesto DIP numatyti priemoniy veiksmai, tapatds rodikliams;
Tauragés miesto DJP néra atskiry priemoniy — tik veiksmaiir jy rodikliai; tuo tarpu Vilniaus miesto DJP
apimtis iSsiskiria didesniu veiksmy ir rodikliy skaiciumi nei kity miesty DJP.
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Miesty DJP VT sriciai skiriamas reikSmingas démesys — DJP VT priemonés sudaro daugiau nei trecdalj
visy DJP priemoniy: Siauliuose — 14 i$ 33, Vilniuje — 13 i§ 35, Tauragéje— 9 i$ 20. Siauliy ir Tauragés DJP
VT tematikai skirtos 6 i$ 9 teminiy grupiy, o Vilniaus DJP — 4 i§ 5 teminiy grupiy yra su VT sgsajomis.
DJP turi skirtumy pagal priemones, kurias miestai pasirinko jgyvendinti, atsizvelgdami j savo specifinius
poreikius. Pvz., Siauliai, skirtingai nuo kity miesty, skyré démesj aptarnavimo kokybés gerinimui —
numateé vykdyti priemone vairuotojy bei kito personalo mokymams. Tauragé — infrastruktdros plétrai,
skirtai elektriniy autobusy jkrovimui. Vilnius, atsizvelgdamas j miesto dydj, daugiau démesio skyré
transporto spisciy mazinimui (plétojant A juosty tinklg greitesniam VT judéjimui) bei priemiestiniy
autobusy sistemy integravimui j miesto VT sistema.

Miesty DJP jgyvendinimo planavimo ir stebésenos praktikos skiriasi. Vilnius ir Tauragé yra parenge
veiksmy planus, apimancius laikotarpj po DIP numatyto plano iki 2020 m. Vilnius, turintis didZiausios
apimties DJP, vykdo nuoseklig stebéseng, kurios rezultatai naudojami formuojant siekiamus tikslus
vélesniuose veiksmy planuose (iki 2020 m., iki 2024 m. ir iki 2027 m.). Taurageé yra patvirtinusi veiksmy
plang iki 2030 m., tadiau Siauliy miesto savivaldybé naujesnio veiksmy plano nei iki 2020 m. neturi.
Visy miesty DJP numatyta po vieng priemone SESD emisijy maZinimo krypciai ,,Autobusy parky
atnaujinimas®, taciau kity priemoniy pasirinkimas skiriasi, priklausomai nuo miesto susisiekimo
sistemos ypatumy. Siauliy DIP daugiausia orientuotasjinfrastruktirosgerinima (8 priemones), Tauragé
labiausiai akcentuoja paskaty visuomenei kiirimg (5 priemonés), o Vilniuje priemonés pasiskirsto
tolygiai tarp infrastruktlros stiprinimo ir paskaty gyventojams (po 6 priemones kiekvienai krypciai).
Priemoniy paZangos vertinima ribojo siekiamy rodikliy reikSmiy duomeny trikumas — kai kuriose
vietose nurodyta ,p. p.“ arba siekiamos reikSmeés pateiktos tik tam tikro laikotarpio veiksmy planuose,
bet néra nustatytos2030m.reik§més. Taisusije su DJP testinumu—ilguoju laikotarpiu savivaldybés turi
lankstumo galimybe, atsiZzvelgdamos j pazangos rezultatus, planuoti reikalingus veiksmus ir tikslinti
siekiamus rodiklius bdsimuose veiksmy planuose.

Priemoniy jgyvendinimo rezultatyvumas:

Siauliy miesto ir Tauragés rajono savivaldybés yra pradéjusios jgyvendinti dauguma priemoniy,
numatyty pradéti iki 2024 m. pabaigos — Siauliuose jgyvendinamos 10 i§ 14 priemoniy, Tauragéje — 6 i§
9 veiksmy. Tuo tarpu Vilniaus miesto savivaldybé pradéjo jgyvendinti visas 13 numatyty priemoniy.
Visy vertinty miesty DJP VT priemoniy jgyvendinimas rodo pazanga: Siauliuose rezultatyviai
jgyvendinamos 7 priemonés, Vilniuje — 6, o Tauragéje visi 6 pradéti veiksmai yra rezultatyvs.
Daugiausiai démesio turéty biti skiriama toms sritims, kuriose triiksta rezultatyvumo:

o Siauliuose informuotumo didinimui — iki 2024 m. miesto autobusy stotelése nebuvo jrengtos
elektroninés Svieslentés, taip pat nebuvo sukurti informaciniai bukletai, skirti visuomenés
Svietimui apie aplinkg maZiau tersiancio transporto plétra.

o Tauragéje VT stoteliy jrengimui ir atnaujinimui —iki 2024 m. Sios infrastruktdros plétra buvo
nepakankama, todél kyla i8sukiy uztikrinant patogias ir prieinamas salygas keleiviams.

o Vilniaus mieste svarbu sustiprinti kelias prioritetines DJP priemoniy sritis, kuriose iki 2024 m.
pabaigos pazanga buvo ribota. Pirmiausia — priemoné ,1.8. VT paslaugy teikimo sistemos
gerinimas ir vystymas <...>“, kurios visi suplanuoti veiksmai nebuvo jgyvendinti. Taip pat
reikSmingy trikumy nustatyta jgyvendinant priemone ,1.6. VT parko atnaujinimas ir
ekologizavimas <...>“, kur nejgyvendinti veiksmai, susije su informacinés sistemos sukdrimu
Zmonéms su regéjimo negalia ir naujy ekologisky transporto priemoniy jsigijimu. Be to,
nejgyvendintair priemonés, 1.3.Sumanioseismo reguliavimo sistemos diegimas<...>“esminé
dalis — nejrengta magistraliné VT trasa su eismo prioritetu. Galiausiai, priemonés ,1.5. VT e-
bilieto sistemos vystymas ir sistemos integravimas Salies mastu <...>“ jgyvendinimui bGtinas
didesnis proverzis regioninio integravimo srityje — ypac jtraukiant Vilniaus regiono
savivaldybes j bendrg Vilniaus miesto VT sistemg3.

DJP priemoniy jgyvendinimo (pasiekimy) issSakiai:
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Planavimas ir stebésena. Atkreiptinas démesys j DIP jgyvendinimo stebésenos bei aktualiy veiksmy
plany rengimo svarbg siekiant uztikrinti veiksmytestinuma ir subalansuotg priemoniy jgyvendinima.
Pvz., Siauliy miesto DJP veiksmy planas numatytas tik iki 2020 m., o vélesnio laikotarpio planavimo
dokumentas néra parengtas, tai riboja priemoniy pazangos vertinima. Kai kuriais atvejais tam trukdo ir
neapibré?tos ar nenustatytos siekiamos rodikliy reik§més, ypac susijusios su SPZT poreikiy atliepimu,
keleiviy stociy, susisiekimo infrastruktiros ar VT priemoniy pritaikymu. Atsizvelgiant j tai, kad DJP
apima ilgesnj nei deSimtmecio laikotarpj, per kurj gali kisti keleiviy poreikiai, finansinés galimybés ar
iSorinés aplinkybés, nuosekli ir sisteminga stebésena yra bitina ne tik adaptuojant planus prie aktualiy
aplinkybiy, bet ir siekiant uztikrinti nuolatine pazanga. Pazymétina, kad Vilniaus miesto savivaldybé
rodo gergjg praktika — vykdoma nuosekli pasiekty rezultaty stebésena, taip pat renkama informacija
apie finansiniy IéSy poreikj ir panaudojima DJP apimtyje pagal atskiras priemones ir veiksmus, o tai
sudaro prielaidas tiksliai vertinti paZzanga ir priimti sprendimus, pagrjstus duomenimis.

Siekiant, kad DJP organizatoriai ir uz jy jgyvendinimg bei stebéseng atsakingi asmenys galéty
centralizuotai rinkti, suvesti, analizuoti ir vieSintiduomenis apie DJP numatyty priemoniy jgyvendinimo
pazangg, stebéseng numatyta vykdyti per Duomeny platforma, kuri nurodoma DJP rengimo
rekomendacijose (Susisiekimo ministerija, 2022c). Si platforma sudarys galimybes miestams nuosekliai
atlikti savo DJP pazangos stebéseng bei matyti bendrg darnaus judumo pazangg Lietuvoje, sistemingai
stebéti pasiektus rezultatus, ypa¢ SESD emisijy maZinimo srityje. Duomeny rinkimo ir analizes
centralizavimas per $ig platformg prisidés prie skaidresnio, nuoseklesnio ir labiau jrodymais pagrjsto
DJP jgyvendinimo, uztikrinant geresnj sprendimy priémima tiek vietos, tiek nacionaliniu lygmeniu.
Finansavimas, reglamentavimas. Viena vertus, paZangos tempg gali riboti ribotos finansinés
galimybés: kai kuriais atvejais priemoniy jgyvendinimas yra atidedamas arba vyksta |é¢iau, kai néra
pakankamo finansavimo. Kita vertus, net ir turint |1ésy, jgyvendinima gali stabdyti reikalingo teisinio
reglamentavimo trikumas. Pvz., Vilniuje jau yra nustatyta MTZ, taciau jos veikimo principai dar néra
jsigalioje, nes batini nacionalinio lygio teisés akty pakeitimai nebuvo priimti. Dél to jvaZziavimas j MTZ
Siuo metu néra ribojamas — gyventojams tik rekomenduojama rinktis ekologiska transporta. Kitas
aktualus pvz. susijes su autobusy parko atnaujinimu. Sioje srityje kyla neaiskumy dél nacionalinio
saugumo reikalavimy, kurie gali apriboti tam tikry gamintojy autobusy naudojimg dél jy techniniy
komponenty ar kilmés. Dél to sunku prognozuoti, kokie transporto priemoniy modeliai atitiks
reikalavimus ateityje, o tai lemia neuZtikrintuma planuojant investicijas ir trukdo veZéjams dalyvauti
konkursuose dél VT paslaugy teikimo. Galiausiai, siekiant ilgalaikio efekto SESD emisijy mazinimo
srityje, svarbu uztikrinti politikos testinumg. Transporto inovacijy asociacijos atstovy teigimu,
vienkartiné investiciné parama, skatinanti jsigyti ekologiSkus autobusus, turéty biti papildyta
ilgalaikémis skatinimo priemonémis. Pvz., galéty bati perziarimikeliy naudotojo mokesciaiir pritaikomi
taip, kad islaikyty paskatas naudoti maziau tarSius autobusus, vystyti aplinkai draugiskg VT sistema.
Taigi, pazangg gali riboti ne tik |éSy trikumas, bet ir reguliavimo, paskaty ilgalaikiSkumui trikumas.
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Priedas Nr. 1. Vertinimo metodika

Siame ataskaitos priede pateikiama Tyrimo logika ir Vertinimo metodika, nurodant Vertinimo klausimus, j
kuriuos atsakoma jgyvendinant konkrecius Vertinimo uzdavinius. Metodikoje detalizuoti Vertinimo uzdaviniy
vykdymo etapai, pateikti jy jgyvendinimo metu taikytini metodai (32 lentelé). Pazymeétina, kad uZzdaviniy
vykdymo etapams a), d), e), h) taikyta kompleksiné metodika, todél Siy etapy vykdymo metodika aprasyta
detaliau 4.1-4.3 poskyriuose.

32 lentelé. Vertinimo klausimai, uzdaviniai, jy vykdymo etapai

Vertlr.um(.) Vertinimo uzdaviniai UZdavinio vykdymo etapai Metodai
klausimai

. Kokios 1. Priemoniy a) UZsakovo pateikto Priemoniy saraso | pirminiy Saltiniy (teisés
Priemonés galutinio saraso analizé (metodika  pateikta  4.2.1 | akty) analizé, antriniy
sudaro parengimas poskyryje); Saltiniy analize,
Vertinimo aprasomoji statistika
objekta? 2. Priemoniy b) Priemoniy, kurios sudarys Vertinimo | ekspertinis vertinimas

hierarchijos objekta, saraso sudarymas, remiantis a)

parengimas etapo  rezultatais, suderinimas  su
uzsakovo atstovais tarpinés ataskaitos
teikimo metu;

Il. Kaip veikia 3. Esamos c) Sistemos sarangos (dalyviai, funkcijos, | pirminiy 3altiniy (teisés
Sistema SESD situacijos, tarpusavio rysiai) ir sgsajy su SESD emisijy | akty) analizé,
emisijy veikiant trimis mazinimo kryptimis analizé; antriniy saltiniy analizé
mazinimo SESD emisijy
kontekste? mazinimo -

kryptimis, d) Sistemos biklés analizé pagal tris SESD | statistiné analizé,
apivalga mazinimo kryptis (metodika pateikta 4.1.1 | aprasomoji  statistika,
poskyryje); interviu, ekspertinis
vertinimas
e) Kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais | erdviné analizé, interviu
suderinamumo su kelionémis keleiviniais
traukiniais  ir  vietinio  susisiekimo
autobusais buklés nustatymas (metodika
pateikta 4.1.2. poskyryje);
f) Sistemos tobulintiny aspekty pagal tris | ekspertinis vertinimas
SESD emisijy mazinimo kryptis
nustatymas, remiantis c), d), e) etapy
rezultatais;

1. Kokia yra | 4. |vertinti g) Priemoniy pazangos vertinimui reikalingy | pirminiy Saltiniy (teisés
Priemoniy Priemoniy duomeny ir informacijos surinkimas; akty, veiklos ataskaity,
pazanga? pazanga kt.) analize,

antriniy Saltiniy analizé,
aprasomoji statistika,
interviu
h) Priemoniy pazangos vertinimas (metodika | ekspertiné analizé
pateikta 4.2.2 poskyryje);

IV. Koks poreikis | 5. Rekomendacijy i) Tobulinty ir sékmingai jgyvendinamy | ekspertinis vertinimas
tobulinti del Priemoniy Priemoniy identifikavimas, atsizvelgiant j
Priemoniy jgyvendinimo g), h) etapy rezultatus;

!'gyvendlnm.\q" formulavimas j) Rekomendacijy, remiantis f), i) etapy | ekspertinis vertinimas
SESD emisijy . .
. . rezultatais, formulavimas.
mazinimo
kontekste?

1) Esamos situacijos analizés metodika

Siame skyriuje apraoma Vertinimo treciojo uzdavinio ,Esamos situacijos, veikiant trimis SESD emisijy mazinimo

kryptimis, apzvalga“ d) etapo ,Sistemos biklés analizé pagal Sistemos patrauklumo veiksnius” metodika ir e)
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etapo , Tolimojo susisiekimo autobusy marsruty suderinamumo su gelezinkeliy marsrutais analizé” metodika.
Sio poskyrio 4.1.1 poskyryje detalizuota Sistemos patrauklumo veiksniy i$skyrimo ir juos atspindin¢iy rodikliy
analizés eiga, 4.1.2 poskyryje aprasSytas erdvinés duomeny analizés procesas, siekiant sukurti jrankj,
iliustruojantj tolimojo susisiekimo autobusy marsrutu suderinamumo su gelezinkeliy marsrutais analizés
rezultatus.

Sistemos buklés issUkiai identifikuojami, remiantis statistine analize ir interviu (Sistemos patrauklumo buklé
pagal rodiklius, kurie atspindi iSskirtus veiksnius) bei erdvine analize. Interviu atlikti su priemoniy formuotojais,
turincias aktualiy Ziniy apie priemoniy jgyvendinimg (Susisiekimo ministerijos; LTSA) bei suinteresuotomis
galimis (Lietuvos savivaldybiy asociacija, Transporto inovacijy asociacija, Lietuvos keleiviy vezimo asociacija). Si
duomenyanalizés prieiga leido surinktiinformacijg apie reguliaciniy priemoniy sukurtg Priemoniy jgyvendinimo
aplinkg, issdkius.

a) Sistemos buklés analizés metodika

Siekiant suprasti, kaip galéty bati tobulinama Sistema, svarbu nustatyti, kokia yra Priemoniy jgyvendinimo
teisiné aplinka, strateginio planavimo kontekstas, kas lemia VT patrauklumg juo naudotis, pasirenkant jj kaip
pirmaja alternatyva kelionéms. Siame poskyryje aprasyta Vertinimo d) etapo metodika, kaip detalios literatiiros
apzvalgos pagrindu iSskiriami esminiai Sistemos patraukluma tiek esamiems, tiek potencialiems keleiviams
lemiantys veiksniai.

Sistemos biklés analizés metodiné asis — Europos standartizacijos komiteto (angl. European Committee for
standardization) (European Committee for Standartization, 2002) iSskirti Sistemos patrauklumo veiksniai
(pasiekiamumas, prieinamumas, informacija, laikas, klienty aptarnavimas, patogumas, saugumas,
ekologikumas). Siy veiksniy aprasymai, jy poZymiai papildyti pagal literatiiros 3altiniy apZvalgos rezultatus (r.
Priedas Nr. 3. Sistemos patrauklumo veiksniy ir jy poZymiy apZvalgaPriedas Nr. 3. Sistemos patrauklumo veiksniy
ir jy pozymiy apzvalga). Papildomy literatlros Saltiniy paieskai internete naudoti raktiniai ZodZiai ,,public
transport”, ,public transport system*, ,public transport quality”, , evaluation of public transport”, ,public
transport use”, ,demand for public transport”, ,environmental impact using public transport” ir kt.,
orientuojantis j naujesnius literatlros Saltinius, publikuotus nuo 2009 m. AtsiZvelgiant j literatliros Saltiniy
analizés rezultatus, iSskiriami veiksniai, susije su teikiamy paslaugy kokybe (pasiekiamumas, prieinamumas,
informacija, laikas, klienty aptarnavimas, patogumas, saugumas, ekologisSkumas) ir vidiniai veiksniai (nuostatos,
normos, jprociai), susije su asmeniniu sprendimy priémimu ir elgsena.

Atsizvelgiant j kiekvieno Sistemos patrauklumo veiksnio apraSyma ir poZzymius, pateikiama veiksniy stiprinimo
bldy pavyzdziy ir atitinkamy Sistemos buaklés rodikliy, kurie gali iliustruoti Sistemos bikle. Taip pat atsiZzvelgiant
j veiksniy aprasyma, jy poZzymiusir isskirty stiprinimo budy sarasus, kiekvienas Sistemos patrauklumo veiksnys
priskiriamas vienai ar keletui SESD maZinimo kryp¢iy.

Pagal tris SESD emisijy mazinimo kryptis ir joms priskirtus Sistemos patrauklumo veiksnius, atliekama Sistemos
biklés analizé. Kiekvienam veiksniui priskirti rodikliai analizuojami naudojant VDA, AB , Regitra”, LTSA ir kitus
prieinamus duomenis. Sistemos biklés analizéje naudojami statistiniai duomenys apie vezéjy naudojamus
autobusus (pagal amziy, degaly tipg, ridos duomenis 2022-2024 m.), vykdomos veiklos apimtis pagal marsruty
skaiciy2020-2023 m. Papildomai organizuotiinterviu su Sistemos dalyviais pagal su uzsakovusuderintus interviu
klausimynus (Vertinimo metodikos (3) punktas), siekiant papildyti Sistemos biiklés statistiniy duomeny analize
ir identifikuoti tobulintinus aspektus.

Pagal uzsakovo poreikjj Sistemos buklés analize jtraukta susisiekimo keleiviniais traukiniais dedamoji. Tuo tikslu
iSplétota Sistemos biklés analizé pagal pasiekiamumo ir laiko veiksnius bei iSanalizuota kelioniy autobusais ir
keleiviniais traukiniais suderinamumo baklé pagal Vertinimo metodikos (1) punkto (b) papunktyje detalizuotg
metodika.

124



b) Kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais suderinamumo su
kelionémis keleiviniais traukiniais ir vietinio susisiekimo autobusais
baklés nustatymo metodika

Vertinimo e) etape ,Kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais suderinamumo su kelionémis keleiviniais
traukiniais ir vietinio susisiekimo autobusais buklés nustatymas” siekiama issiaiskinti, kokios galimybés yra
suderinti keliones tolimojo susisiekimo autobusais, vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais,
atsizvelgiantj tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy iSsidéstyma geleZinkelio stociy atzvilgiu, tolimojo
ir vietinio susisiekimo autobusy marsruty ir keleiviniy traukiniy marsruty tvarkarascius.

Interaktyvus Zemélapis suteiks galimybe keisti Zemélapio rezultaty perZiGros parametrus, t. y. atstuma tarp
tolimojo susisiekimoautobusy stotelésir geleZinkelio stoties, atstumatarp vietinio susisiekimo autobusy stotelés

ir geleZinkelio stoties bei atstuma tarp tolimojo susisiekimo autobusy stotelés ir vietinio susisiekimo autobusy
stotelés.

Sios analizés tikslas — jvertinti kelioniy suderinamuma tarp skirtingy VT risiy: keleiviniy traukiniy, tolimojo
susisiekimo autobusy ir vietinio susisiekimo autobusy.

Siame Vertinimo etape naudojama erdviné analizé (angl. Spatial analysis), pasitelkiant Python programavimo
kalba. Analizei naudojami trys duomeny rinkiniai:

1. Tolimojo ir vietinio susiekimo autobusy marsruty, jy stoteliy koordinatés, tvarkarasciai (duomeny
Saltinis — VT kelioniy duomenuy IS ,,Vintra“);

2. Gelezinkelio marsruty, tvarkarasciy ir stociy koordinatés; duomeny valdytojas — AB ,LTG Infra“;

3. Erdviniai 2021 m. gyventojy surasymo duomenys, susieti su uzstatytomis teritorijomis (duomeny

Saltinis — VDA ir Statybos sektoriaus vystymo agentara).

Sio etapo rezultatas — sukurtas interaktyvus Zemélapis, iliustruojantis keturis skirtingus kelioniy suderinamumo

sluoksnius:
1. Kelioniy tolimojo susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo buklé;
2. Kelioniy vietinio susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo bklé;
3. Kombinuota tolimojo ir vietinio susisiekimo suderinamumo su keleiviniais traukiniais buklé;
4. Kelioniy tolimojo susisiekimo autobusais ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo biklé.

Analize sudaro Sie Zingsniai:
1. Tolimojoir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy ir geleZinkelio stociy iSsidéstymo Lietuvos teritorijoje
nustatymas;

2. Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy ir geleZinkelio stociy iSsidéstymo pagal erdvinius
gyventojy surasymo duomenis nustatymas;

Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy eismo intensyvumo lygio nustatymas;

4. Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo analizés
vykdymas:

a. Kelioniytolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo su kelionémis keleiviniais
traukiniais buklés nustatymas;

b. Kelioniy bendrai ir tolimojo, ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo su kelionémis
keleiviniais traukiniais baklés nustatymas;

c. Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo buklés nustatymas.

5. Kelioniy suderinamumo buklés rezultaty vizualizacija (interaktyvaus Zemélapio sluoksniai).

Toliau pateikiama kiekvieno zingsnio vykdymo detalizacija.
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Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy ir geleZinkelio stoc€iy iSsidéstymo Lietuvos teritorijoje
nustatymas

Pirmojo zZingsnio tikslas — nustatyti tolimojo ir vietinio susisiekimo autobuso stoteliy skaiciy pasirinktu spinduliu
nuo kiekvienos Lietuvos geleZinkelio stoties. Spindulio dydZius galima pasirinkti pagal poreikj:

X = {700, 1000, 1500, 2000, 3000}, kur X matavimo vienetas — metras (m)

Filtruojant duomenis pagal spindulio dydj nustatyta, kiek ir kokiu atstumu nuo geleZinkelio stociy yraissidésciusiy
tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy:

N(X) yra tolimojo susisiekimo autobusy stoteliy skaicius X spinduliu
n d(G, A;) yra atstumas tarp geleZinkelio stoties G ir tolimojo
N otimojo X) = Z 1(d(G,A;) < X) susisiekimo autobusy stotelés A, esama funkcija grgzina verte 1,
i=1 jeigu atstumas yra maZesnis nei nustatytas spindulys X.
X priklauso aibei 7 skirtingy im¢iy {700, 1000, 1500, 2000, 3000}

N(X) yra vietinio susisiekimo autobusy stoteliy skaicius X spinduliu
n d(G, A;)) yra atstumas tarp geleZinkelio stoties G ir vietinio
Noietinio (X) = Z 1(d(G,B;) < X) susisiekimo autobusy stotelés B, esama funkcija grqZina verte 1,
j=1 jeigu atstumas yra maZesnis nei nustatytas spindulys X.
X priklauso aibei 7 skirtingy im¢iy {700, 1000, 1500, 2000, 3000}

Siam Zingsniui naudojami erdviniai duomenys i IS ,Vintra ir AB ,LTG Infra“. Rezultatas — tolimojo ir vietinio
susisiekimo autobusy stoteliy skaicius nustatytu spinduliu nuo kiekvienos geleZinkelio stoties.

Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy ir gelezinkelio stociy iSsidéstymo pagal erdvinius gyventojy
suraSymo duomenis nustatymas

Antrame Zingsnyje siekiama geriau suprasti gyventojy poreikius ir galimybes derinti keliones tolimojo ir vietinio
susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais. Analizé iSplésta jtraukiant erdvinius 2021 m. gyventojy
suraSymo duomenis, susietus su uzstatytomis teritorijomis. Skai¢iuojamas tolimojo ir vietinio susisiekimo
autobusy stoteliy skaiciaus ir gyvenvietés gyventojy skaiiaus santykis skirtingais atstumais nuo artimiausiy
geleZinkelio stociy. Tai atlikta apskaiCiuojant rodiklj S(X), kuris iSreiSkia autobusy stoteliy tankj, atsizvelgiant j
teritorijos gyventojy skaiciy:

X p(r) nurodo populiacijos tankj (nenustatyta)
P(X)= J p(r)- 2mrdr 2nr parodo esancio spindulio perimetrg esant atstumui r
0 Integralas susumuoja visus esamus populiacijos rodmenis nuo 0 iki X

Tolimasis autobusy susiekimas:

Sy (X)= Notimojo X Stolimojo(X) rodiklis parodo santykj tarp tolimojo susisiekimo autobusy stociy
tolimojo P(X) skai¢iy N(X) ir populiacijos skai¢iaus P(X) spindulyje X;
N:oiimojo(X) yra tolimojo susisiekimo autobusy stoteliy skaicius spinduliu X;

P(X) yra bendra populiacija esanti spindulyje X:
Vietinis autobusy susisiekimas:
N otimojo (X) Svietinio(X) rodiklis parodo santykjtarp vietinio susisiekimo autobusy stociy

P(X) skaiciy N(X) ir populiacijos skaiciaus P(X) spindulyje X;
Nietinio(X) yra vietinio susisiekimo autobusy stoteliy skaicius spinduliu X;

S vietinio(X) =

P(X) yra bendra populiacija esanti spindulyje X:

126



Gautos rodikliy reikSmés standartizuotos, siekiant iSvengti dideliy duomeny dispersijy, kontroliuoti didziyjy
miesty duomeny jtakg ir uztikrinti objektyvig analize tarp skirtingy teritorijy:

S _ Stalimojo(x)_stolimojo; min s — Svietinio(X)_svietinio; min
tolimojo; standart — vietinio; standart —

Stolimaja; max_stalimaio; min Svietinio; max_svietinia; min

Sio Zingsnio rezultatas padedajvertintitolimojoir vietinio susisiekimo autobusy stoteliy tinklo prieinamuma tam
tikru spinduliu nuo geleZinkelio stoties gyvenantiems asmenims.

Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy eismo intensyvumo lygio nustatymas

Treciajame zZingsnyjej analize jtraukiami papildomy rodikliy — reisy skaicius ir daznumas, laiko intervalas tarp
kelionés tolimojo ar vietinio susisiekimo autobusu pabaigos ir kelionés pradZios keleiviniu traukiniu (bei
atvirksciai, pradedant kelione traukiniu) — skaiciavimai. Toliau pateikiamos aktualiy rodikliy skai¢iavimo formulés
ir paaiskinimai. Visi Sie rodikliai apskaiciuoti atskirai tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy marsrutams.

Autobusy reisy skaicius tam tikro spindulio teritorijoje:

Mot yra bendras autobusy reisy skaicius visose
autobusy stotelése, esanciose spindulyje X;

- M(A;) yra autobusy reisy, vykdomy per tam tikro
Mot (X) = Z M) spindulio teritorijos stotele A;, skaiCius per dieng;
i=1

n — stoteliy skaicius spindulyje X;

inaudojamas iteracijai per visas stoteles, t. y. jis Zymi
kiekvieng stotele nuo pirmosios (i=1) iki paskutinés
(i=n), kur n — bendras stoteliy skaicius spindulyje X;

Vidutinis autobusy stotelés reisy skaicius per dieng:
M.(X) yra vidutinis autobusy reisy, vykdomy per
tam tikro spindulio (X) teritorijos stotele A;, skaicius
per dieng;

n
1
M g5 (X) = ZZ M(A;) M(A;) yra autobusy reisy, vykdomy per tam tikro
i=1 . . N - .
spindulio teritorijos stotele A;, skaicius per dieng;

n — stoteliy skaicius spindulyje X;

Autobusy stotelés reisy, vykdomy bent 2 kartus per savaite, skai€ius:
Funkcija apskaiciuoja, kiek yra autobusy reisy,
vykdomy bent du kartus per savaite per tam tikro
spindulio teritorijos stotele A; (atstumas tarp
autobusy stotelés ir geleZinkelio stoties turi buti
maZesnis arba lygus spindulio dydZiui X).
COUNT(2k_sav_TRUE)
= COUNT(1(M,qite (A)) Miavaite(Ai) parodo autobusy stotelés reisy skaiciy per
>2)|d(G,4;) £X) savaite;

d(G, A;) yra atstumas tarp geleZinkelio stoties G ir
autobusy stotelés A, esama funkcija grqZina verte 1,
jeigu atstumas yra maZesnis nei nustatytas spindulys
X

Autobusy stotelés reisy, vykdomy savaitgaliais, skaiCius:
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Funkcija apskaiciuoja, kiek yra autobusy reisy,
vykdomy savaitgaliais per tam tikro spindulio
teritorijos stotele A;(atstumastarp autobusystoteleés
ir geleZinkelio stoties turi bati maZesnis arba lygus
spindulio dydZiui X).

COUNT(svgtl_TRUE)

= COUNT(l(Msavuitgaliai (Ai)
= 2)|d(G,A4;) <X)

MiavaitgaiiailAi) parodo autobusy stotelés reisy skaiciy
savaitgaliais;

d(G, A;) yra atstumas tarp geleZinkelio stoties G ir
autobusy stotelés A, esama funkcija grqZina verte 1,

jeigu atstumas yra maZesnis nei nustatytas spindulys
X.

Autobusy stotelés reisy, vykdomy visomis darbo dienomis, skaicius:

Funkcija apskaiciuoja, kiek autobusy reisy, vykdomy
visomis darbo dienomis per tam tikro spindulio
teritorijos stotele A; (atstumas tarp autobusy stotelés
ir geleZinkelio stoties turi bati maZesnis arba lygus

COUNT (darbo_d_TRUE) spindulio dydZiui X).
= COUNT(1(M garpo-dienos (Ai)
= 5)|d(GA4) <X) M arbo-dienos{Ai) parodo autobusy stotelés reisy skaiciy

darbo dienomis;

d(G, A;) yra atstumas tarp geleZinkelio stoties G ir
autobusy stotelés A, esama funkcija grqZina verte 1,
jeigu atstumas yra maZesnis nei nustatytas spindulys
X

Autobusy reisy, vykdomy daugiau nei vienga kartg per dieng, skaicius atitinkamoje autobusy stoteléje:

Funkcija apskaiciuoja, kiek autobusy reisy, vykdomy
daugiau nei 1 kartg per dienq per tam tikro spindulio
teritorijos stotele A; (atstumas tarp autobusy stotelés
COUNT(arrival_gtl_TRUE) = ir geleZinkelio stoties turi biti maZesnis arba lygus
spindulio dydZiui X).
COUNT(I(Mdienos(Ai) > 1) I d(GlAi) <<X)
Maienos(Ai) parodo bendrq autobusy stotelés reisy
skaiciy per dieng

d(G, A;) yra atstumas tarp geleZinkelio stoties G ir
autobusy stotelés A, esama funkcija grqZina verte 1,
jeigu atstumas yra mazZesnis nei nustatytas spindulys
X.

Vidutinis traukinio arba autobuso laukimo intervalas:

G Traukinio stotis

A Tolimojo arba vietinio susisiekimo autobuso stotelé spindulyje X

d(G, Aj) Atstumas tarp traukinio stoties G ir tolimojo arba vietinio susisiekimo
autobuso stoteles A;

X spindulys

T; Traukinio i atvykimo laikas stotyje G

T Traukinio i isvykimo laikas stotyje G

B Tolimojo arba vietinio susisiekimo autobuso j atvykimo laikas stoteléje A;

B’ Tolimojo arba vietinio susisiekimo autobuso j isvykimo laikas stoteléje A;
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Tolimojo arba vietinio susisiekimo autobuso laukimo laikas minutémis, kai asmuo atvyksta traukiniu:

B! —

;= T; jeigu d(G, A;) ir T; < By

ATtraukinys—>autobusas (G'Ai'X) = { 0, kitu atveju
Traukinio laukimo laikas minutémis, kai asmuo atvyksta su tolimojo arba vietinio susisiekimo autobusu:

T! — B, jeigu d(G,A;) ir T; < B}
ATautobusas—»traukinys(G'Ai'X) :{ ! 0 / ki:“u atvleju /

Kiekvienai traukiniy stociai skirtinguose spinduliuose X apskaiciuojamas minimalus traukinio ir tolimojo
arba vietinio susisiekimo autobuso laukimo laikas:

WT(G' X) = n}}.n(ATtraukinys—mutobusas (G' Ail X))
WB (G: X) = ng.n(ATautobusas—>traukinys(G' Ai' X))

W+(G, X) yra minimalus tolimojo arba vietinio susisiekimo autobuso laukimo laikas islipus is traukinio
spindulyje X

Wi(G, X) yra minimalus traukinio laukimo laikas islipus is tolimojo arba vietinio susisiekimo autobuso
spindulyje X

Standartizacija
W(X) = W;(G,X)+Wg(G,X) W(X) yra minimaliy laukimo laiky tarp traukinio ir
h W nax autobuso vidurkis esanciame spindulyje X.
Taikomas transformacijos principas 1 - W(X), kadangi
didesnée W(X) reikSmé reiskia ilgesnius laukimo
W* =1-W(X) intervalus ir prastesnj marsruty suderinamumg,

taikant sSiq transformacijq, aukstesnés reikSmes
indikuoja geresnj laukimo intervalg.

Pastaba: Lenteléje pateikti rodikliai ir formulés taikomi tiek tolimojo susisiekimo autobusy marsrutams, tiek vietinio
susisiekimo autobusy marsrutams, vertinant juos atskirai, pagal tg paciag metodika. Pvz., rodiklis Motal(X) skaiCiuojamas du
kartus — vieng kartg visoms tolimojo susisiekimo autobusy stoteléms, kitg kartg — visoms vietinio susisiekimo stoteléms,
esancioms spinduliu X nuo geleZinkelio stoties.

Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo analizés
vykdymas

Siame Zingsnyje, siekiant jvertinti kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais
suderinamumo bikle, kompleksiskai analizuojami tolimojoir vietinio susisiekimo autobusy eismo intensyvumo
rodikliai. Sio etapo rezultatas — integruotas suderinamumo rodiklis Opt(X), apjungiantis visus ankstesniuose
Zingsniuose minétus rodiklius. Integruotas suderinamumo rodiklis leidZia pagrjstai nustatyti kelionés tiek
tolimojo, tiek vietinio susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo bikle tam
tikrame spindulyje nuo konkrecios gelezinkelio stoties.

Kelioniy tolimojo susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo rodiklis:

M, . X M, (X
tolimajo, total( )+W tolimojo, avg( ) "

Opt li .(X):W.S limoio: 4 +wW, . w, -
tolimojo 1 tolimojo;stan. 2 Mto[imojo, max 3 Mm]imajo, avg, max 4
COUNT 4yimojo (2_sav_TRUE) COUNT 4yimojo(svgtl_TRUE)
+w +We-
n 5 n
COUNT 44, (darbo_d_TRUE) COUNT ;4o (arrival_gt1_TRUE) }
n +Wwy- n + Wg* Wislimojo (X)
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Kelioniy vietinio susisiekimo marsruty autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo rodiklis:

m vietinio, total ( X) M vietinio, avg( X)
+wy-
M M

vietinio, max

Optyictinio (X = wy- Svietinio;stand +w, Wy

vietinio, avg, max

COUNT ,;.4inio (2_sav_TRUE) COUNT,;,;inio (svgtl_TRUE)
n fws n We:
COUNT ,;e4inio (darbo_d_TRUE) COUNT ;cinio Carrival_gt1_TRUE) §
n +tw;y n + Wg WiietiniolX)

Formuléje visiems ankstesniuose Zingsniuose apskaiciuotiems rodikliams nustatyti vienodi svoriai (w1, Wa,...,Wsg).
Sis sprendimas grindziamas principu, kad visi analizuojami tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy eismo
intensyvumo rodikliai —stoteliy iSdéstymas, reisy daznumas, gyventojy koncentracijair persédimo laukimo laikas
—yravienodai svarbis kelioniy tolimojo ar vietinio susisiekimo autobusais ir traukiniais suderinamumo analizei.
Toks poZziuris uZztikrina, kad né vienas parametras neturés neproporcingai didelés jtakos galutiniam OptolimojolX),
Optyietinio(X) rodiklio rezultatui.

Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo su kelionémis keleiviniais traukiniais
biklés nustatymas

Integruoto suderinamumo rodiklis Opt(X) jgauna skaitine reikéme. Siai skaitinei reik§mei jvertintireikalinga ribine
vertésd:

Ribiné verté,,im,j,= Percentilis 10(0pt,,imojo(X))  Percentilis10(Opt(X)) — taikomas 10% percentilis,
nustatantis, kurios geleZinkeliy stociy spinduliai turi
ypac Zemq susisiekimo tinklo isvystymo lygj.

Ribiné verté ;. i,i,= Percentilis INOPL, ;ciinio (X))

Analizéje visoms teritorijoms nustatoma viena ribiné verté. Remiantis nustatyta ribine verte, pagal integruoto
suderinamumo rodiklj kelionéms tam tikru spinduliu aplink kiekvieng geleZinkelio stotj priskirta suderinamumo
baklé:

1. ,Néra susisiekimo”

2. ,Nesuderinta“

3. ,Suderinta“.

Kelioniy suderinamumo buaklés lygiui priskirti naudojama formulé:

"Néra susisiekimo", jei N ;,imojo(X) =0
Flag piimojo (G, X)=1 "Nesuderinta”, jei Opty,iumejo( X) < Ribiné verté, ;o
"Suderinta" kitu atveju
"Néra susisiekimo", jei N ,;o1inio(X) =0
Flag ,;ciinio (G, X)=4"Nesuderinta", jei Opt.;.;inio( X) < Ribiné verté,;,iiio
"Suderinta" kitu atveju

Jeigu nuo konkrecios geleZinkelio stoties spinduliu X nérajokiy tolimojo ar vietinio susisiekimo autobusystoteliy,
tuomet kelioniy suderinamumo biklé jgauna reikSme , Néra susisiekimo®, Tai reiskia, kad Sioje teritorijoje néra
tolimojo ar vietinio susisiekimo autobusy marsruty susisiekimo. Taciau, jeigu nuo konkrecios geleZinkelio stoties
spinduliu X yra tolimojo ar vietinio susisiekimo autobuso stoteliy, tuomet Zidrima, ar stoties integruoto
suderinamumo rodiklio Opt(X) reikSmé tenkina ribine verte ar ne. Jeigu reikSmé yra Zemesné nei ribiné verte,
tuomet kelioniy suderinamumo bikléjgaunareiksme, Nesuderinta®, jei yraauksciauribinésvertés —,Suderinta”,
Atitinkamai apskaiciuoti Optiolimojo(X) ir Optyietinio(X) rodikliai.

89 Ribiné verté naudojama objektyviai nustatyti tam tikra ribg, kuri analizéje atskiria priimting rezultatg nuo nepriimtino rezultato, pan.
Ribiné verté apibréziama percentilio metodu, kuris leidZia prisitaikyti prie duomeny pasiskirstymo ir iSvengti anomalijy jtakos.
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Kelioniy bendrai ir tolimojo, ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo su kelionémis keleiviniais
traukiniais biiklés nustatymas

Atskirai nuo pirmyjy dviejy sluoksniy skaic¢iuojamas kelioniy bendrai ir tolimojo, ir vietinio susisiekimo
autobusais suderinamumo su kelionémiskeleiviniaistraukiniais rodiklis Optyems(X), kuris leidZia apjungti kelioniy
tiek tolimojo, tiek vietinio susisiekimo autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo buklés rezultatus.
Rodiklis skai¢iuojamas kaip svertinis abiejy marsruty tipy vidurkis:

OPtiomp = @ * OPtioiimejo(X) + (1 —a)- Optioms(X) — bendras kelioniy tolimojo ir vietinio
Opt,ictinio (X) susisiekimo su kelionémis keleiviniais traukiniais
suderinamumo rodiklis spinduliu X;
OptioimojofX) — kelioniy tolimojo  susisiekimo
autobusais ir keleiviniais traukiniais suderinamumo
rodiklis;
Opt ieiinio(X) — kelioniy vietinio susisiekimo autobusais
ir keleiviniais traukiniais suderinamumo rodiklis;
a — svorio koeficientas, iSreisSkiantis tolimojo arba
vietinio susisiekimo komponento svarbq galutiniame
rezultate.

Pagal numatytqgjq reikSme a=0,5, t. y. tolimojo ir vietinio komponenty svarba laikoma vienoda

Rodiklis Optkomb(X) leidZia iliustruoti, kiek suderintos kelionés autobusais ir keleiviniais traukiniais. Tai ypac
svarbu tais atvejais, kai tam tikru spinduliu nuo traukiniy stoties yra tolimojo ir vietinio susisiekimoautobusy
stoteliy skaiciaus disbalansas. Pvz., jei netoli geleZinkelio stoties néra vietinio susisiekimo autobusy stoteliy,
taciau yra daug tolimojo susisiekimo autobusy stoteliy.

Remiantis nustatyta ribine verte, kelionéms tam tikru spinduliu aplink kiekvieng geleZinkelio stotj priskiriama
suderinamumo buklé:

1. ,Nérasusisiekimo”, jeigu néra nei vietinio, nei tolimojo marsruto stoteliy spinduliu X;
,Nesuderinta“, jeigu kelioniy bendrai tolimojo ir vietinio susisiekimo suderinamumo su kelionémis
keleiviniais traukiniais buklés rodiklio Optkemb(X) reikSmeé yra mazesné nei nustatyta ribiné verté;

3. ,Suderinta“, jeigu kelioniy bendrai tolimojo ir vietinio susisiekimo suderinamumo su kelionémis
keleiviniais traukiniais buklés rodiklio Optkemb(X) reikSmé yra didesné nei nustatyta ribiné verte.

Kelioniy bendrai tolimojo ir vietinio susisiekimo suderinamumo su kelionémis keleiviniais traukiniais buklés
lygiui nustatyti naudojama formulé:

Ribiné verté,, ;= Percentilis I OPpt; omp (X))
"Néra susisiekimo", jei Ntolimojo(X) =0
_ vietinio
Flagomy (G, X)= "Nesuderinta”, jei Optyomp(X) < Ribiné vertéy,,,;,
"Suderinta" kitu atveju

Kelioniy tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais suderinamumo biklés nustatymas

Siame analizés Zingsnyje siekiama i$analizuoti kelioniy skirtingy tipy mar$ruty autobusais suderinamuma, t. y.
ar keleivis, atvykes tolimojo marsruto autobusu, turi galimybe patogiai ir greitai persésti j vietinj autobusg, ir
atvirksciai. GeleZinkelio stotis Siame Zingsnyje yra atskaitos taskas teritorijai apibrézti spinduliu X. Analizé
orientuota j tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusy tvarkarasciy suderinamuma.

Vertinimo pagrindas - maziausio laukimo trukmés rodiklis W(X):

1) Identifikuojamos visos tolimojo susisiekimo autobusy stotelés L, patenkancios j tam tikrg geleZinkelio
stoties spindulio zona.
X = {700, 1000, 1500, 2000, 3000}, kur X matavimo vienetas — metras (m)
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2) Kiekvienai stotelei L identifikuojamos aplinkinés vietinio susisiekimo autobusy stotelés, esancios toje
pacioje spindulio zonoje.
3) Naudojant tvarkaras¢iy duomenis, kiekvienam tolimojo marsruto reisui apskaiciuojamas:
a. matiausias laukimo laikas nuo tolimojo autobuso atvykimo iki artimiausio vietinio autobuso
iSvykimo (T > V),
b. maZiausias laukimo laikas nuo vietinio autobuso atvykimo iki tolimojo marsruto autobuso
iSvykimo (V> T).
4) Apskaiciuojamas vidutinis laukimo laikas:
Wy Sy (X)) + W, ,7(X)
%4

max

Wy =

Wrsv(X) — laukimo laikas islipus is tolimojo susisiekimo
autobuso stotelés iki vietinio susisiekimo autobuso
stotelés iSvykimo;

Wy (X) + W, (X
=T v () vor() Wy 1{X) — laukimas nuo vietinio susisiekimo autobuso

Wmax

Wy
stotelés atvykimo iki tolimojo susisiekimo autobuso
stoteléje isvykimo;

Wmax — maksimalus stebétas laukimo laikas
(minutémis), naudojamas normalizavimui.

Kaip ir  ankstesniuose Zingsniuose, rodiklis
wWhL) =1-W,(X) transformuojamas j atvirkstine formgq.

Apskaiciavus W, (X) kiekvienai stotelei ir spinduliui X, taikomas tas pats klasifikavimo metodas kaip ir kituose
analizés Zingsniuose:

"Néra susisiekimo", jei N ,;,inio(X) =0
Flag,; (G, X)=1"Nesuderinta", jei W}, ( X) < Ribiné verté,,,,,
"Suderinta" kitu atveju

Ribiné verté = Percentilis 1I0(W i, (X))

Kelioniy suderinamumo biklés rezultaty vizualizacija (interaktyvaus Zemélapio sluoksniai)

Naudojant Python programavimo jrangg, sukurtiketuriinteraktyvaus Zemélapio sluoksniai, atspindintys kelioniy
suderinamumo biklés nustatymo rezultatus. Zemélapyje galima pasirinkti norima spindulio dydj (X), taip pat
perzitrétikiekvienaikelionei suderinamumo bikle ("Nérasusisiekimo", "Nesuderinta", "Suderinta") metodikoje
aprasytais pjlviais bei matyti papildomus informacinius rodiklius: autobusy stoteliy skaiciy, reisy intensyvuma,
laukimo laikus, gyventojy tankj. Si vizualizacija leidZia geografiskai lokalizuoti problemines teritorijas.

2)Priemoniy pazangos vertinimo metodika

Sioje metodikos dalyje pristatoma Vertinimo uZdaviniams ,,Priemoniy galutinio sgrado parengimas*, ,,Priemoniy
hierarchijos parengimas” bei , Jvertinti Priemoniy pazangg” jgyvendinti aktuali Priemoniy paZangos vertinimo
metodika.

a) Priemoniy atranka

Siekiant jgyvendinti pirmajj ,Priemoniy galutinio sgraso parengimas” ir antrajj ,Priemoniy hierarchijos
parengimas” Vertinimo uzdavinius, buvo vykdoma Priemoniy atranka, remiantis trimis kriterijais.
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Pirmasis kriterijus, pagal kurj sudarytas Priemoniy sgrasas, apima priemoniy veikimg bent viena i$ trijy
numatyty SESD emisijy maZinimo kryp¢iy:

e autobusy parko atnaujinimas;

e infrastruktdros sprendimai;

e paskaty klrimas visuomenei.

Antrasis kriterijus, kuriuoremiantisbuvo atrinktos Priemonés, yra vieSojo keleivinio keliy transporto priemoniy
tipas. Jtrauktos tik tos Priemonés, kurios susijusios su keleiviy vezimu autobusais (vietiniais ir (ar) tolimojo
susisiekimo marsrutais).

Trediasis kriterijus — jgyvendinimo pradzia — pasirinktos Priemonés, kurios sgraso sudarymo metu (iki 2024 m.
rugséjo) buvo pradétos jgyvendinti.

Atsizvelgiant j minétus kriterijus, buvo analizuojami valstybés strategijos, planai ir teisés aktai bei iS uzsakovo
pateikto sgraso atrinkta 11 Priemoniy, kurias pagal pobtdj galima suskirstyti j tris grupes: reguliacines,
investicines bei DJP (33 lentelé):

e Reguliacinés priemonés — apima teisés aktus, kurie reguliuoja transporto sektoriaus efektyvumag ir
tvaruma. Siai grupei priskirta Tolimojo susisiekimo reforma, AD] bei Keliy naudotojo mokestis. Sios
priemoneés sukuria teisinj pagrinda siekti SESD emisijy mazinimo tiksly ir sukuria aplinka Priemoniy
jgyvendinimui, todél analizuotos Vertinimo ataskaitos 1 dalyje ,Esamos situacijos, mazinant SESD
emisijas, apzvalga“.

e Finansinés priemonés — apima konkre¢ias SESD emisijas mazinandias priemones, kuriy jgyvendinimui
reikalingas finansavimas ir kurios sukuria apciuopiamus produktus bei yra vertinamos pagal aiskiai
nustatytus rodiklius. ] $ig grupe jtrauktos NPP ir NEKSVP (LRV, 2024b)Priemonés.

e DIJP, kuriais siekiama uztikrinti efektyvy, saugy, ekologiska ir patogy judéjima savivaldybéje. Sis
vertinimas apima trijy (i$ 24 patvirtinty) pagal apibréztus kriterijus atrinkty (Priedas Nr. 1, (2) punkto (ii)
papunktis) Lietuvos savivaldybiy DJP paZangos vertinima.

33 lentelé. Vertinamy Priemoniy sgrasas

SESD mazinimo kryptys

Priemoniy . . Autobusy
. Priemoné
grupé parko
atnaujinimas

Infrastruktiiros Paskaty kdrimas
sprendimai visuomenei

Keliy transporto kodekso 8-1, 11, 16, 17-1,
18, 18-2 straipsniy pakeitimo ir Kodekso v v
papildymo  18-2  straipsniu  jstatymas

Reguliacinés L S
& (Tolimojo susisiekimo reforma)

AD) v v v
Keliy naudotojo mokestis v

NPP 10-001-06-01-01 ,Skatinti
alternatyviyjy degaly naudojima
transporto sektoriuje” veiklos:

2. Tarsiy sunkiojo transporto priemoniy
(N2, N3, M2 ir M3 klasés) pakeitimo j
netarsias arba visai netarsias skatinimas

3. Miesto ir priemiestinio VT priemoniy
parko atnaujinimas, skatinant naudoti visai
netarsias transporto priemones v v
4. Visai netarSiy transporto priemoniy
gamybos skatinimas

5. Viesai prieinamos elektromobiliy
jkrovimo infrastruktdros jrengimas ir plétra
6. Viesyjy suslégty biodujy pildymo stoteliy
(pritaikyty pildyti biometanu) jrengimas

7. Viesyjy vandenilio pildymo punkty
jrengimas

Finansinés
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NPP 10-001-06-01-03 (RE) ,Skatinti darny

juduma miestuose“ veiklos:

1. VT priemoniy parko atnaujinimas

2. VieSosios alternatyviyjy degaly jkrovimo
ir (ar) papildymo infrastruktdros plétra

3. Miesty DIJP numatyty priemoniy,
prisidedanciy prie SESD  mazinimo,
igyvendinimas

NEKSVP T2-E. Alternatyviyjy degaly

infrastruktdros ir TP skatinimas

NEKSVP T11-E. Transporto priemoniy

atnaujinimas, taikant Zaliuosius pirkimus

NEKSVP T15-E. Darnaus judumo priemoniy

igyvendinimas

NEKSVP T23-E. Darnaus judumo skatinimas v v

DIP DJP — Vilniaus, Taurageés, Siauliy — atvejai v v v

Saltinis: STRATA

v v

b) Priemoniy pazangos vertinimo jgyvendinimas
i) Finansiniy priemoniy vertinimo metodika

Antrosios priemoniy grupés — finansiniy priemoniy — pazangos vertinime duomeny rinkimui taip pat buvo
taikoma pirminiy ir antriniy Saltiniy analizé bei interviu su suinteresuotomis grupémis, o surinkus informacijg
buvo taikoma duomeny analizé (34 lentelé).

34 lentelé. Finansiniy priemoniy vertinimo metodika

Metodas Metodo aprasymas

Duomeny rinkimo metodai

Pirminiy ir Nagrinéjami nacionaliniai ir tarptautiniai teisés aktai (ES reglamentai) bei strateginiai planavimo
antriniy dokumentai (valstybés strategijos, ministerijy planai, veiklos ataskaitos, teisés aktai), ankstesni tyrimai ir
Saltiniy publikacijos apie atrinkty finansiniy priemoniy jgyvendinimo procesa. Taip pat, buvo renkami statistiniai
. duomenys apie naujausias finansiniy priemoniy numatyty pazangos rodikliy reikSmes i$ strateginiy
analizé veiklos plany, vertinimy, metiniy ataskaity ir t.t.
Siekiant surinkti papildomg ir detalesne informacijg, organizuoti pusiau struktdruoti interviu. Interviu
buvo atliekami su priemoniy formuotojais ir suinteresuotomis Salimis, turincias aktualiy Ziniy apie
Interviu priemoniy jgyvendinima (Susisiekimo ministerija; Lietuvos savivaldybiy asociacija, Transporto inovacijy
asociacija).
Interviu klausimai pateikti (3) punkte , Interviu klausimynai“

Duomeny analizé

Duomenys, surinkti i§ pirminiy ir antriniy Saltiniy bei atliekant interviu, buvo analizuojami taikant kiekybiniy ir kokybiniy
duomeny analize. Pritaikyti tokie analizés metodai, kaip duomeny grupavimas ir tipologizavimas, statistiniy duomeny,
rodanciy finansiniy priemoniy numatyty rezultato rodikliy rezultatyvuma, lyginamoji analizé, t.t.

Si duomeny analizés prieiga leido surinkti informacijg apie finansiniy priemoniy numatomas vykdyti veiklas ir tikslus, jy
igyvendinimo procesg ir progresa, priemoniy rezultatyvuma, finansine informacijg bei isstikius jgyvendinant finansines
priemones ir siekiant numatyty reikSmiy.

Atsizvelgiant j tai, kad finansiniy priemoniy jgyvendinimo paZanga priklauso nuo finansavimo, o panaudotos
|éSos skiriamos numatyty rodikliy pasiekimui, priemoniy jgyvendinimo paZanga buvo vertinama pagal du
pagrindinius kriterijus: finansine pazangg ir rodikliy rezultatyvuma.

Priemoniy finansinés pazangos vertinimas buvo atliktas remiantis2024 m. naujausiais prieinamais duomenimis
apie numatyty ir panaudoty |é$y dalj, skirta jgyvendinti atrinktas finansines priemones. Sie duomenys b uvo
surinkti i$ atitinkamy ministerijy strateginiy ir veiklos plany, metiniy ataskaity bei strateginiy dokumentuy,
kuriems priklauso atrinktos priemonés, plany.

Finansinés paZangos vertinimo rezultatas buvo priskirtas vienai is trijy kategorijy:
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e Auksta finansiné paZanga: jeigu panaudoty lésy dalis sieké ne maziau nei 90 proc. planuoty lésy.

e Vidutiné finansiné pazanga: jeigu panaudoty léSy dalis sudaré 70 proc. ir daugiau, taciau nesieké 90
proc. planuoty lésy.

e Ribota finansiné pazanga: jeigu panaudoty IéSy dalis buvo maZesné nei 70 proc. planuoty lésy.

Atsizvelgiantjtai, jog vertinimo metu visy priemoniy jgyvendinimo laikotarpisyra skirtingas, finansiné priemoniy
paZzanga apskaiciuota naudojant formule:

FPP — finansiné priemoniy paZzanga;
Panaudotos é3os — faktiSkai iSleista IéSy suma nuo priemonés
jgyvendinimo pradZios iki 2024 m. pabaigos (arba pagal naujausius

prieinamus duomenis);

Numatytos léSos — bendra suma, skirta priemonés jgyvendinimui nuo

rpp panaudotos 1é30s /numatytos 1éSos 100% jgyvendinimo pradZios iki priemonés jgyvendinimo pabaigos;
= 'S
praéje metai/priemonés projekto trukme ¢

Praéje metai — laikotarpis (metais) nuo priemonés jgyvendinimo pradZios
iki 2024 m. pabaigos, per kurj jgyvendinama priemoné;

Priemonés projekto trukmé - bendras priemonés jgyvendinimo
laikotarpis (metais), skai¢iuojamas nuo jo pradZios iki numatytos
pabaigos

Si formulé parodo santykjtarp finansinés pazangos ir laiko perspektyvos idealiu atveju. Atsizvelgiatjtai, jog |éSos
ne visada paskirstomos po lygiai pameciui, rodiklio rezultatyvumo vertinimui taikomas toleruotinas 30 proc.
nuokrypis. Visgi, kiekviena finansiné pazanga buvo vertinama ne tik remiantis pateikta formule, bet ir pirminiy
ir antriniy Saltiniy bei interviu surinkta medZiaga — jei buvo pateikta informacija apie numatytg priemoniy
panaudojima pameciui, finansiné pazanga buvo vertinama lanksdiai ir pagal faktine finansinio planoinformacija.

Rodikliy rezultatyvumo vertinimas veikly lygiu bus atliktas vadovaujantis Sia formule:

Naujausia rodiklio reikSmé — faktiné, naujausia
veiklos rodiklio reikSme;

Numatyta reiksmé — priemoniy aprasSuose ar
planuose numatyta veiklos rodikliy siektina

Naujausia rodiklio reikdmeé Pragéj¢ metai ) reiksme  pasibaigus  priemonés  jgyvendinimo
: 100

Veiklos pazanga (%) = ( laikotarpiu.

Numatyta reiksmé " Priemonés projekto trukmé

Praéje metai — laikotarpis (metais) nuo priemonés
igyvendinimo pradzios iki 2024 m. pabaigos, per
kurj jgyvendinama priemoné;

Priemonés projekto trukmé — bendras priemonés
igyvendinimo laikotarpis (metais), skai¢iuojamas
nuo jo pradZios iki numatytos pabaigos.

e Aukstas rezultatyvumas — veiklos rezultato rodiklis pasieké 90 proc. numatytos siektinos reikSmés;

e Rezultatyvu — veiklos rezultato rodiklis pasieké nuo 70 proc. iki 90 proc. paZzangos, taciau siektinos
reikSmés dar nepasieké;
e Nerezultatyvu—veiklos rezultatorodiklispasieké maZzesne, nei 70 proc., pazangg arba veikla nepradéta
jigyvendinti.
Siformulé parodo santykj tarp veikly rodikliai pazangos ir laiko perspektyvos idealiu atveju. Atsizvelgiat j tai, jog
|éSos ne visada paskirstomos po lygiai pameciui, rodiklio rezultatyvumo vertinimui taikomas toleruotinas 30
proc. nuokrypis.
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Tuo atveju, jei veiklos pazanga matuojama daugiau nei vienu rodikliu, kiekvieno rodiklio pazanga vertinama
auksciau nurodyta formule, o bendras veiklos rezultatyvumas bus vertinamas remiantis Siomis gairémis:

e Aukstas rezultatyvumas — jeigu pusé ar daugiau veiklos rezultaty rodikliy buvo jvertinti kaip auksto
rezultatyvumo;

e Rezultatyvu — jei pusé ar daugiau veiklos rezultato rodikliy jvertinti kaip rezultatyvas;

e Nerezultatyvu — pusé ar daugiau veiklos rezultato rodikliy jvertinti kaip nerezultatyvis.

ii) DJP atvejy studijos vertinimo metodika

Priemoniy sgraso atrankos metu numatyta jvertintitrijy Lietuvos savivaldybiy DJP jgyvendinimo pazangg, kurie
turéty reik§mingai prisidéti prie VT sektoriuje i§metamo SESD kiekio maZinimo. Sie miestai atrinkti remiantis
dviem kriterijais:

e Gyventojy skaicius. Siekiant uZztikrinti jvairaus dydzio savivaldybiy reprezentavimg, j vertinima
jtrauktos savivaldybés, kuriy gyventojy skaiCius yra mazesnis uz 25 tlkst., didesnis uz 25 tikst., bet
mazesnis uz 125 tlkst. bei didysis miestas, turintis daugiau nei 125 tikst. gyventojy.

e Geografiné padétis. Siekiama atspindéti skirtingos lokacijos savivaldybes.

Atrinkty (Vilniaus, Siauliy ir Taurages) DIP jgyvendinimo procesui jvertinti buvo atliekama pirminiy ir antriniy
Saltiniy analizé bei vykdytas interviu su Vilniaus savivaldybés atstovais (su kitomis dviem savivaldybémis
nepavykus suderinti interviu, vertinimui taip pat buvo panaudoti savivaldybiy atsakymai pagal duomeny
uzklausg, kur buvo pateiktos rodikliy reik§miy pasiekimo priezastys ir prielaidos). Surinkti duomenys buvo
analizuojami remiantis DJP vertinimo metodika (35 lentelé). DJP jgyvendinimo paZanga buvo vertinama pagal
jgyvendinamy priemoniy ar veiksmy rodikliy rezultatyvuma.

Atsizvelgiant j tai, kad DJP priemoniy jgyvendinimas laiko perspektyvoje néra pasiskirstes vienodai, jos
jgyvendinamos skirtingais laikotarpiais, atkreiptinas démesys, kad, viena vertus, rodikliy pasiekimo vertinimas
parodo pazangag ar tai, kad pazangos néra Siame etape, taciau, kita vertus, laiko perspektyvoje gali pasikeisti dél
DJP lankstumo planavimo, laiko ir 1éSy paskirstymo atzvilgiu.

Taip pat, nors DJP yra nurodomas preliminariai suplanuotas IéSy poreikis, atsizvelgiat j tai, kad jis atspindituo
metu buvusius jkainiusir poreikj bei gali blti koreguojamas pagal esama rinkos situacija, iSsikeliamus trumpesnio
laikotarpio nei DJP apimtyje prioritetus, strateginius veiklos planus ir pan., todél vertinimas neapima finansiniy
projekcijy ar panaudojimo vertinimo. DJP nurodytos finansinés projekcijos iki 2030 m. naudojamos, nustatant
planuotg priemoniy jgyvendinimo pradzZia, jei néra kitos informacijos. Taip pat |éSy panaudojimo duomenys
naudojamirodikliy rezultatyvumovertinime kaip papildantiinformacija (jei jie prieinami), nustatant finansavimo
panaudojimo apimtis, atsizvelgiant j suplanuotg finansavima.

Rodikliy rezultatyvumo vertinimas priemoniy ar veiksmy lygiu atliktas vadovaujantis Siuo rezultatyvumo
skirstymu:

e Rezultatyvu — priemoneés (ar veiksmo) rodiklis pasieké 50 proc. ir daugiau numatytos siektinos 2030 m.
reikSmeés;

e Nerezultatyvu — priemonés (ar veiksmo) rodiklis pasieké mazesne nei 50 proc. pazangg arba priemoné
(ar veiksmas) nepradéta jgyvendinti.

Tuo atveju, jei priemoneés (ar veiksmo) pazanga matuojama daugiau nei vienu rodikliu, kiekvieno rodiklio
paZzanga vertinama auksciau nurodyta formule, o bendras priemonés (ar veiksmo) rezultatyvumas vertinamas
remiantis Siuo skirstymu:

e Rezultatyvu — jei pusé ar daugiau priemonés (ar veiksmo) rodikliy buvo jvertinti kaip rezultatyvs.

e Nerezultatyvu — jei pusé ar daugiau priemonés (ar veiksmo) rodikliy jvertinti kaip nerezultatyvas.
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35 lentelé. DJP vertinimo metodika

Metodas Metodo aprasymas

Duomeny rinkimo metodai

Pirminiy ir Nagrinéjami nacionaliniai teisés aktai bei strateginiai planavimo dokumentai (valstybés strategijos,
antriniy ministerijy planai, veiklos ataskaitos, teisés aktai), ankstesni tyrimai, publikacijos apie atrinkty DJP
Saltiniy igyvendinimo procesa. Taip pat, renkami statistiniai duomenys apie naujausias rodikliy reikSmes i$
analizé savivaldybiy strateginiy veiklos plany, vertinimy, metiniy ataskaity, DJP veiksmy plany ir i$ savivaldybiy

pagal pateiktg paruostg uzklausa.

Siekiant surinkti papildomg ir detalesne informacijg, organizuotas pusiau struktlruotas interviu. Interviu

. atliktas su priemoniy formuotojais ir jy jgyvendintojais, turinciais aktualiy Ziniy apie darnaus judumo

Interviu priemoniy jgyvendinima (Vilniaus miesto savivaldybés atstovais).

Interviu klausimai pateikti (3) punkte , Interviu klausimynai“

Duomeny analizé

Duomenys, surinkti i$ pirminiy ir antriniy Saltiniy bei atliekant interviu, buvo analizuojami taikant kiekybiniy ir kokybiniy
duomeny analize. Ji susidéjois tokiy analizés metody, kaip duomeny grupavimas ir tipologizavimas, statistiniy duomeny,
rodanciy DJP numatyty rodikliy rezultatyvuma, analizé, t. t.

Si duomeny analizés prieiga leido surinkti informacija apie DJP priemones, numatomus vykdyti veiksmus ir tikslus, jy
igyvendinimo procesg ir progresa, priemoniy rezultatyvuma bei i$Stkius jgyvendinant priemones ir veiksmus, siekiant

numatyty reikSmiy.

3)Interviu klausimynai

a) Susisiekimo ministerija

SESD emisijy maZinimas transporto sektoriuje apima keliy ministerijy veiklos sritis, jtraukiamos savivaldybés.
Kaip koordinuojami ir derinami Siy institucijy veiksmai? Kas, jisy manymu, turi prisiimti lyderyste? Ar matote
isstkiy koordinuojant, derinant veiksmus, prisiimant atsakomybe?

Darnaus judumo fondas jsteigtas, bet jame néra pinigy. Kokie trikdZiai lemia Darnaus judumo fondo lésy
trikumag?

Keliy transporto kodekse yra numatytas keleiviy vezimo vieSosios paslaugos teikimas. Ar pradéta teikti viesoji
paslauga? Kokieissikiai organizuojantvieSosios paslaugos teikima? Kas yra padaryta/planuojama atlikti, siekiant
sudaryti prielaidas vieSosios paslaugos teikimui?

Kokie pagrindiniai trukdZiai keisti tolimojo susisiekimo tinklg ir nustatyti naujus marsrutus?

eV v =

] IS ,Vintra“ duomenis teikia savivaldybés, veZzéjai, kiti duomeny Saltiniai. Su kokiais iSSUkiais susiduriate
valdydami IS Vintra?

Kaip uztikrinama strateginiuose dokumentuose jtvirtinty rodikliy stebésena? Pvz., AEl energijos dalis didmiesciy
VT, Alternatyviyjy degaly dalis VT, Kelioniy VT, dviradiais ir pés€iomis dalis?

DJP duomeny platforma ,Smeéliadézé”. Kaip savivaldybés teikia duomenisj Sig platforma? T.y. ar turi tiesioginj
priéjima teikti duomenis, ar duomenis suveda SM, VDA?

10-001-06-01-01 ,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojimg transporto sektoriuje” priemonés poveiklése
siekiama 2026 m. Il ketv. pasiekti:

e jsigytyir Lietuvoje registruoty 450 vnt. elektra ar vandeniliu varomy M2 ir M3 klasés transporto
priemoniy, taciau Siuo metu yraskirtas finansavimas vienam projekto vykdytojuijsigyti 5 vnt. M3 klasés
transporto priemoniy;

e jsigyty ir Lietuvoje registruoty 50 vnt. M3 klasés biodujomis varomy TP, o Siuo metu skirtas
finansavimas vienam projekto vykdytojui jsigyti 6 vnt. M3 netarsiy transporto vienety;
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e 1280 vnt. viedai prieinamy jkrovimo prieigy (3alia magistraliniy, krasto keliy, taip pat degalinése,
geleZinkeliy ir autobusy stotyse, oro uostuose, vidaus vandeny ir jary uostuose), taciau Siuo metu
patvirtintos paraiskos pastatyti 537 vnt. papildymo stoteliy;

e 12 120vnt.viesaiprieinamy jkrovimo prieigy (ruoZuoses$aliaTEN -T tinklui priklausanciy LR valstybinés
reikSmeés keliy), taciau Siuo metu patvirtintos paraiskos pastatyti 175 vnt. papildymo stoteliy;

Kaip manote, kokios yra tokio nerezultatyvumo priezastys ir ar/kokius sprendimo bldus esate numate
rezultatyvumui padidinti? Ar, jisy manymu, Sios rodikliy reik§més bus pasiektos 2026 m. Il ketv.?
Paskelbus kvietimus jrengti vieSyjy suslégty biodujy pildymo stoteles (pritaikyty pildyti biometanu) negauta nei
viena paraiska. Jisy nuomone, kodél?

e NEKSVP T2-E. ,Alternatyviyjy degaly infrastruktiros ir TP skatinimas“ priemonés veiklos ,,Netarsiy VT
priemoniy jsigijimo skatinimas” rodiklis ,,AD varomy (vieSojo) transporto priemoniy skaicius” pasieké
189 vnt. (2023) numatytg pazanga. Kuo aiskinate Sios veiklos/rodiklio sékme?

e NEKSVP T2-E. ,Alternatyviyjy degaly infrastruktlros ir TP skatinimas“ priemonés veiklos ,4.
Alternatyviyjy degaly (elektros, biodujy ir vandenilio) jkrovimo/ papildymo infrastruktdros sukdrimas
/ plétra“ rodiklio pazanga yra rezultatyvi — yra 7 biodegaly papildymo punktai i$ 30, 144 elektros
jkrovimo punktai is 300, pasiraSyta viena sutartis jrengti 1 vandenilio punktg i$ 4. Kaip manote, ar 2027
m. bus pasiekti tikslai ir kodél, jisy nuomone, sékmingai ir sparciai daugéja alternatyviy degaly
papildymo infrastruktdra, kai tuo tarpu transporto priemoniy jsigijimo pazanga reikSmingai mazesné?

NEKSVP priemonés T15-E. Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimas rezultatyvumo negalima nustatyti, nes
néra nustatyta rodikliy su siektinomis reikSmeémis. Visgi, matoma, jog 2014-2020 m. finansavimo laikotarpiu
jgyvendintos 45 DJP priemonés ir jdiegta 15 intelektiniy transporto sistemy. Ar, jisy manymu, tai yra
pakankamas skaicius, atsizvelgiant j 4 mety jgyvendinimo laikotarpj?

Kaip manote, ar skatinant elektromobilumg, lygiagreciai turéty bati sprendziami ir kiti aplinkosauginiai
klausimai, pvz., panaudoty baterijy utilizavimo klausimas?

b) LTSA

Kaip yra uztikrinamas Keliy transporto kodekso reikalavimo dél autobusy amziaus tolimojo susisiekimo
marsrutuose laikymasis? Ar reikalavimas teikti paslaugas ne senesniais nei nustatyto amziaus autobusais yra
jraSomas j sutartj su vezéju? Leidimas iSduodamas tik jei veZéjo autobusai atitinka reikalavimus. Kaip tai
patikrinama?

Lietuvos vezéjy informaciné sistemoje pagal Reglamento (EB) Nr. 1071/2009 16 straipsnio 2 dalyje nurodytus
reikalavimus kaupiami duomenys apie veZéjus: leidimo risis, transporto priemoniy, kurioms isduotas leidimas,
skaiCius. Ar renkate papildomus duomenis? Ar matote poreikj rinkti daugiau duomeny? Ar LTSA kaupia
duomenis apie vezéjy naudojamy priemoniy degalus ir amziy?

] IS ,Vintra” duomenis teikia savivaldybés, vezéjai, kiti duomeny Saltiniai. Su kokiais i$stkiais susiduriate
tvarkydami IS Vintra? Pvz., tiksliy ir pilny duomeny surinkimas, reguliarus atnaujinimas, naujy posistemiy
integravimas, duomeny panaudojamumas, pan.

Keliy transporto kodekso nuostatos numato pareigg autobusy stotims teikti LTSA praneSimus apie tolimojo
susisiekimo marsrute veZéjy nutrauktus reisus bei nukrypimus nuo reisy tvarkarascio. Ar daug tokiy pranesimy
gaunate? Kur jie fiksuojami ir apdorojami?

Taip pat veZéjams nustatyta pareiga jsirengti realaus laiko vietos nustatymo jranga. Sie duomenys teikiami per
Transporto saugos administracijos informacine sistema nedelsiant. Kokia tai informaciné sistema? Ar ji susieta
su Vezéjy informacine sistema? Kaip uztikrinamas vezéjy pareigos jsidiegti jrangg jgyvendinimas ir kontrolé?

c) Lietuvos keleiviy vezéjy asociacija

Kokie alternatyvieji degalai vieSajam transportui yra perspektyviausi Lietuvoje, ir kokie baty jy naudojimo
privalumai bei trakumai?
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Nuo kada, Jisy manymu, Lietuvos vezéjai galéty visiskai (100 proc.) pereiti prie alternatyviyjy degaly? Kokig dalj
autobusai varomi alternatyviaisiais degalais galéty sudaryti Lietuvos autobusy parkuose 2030 m.?

Kas skatina investicijas j parko atnaujinima? Ko triksta, kad labiau paskatinty investicijas j parko atnaujinimg?
Kaip vertinate dabartines finansavimo galimybes tvarioms transporto priemonéms jsigyti?

Kokiy papildomyfinansiniyaradministraciniy paskaty reikéty, kad vezéjaiinvestuoty j maZiau tarsias transporto
priemones?

Kas labiausiai stabdo investicijas j parko atnaujinima?

Kokie veiksniai daro jtakg investicijoms j autobusy parko atnaujinimga?

evyv =

Su kokiais isStUkiais susidaré autobusy parkai, peréje prie alternatyviy degaly naudojimo?
Kaip efektyviausiai galéty bati sprendZiamas panaudoty baterijy utilizavimo klausimas?
Kaip efektyviausiai galéty bati panaudoti seni dyzeliniai autobusai?

Paskelbus kvietimus jrengti vieSyjy suslégty biodujy pildymo stoteles (pritaikyty pildyti biometanu) negauta nei
viena paraiska. Jisy nuomone, kodél?

Ar teisinis reguliavimas, pvz., reikalavimas dél autobusy amZiaus, teikiant tolimojo susisiekimo paslaugas,
paskatino atnaujinti autobusy parkus?

2024 m. Vyriausybé nustaté naujus Keliy naudotojo mokescio tarifus. Keliy naudotojo mokescio tarify
nustatymo kriterijai rodo, kad $ia reguliacine priemone taip pat siekiama ir SESD mazinimo tiksly: autobusams
ir krovininiams automobiliams taikomy mokesciy dydZiai priklauso ne tik nuo transporto priemonés kategorijos,
asiy skaiciaus, bet ir iSmetamy tersaly kiekio (Euro klasé ). 2024 m. tarSiausioms sunkiasvoréms transporto
priemonéms pritaikytas auksciausias mokescio tarifas. Ar nauja Keliy naudotojo mokes ¢io sandara paskatino
atnaujinti autobusy parka?

Ar savivaldybiy skelbiamy konkursy sglygos (autobusy amzius, degalai) skatina atnaujinti autobusy parkg?
(savivaldybiy skelbiamuose konkursuose nustatyti reikalavimai autobusams, pvz. aptarnauti marsrutus naujais
elektriniais autobusais)

Ar yra finansiniy kliGc¢iy dalyvauti konkursuose dél batinybés turéti elektra varomus autobusus?

Vezéjo autobusas, kuriuo vykdoma keleiviy veZzimas tolimojo susisiekimo marsrutu, veiklos vykdymo metu turi
blti ne senesnis kaip 14 mety. Nuo 2027 m. — 10 mety. Kaip uztikrinamas Sio reikalavimo laikymasis?

Ar manote, kad privataus sektoriaus ir vieSojo sektoriaus veZéjai turi vienodas sglygas dalyvauti priemoniy
finansavimo kvietimuose?

Kokiy jisy poZidriu esminiy reikalingy elementy SESD mazinimo politika VT neaprépia/nepakankamai aprépia?
(inovacijos, bendradarbiavimas, koordinavimas, kt.)

Ar vieSojo keleivinio transporto sistemos organizavimas yra optimalus? Kokius trikumus identifikuojate? Ar
matote, kaip galima bity tobulinti sistemos dalyviy funkcijy, atsakomybiy pasidalinimg?

sV v =

Ar skirstymas pagal degaly tipg ir amziy pilnai iliustruoja VT parko bikle? Kokie isstkiai iki 2029 m., siekiant
laikytis teisés akty reikalavimy VT priemonéms dél amziaus, degaly?

| ka reikéty investuoti, kad autobusy parkai galéty pereiti prie alternatyviyjy degaly naudojimo?

Kaip vertinate bendradarbiavima su savivaldybémis / ministerijomis planuojantir skatinant tvaraus transporto
priemones? Kokiy koordinavimo ar informacijos mainy trakumy patiriate?

Ar veZéjai teikia realaus laiko duomenis j IS "Vintra"? Ko triksta, kad realaus laiko duomenys bity teikiamij IS
"Vintra"? Ar organizuojant vie$gsias paslaugas sutartiniuose santykiuose yra vezéjui nebadingy funkcijy (pvz.,
statiniy marsruto tvarkarasciy duomeny administravimo, kirimo ir perdavimo IS "Vintra"), kaip j tai reaguoja
vezéjai?
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d) Lietuvos savivaldybiy asociacija

Kaip manote ar Sistemos organizavimas yra optimalus? Kokius trikumus identifikuojate? Ar matote, kaip galima
baty tobulinti Sistemos dalyviy funkcijy, atsakomybiy pasidalinimg?

SESD emisijy maZinimas transporto sektoriuje apima keliy ministerijy veiklos sritis, jtraukiamos savivaldybés.
Kaip koordinuojami ir derinami Siy institucijy veiksmai? Kas, jisy manymu, turi prisiimti lyderyste? Ar matote
issukiy koordinuojant, derinant veiksmus, prisiimant atsakomybe?

Ar gaunate pakankamai informacijos apie valstybés tikslus, investicijy kryptj, finansavimo galimybes? Kaip
manote, ar keliami tikslai yra pagrjsti/pasiekiami? Ar jauciatés pakankamai jtrauktij politikos formavima ir
jgyvendinima? Ar suprantate visy keliamy reikalavimy prasme ir reikalinguma?

Ar (ir kaip) savivaldybés nustato reikalavimus autobusy parko, teikiancio vietinio susisiekimo paslaugas, amZiui,
kaip tai nustatyta tolimojo susisiekimo paslaugas teikiantiems vezéjams Keliy transporto kodekso 182 str. 14
dalies 5 punkte “biti ne senesnis kaip 14 m.”

Kaip vertinate dabartinius savivaldybiy pajégumus rengti ir jgyvendinti DJP?

Vieno interviu metu, LKVA prezidentas G. Nakutis teige, kad regioniné pazangos priemoné 10-001-06-01-03 (RE)
»Skatinti darny juduma miestuose”, skirta astuoniolikai savivaldybiy, sudariusiy DJP, néra patraukli — nors
priemonés veiklai ,VieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas” jgyvendinti skirta 160 min. Eur, kol kas tik
Vilniaus regionas yra pateikes paraiskas dél 36 min. Eur, o kiti regionai nesiima veiksmy — kokios pagrindinés
priezastys lemia kity regiony pasyvuma?

e) Savivaldybés (3 atvejy savivaldybés)

Atsizvelgiant j tai, kad DJP jgyvendinimas néra finansuojamas 100 proc. iS valstybés ar ES |éSy, kokios yra jusy,
kaip savivaldybés, galimybés prisidéti nuosavu finansavimu? K3 jau esate jgyvendinei$ savivaldybés biudzZeto
|ésy, siekdami jgyvendinti DJP numatytas priemones?

Ar galétumeéteisskirti geryjy DJP jgyvendinimo praktiky? Galbat kazkur jau aiskiai matomi teigiami pokyciai (pvz.

padidéjes naudojimasis vieSuoju transportu savivaldybéje, trumpesnis vieSojo transporto marsruto nuvaZiavimo
laikas ir t. t.)?

Kokiy papildomy paskaty reikia gyventojams, kad jie rinktysi vie$ajj transporta?

Ar susiduriate su kokiais nors isstkiais jgyvendinant DJP? Jei susiduriate, su kokiais?

Ar susiduriate su isstkiais atnaujinant vieSojo transporto parka? Su kokiais?

eV v =

Ar susiduriate su iS8ukiais atnaujinant infrastruktdra, pritaikant visy visuomenés grupiy poreikiams, jkrovimo
infrastruktlra? Kokiais?

Kaip vertinate dabartines finansavimo galimybes darnaus judumo priemonéms vykdyti?

Ar vykdote sprendiniy jgyvendinimo monitoringg ir uzsibrézty rodikliy stebéseng? Ar manote, kad pavyks
jgyvendinti visas su VT susijusias DJP priemones iki 2030 m.? Su kokiais iSSUkiais susidiréte jgyvendinant
priemones ir jiems numatytus veiksmus, kurie buvo nepradéti, jy atsisakyta ar jgyvendinimas vyksta |é¢iau nei
tikétasi (pvz. matome, kad priemonei x jgyvendinti numatytas veiksmas xx nepradétas jgyvendinti ir
nenumatytas tolesniuose planuose, ar atsisakyta/nukelta? Ar priemoné dar aktuali?)?

Ar teikiate duomenis j DJP informacine platforma?

Gal turite labai sékmingy praktiky jgyvendinant priemones, skirtas SESD i§metimui vie$ajame transporte
mazinti? Kuriuos sprendimus laikytumeéte efektyviausiais ir kodél?

Ar teikiate statiniy tvarkarasciy ir stoteliy duomenis j IS "Vintra"? Kas paskatinty teikti duomenis? su kokiais
sunkumais susiduriate teikiant duomenis?

f) Transporto inovacijy asociacija
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Kokius sisteminius trikumus (tarpministerinis valdymas, nacionalinis ir regioninis lygmuo, t.t.) matote valstybés
politikoje mazinant SESD transporto sektoriuje? Ir vie$ojo transporto sektoriuje?

Ar gaunate pakankamai informacijos apie valstybés tikslus, investicijy kryptj, finansavimo galimybes? Ar keliami
tikslai yra pagrjsti? Ar jauciatés pakankamai jtraukti j politikos formavimg ir jgyvendinima? Ar suprantate visy
keliamy reikalavimy prasme ir reikalinguma?

Kokias kliGtis matote spartesniam veZéjy autobusy parko atnaujinimui?

Kokias kliGtis matote spartesniam alternatyviyjy degaly infrastruktlros jrengimui?

2024 m. Vyriausybé nustaté naujus Keliy naudotojo mokescio tarifus. Keliy naudotojo mokescio tarify
nustatymo kriterijai rodo, kad $ia reguliacine priemone taip pat siekiama ir SESD maZinimo tiksly: autobusams
ir krovininiams automobiliams taikomy mokesciy dydziai priklauso ne tik nuo transporto priemoneés kategorijos,
asiy skaiciaus, bet ir iSmetamy tersaly kiekio (Euro klasé). 2024 m. tarSiausioms sunkiasvoréms transporto
priemonéms pritaikytas auksciausias mokescio tarifas. Ar nauja Keliy naudotojo mokesc¢io sandara paskatino
atnaujinti autobusy parka?

Kurios reguliaciniy priemoniy nuostatos galéty/turéty biti patobulintos siekiant SESD mazinimo tiksly
transporto sektoriuje?

Kokios inovacijos transporto srityje veiksmingiausiai prisidéty maZinant SESD? (apimant ne tik technologinius
sprendimus, bet ir socialinius, organizacinius aspektus, pan.)

Kokiy jasy poZidiriu esminiy reikalingy elementy SESD mazinimo politika VT neaprépia/nepakankamai aprépia?
(inovacijos, bendradarbiavimas, koordinavimas, kt.)

4)Metodinés tyrimo jgyvendinimo rizikos ir jy
sprendimo budai

Zemiau pateikiami pagrindiniai metodiniai apribojimai, susije su duomeny prieinamumuir kokybe, su kuriais gali
badti susidurta jgyvendinant vertinima, ir kurie gali daryti jtaka rezultaty tikslumui ir patikimumui (36 lentelé):

36 lentelé. Metodinés Vertinimo jgyvendinimo rizikos ir jy sprendimo budai

Sistemos buklés analizé

Oficialios statistikos teikiamy duomeny ribotumas (pvz.,
neprieinami, nerenkami duomenys, nereguliariai renkami
duomenys, skirtingi agreguoty duomeny rinkiniy
laikotarpiai) gali sumazinti esamos Sistemos buklés analizés
apimtis, iSsamuma, iSvady patikimuma.

Sistemos bklei trikstamy reikalingy duomeny uzklausos
pateikimas duomeny valdytojams.

Statistiniy duomeny papildymas interviu su Sistemos
dalyviais metu gautais duomenimis.

Kelioniy tolimojo susisiekimo marsruty autobusais ir

keleiviniais traukiniais suderinamumo buklés analizé

Klaidinga rezultaty interpretacijos ir komunikacijos rizika.

UZtikrinama, kad interaktyvus Zemélapis turéty aiskiai
suprantamus filtravimo ir vaizdavimo jrankius;

Suteikta vartotojams galimybé keisti perzilros parametrus;
Suteikta galimybé naudotojams perziuréti konkrecius
atvejus, pvz., pasirinkus konkrety miesta, gelezinkelio stotj;
Prie interaktyvaus Zemeélapio pridéti paaiskinimai,
naudojimosi nurodymai bei pavyzdiniai scenarijai.

Priemoniy paza

ngos vertinimas

Duomeny ir informacijos, kurie leisty jvertinti Priemoniy
pazangg ir nustatyti rizikas, nepakankamumas.

Koreguojama tyrimo uzsakymo forma ir metodika, keiciant
uzdavinius arba tyrimo objektg (suderinama su uzsakovu).

Duomeny ir informacijos, kurie reikalingi jvertinti

Priemoniy paZangg ir nustatyti rizikas, paieska dél didelés
Saltiniy diversifikacijos, uztruks pernelyg ilgg laikg ir kils
rizika nespéti pabaigti vertinimo laiku.

Koreguojama tyrimo uzsakymo forma ir metodika, keiciant
uzdavinius arba tyrimo objektg arba nukeliant tyrimo
terming (suderinama su uzsakovu).
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Finansiniai duomenys apie Priemoniy jgyvendinima, taip
pat Priemoniy produkty ir rezultaty rodikliy duomenys
néra centralizuotai renkami arba vie3ai prieinami. Dél Siy
priezasciy gali bati nejmanoma atlikti iSsamesnio finansiniy
vertinimo  (ypac

priemoniy jgyvendinimo paZangos

produkty ir rezultaty lygmenyje).

Koreguojama tyrimo uzsakymo forma ir metodika, keiciant

uzdavinius arba priemoniy sarasg (suderinama su

uzsakovu).

Suinteresuotos Salys gali nesutikti dalyvauti interviu. Tai
gali lemti nepakankamg duomeny kiekj, neobjektyvig
analize bei ribotg reguliaciniy ir finansiniy priemoniy
vertinimo tiksluma.

Koreguojama tyrimo uzsakymo forma ir metodika, keiciant
uzdavinius, tyrimo objekta arba §j trikumag uZpildyti
alternatyviais informacijos

Saltiniais (suderinama su

uzsakovu).

Finansiniy priemoniy jgyvendinimo laikotarpis bei jo
trukmé yra skirtinga, tad pazangos vertinimo metu gali bati
palyginti
ivertinti priemoniy finansine pazanga.

problematiska duomenis bei lygiavertiskai

Finansiniy priemoniy metodikoje pateiktoje priemoniy

finansinés paZzangos apskai¢iavimo formulé jtraukia
jigyvendinimo visg ir praéjusj laikotarpj, kaip faktoriy, tad
finansiné pazanga bus apskaiciuota, formule pritaikant prie

kiekvienos priemonés.
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Priedas Nr. 2. Keleiviy vezimo autobusais organizavimo ir

vykdymo dalyviai ir jy atsakomybeés

37 lentelé. Keleiviy veZimo autobusais organizavimo ir vykdymo dalyviai ir jy atsakomybés

Atsako o apra

1. LRS. (1996). LR keliy transporto kodeksas. Kodekso paskirtis: Reguliuoja keleiviy, bagazo veZimy organizavima ir vykdyma, vezimy valstybinj valdyma, valstybine keliy transporto prieZitra, atsakomybe uz turtine Zalg.

1. Nustato keliy transporto valstybinj
valdyma vykdanéias institucijas

Keliy transporto valstybinj valdymg vykdo:
e Susisiekimo ministerija leidZia savivaldybéms, fiziniams ir juridiniams asmenims privalomus teisés aktus, reguliuojancius keliy

transporto veiklg ir keleiviy vezima.
e Susisiekimo ministerija arba jos jgaliota institucija valdo ir organizuoja keleiviy vezima tolimojo susisiekimo marsrutais.
e Savivaldybiy institucijos arba jy jgaliotos jstaigos valdo ir organizuoja keleiviy veZima vietinio susisiekimo marsrutais.

Savivaldybiy institucijos pagal savo kompetencijg leidZia vezéjams privalomus teisés aktus.

e Susisiekimo ministerija
e Savivaldybiy institucijos

2. Nustato keleiviy ir (ar) bagaZo

veZimy organizavimo90 tvarka

Keleiviy veZimo organizavimo dalyviai:

e VeZéjai. ProfesineiveZimo keliy transportu veiklai vadovauja transporto vadybininkas arba, kai transporto vadybininkas laikinai néra
paskirtas LRV tvirtinamy keliy transporto veiklos licencijavimo taisykliy nurodytais atvejais, —vezéjo vadovas ar vezéjo paskirtas kitas

e VeZéjai (jo transporto
vadybininkas arba vezéjo vadovas
ar vezéjo paskirtas kitas atsakingas

transportu  veiklos licencijavima,
duomeny kaupima

e iSduoda licencijas, vadovaudamasi LRV tvirtinamy keliy transporto veiklos licencijavimo taisyklémis. LicencijosiSduodamos deSimciai

metqgl.

o atlieka veZéjy reputacijos vertinima (reputacijos vertinimas atliekamas vezéjo veiklos patikrinimo metu arba gavus pagrjstg prasyma

ar skunda dél vezéjo vairuotojy galimai daromy ar padaryty pazeidimy. Reputacijos vertinimas apima 12 ménesiy laikotarpj).

e iSduoda vairuotojo liudijimg 5 m. laikotarpiui.
o tvarko kaupiamus duomenis Lietuvos vezéjy informacinéje sistemoje, yraatsakinga uz keitimasi informacija su kitomis ES valsty bémis

narémis ir ataskaity teikimg EK.

atstovas
atsakingas atstovas. VeZéjas apie transporto vadybininko paskyrimg vadovauti profesinei veZimo keliy transportu veiklai informuoja | | LTSA)
LTSA (LRV, 2011).
2.1. Nustato profesinés vezimo keliy | LTSA: o Veiéjai
e LTSA

% VeZimy organizavimas — techniniy ir organizaciniy vezimo salygy ir keleivio ar (ir) bagaZzo siuntéjo, gavéjo ir vezéjo teisiniy santykiy nustatymas.

91 Vezéjui iSduotoje licencijos kopijoje konkreti keliy transporto priemoné nenurodoma, taciau veZzéjas, prisijunges per

LTSA interneto svetaine prie LTSA administraciniy paslaugy svetainés ,e. VKT

1“

(https://Itsa.lrv.It/It/paslaugos/e-paslaugos), licencijos kopijg susieja su konkredia keliy transporto priemone — jraso keliy transporto priemonés valstybinj registracijos numerj. VeZéjas licencijos kopijg gali susieti su keliy
transporto priemone pagal poreikj (keisti su licencijos kopija susietg keliy transporto priemone, susieti su nauja keliy transporto priemone, nesusieti su keliy transporto priemone, jeigu jos nenau doja).
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Veiéjas, vezéjo vadovas ir transporto vadybininkas licencijos (licencijos kopijos) iSdavimo metu turi atitikti nepriekaistingos reputacijos
reikalavimus.

Licencijos kopija yra naudojama, kai Lietuvos vezéjy informacinéje sistemoje ji yra susieta su konkrecia vezéjo keliy transporto
priemone (viena galiojanti licencijos kopija naudojama vienai konkrediai keliy transporto priemonei).

2.2. Pateikiama stociy ir stoteliy
paskirtis, stociy steigéjai, prievolés

Susisiekimo ministerija:
e reguliuoja autobusy stociy naudojimo ir jy darbo tvarka (patvirtinti Autobusy stodiy nuostatai).
e Reguliuoja keleiviams aptarnauti skirty stoteliy miestuose, gyvenvietése ir keliuose jrengima ir prieZilirg (patvirtintos Keleiviy ir
bagazo veZimo taisyklés).
Savivaldybés atstovaujamosios institucijos nustato kriterijus ir tvarka autobusy stoCiy steigimui, kurioms vietos tvirtinamos teritorijy
planavimo dokumentuose.

Autobusy stotys, taip pat oro uostai, kuriuose prasideda arba baigiasi tolimojo susisiekimo marsrutai:

e privalo sudaryti vienodas nediskriminacines sglygas visy nuosavybés formy vezéjams naudotis autobusy stociy, taip pat oro uosty,
kuriuose prasideda arba baigiasi tolimojo susisiekimo marsrutai, teikiamomis paslaugomis;

e teikti LTSA ir savivaldybés vykdomajai institucijai arba jos jgaliotam vieSojo administravimo subjektui pranesimus apie tolimojo
susisiekimo marsrute vezéjy nutrauktus reisus bei nukrypimus nuo reisy tvarkarascio.

e autobusy stoties valdytojai privalo patvirtinti autobusy stoties darbo reglamenta pagal susisiekimo ministro tvirtinamuose autobusy
stociy veiklos nuostatuose > nustatytus reikalavimus ir paskelbti jj viesai pateikiant autobusy stoties interneto svetainéje.

e autobusy stotys turi turéti LRV nustatytus bendruosius reikalavimus valstybés ir savivaldybiy institucijy ir jstaigy interneto

svetainéms ir mobiliosioms programomsg3 atitinkancig interneto svetaine, kurioje skelbiama keleiviams ir veZéjams aktuali

informacija apie stoties veikla, reisy tvarkarascius ir jy pakeitimus.
e stoties administracija, atsizvelgdama j reisy tvarkarascius, nustato autobusy stoties darbo laika.

Oro uostai, kuriuose prasideda arba baigiasi tolimojo susisiekimo marsrutai, turi uztikrinti informacijos, susijusios su paslaugomis
keleiviams, veZzamiems tolimojo susisiekimo marsrutais, teikimo ir biliety j tolimojo susisiekimo reisus pardavimo keleiviams funkcijas.

e Autobusy stotys, taip pat oro
uostai (valdytojai)

e LTSA
e Savivaldybés vykdomosios
institucijos

e Susisiekimo ministerija

3. ApibréZia valstybinés keliy
transporto prieZitiros vykdytojus ir jy
jgaliojimus94

Valstybine keliy transporto priezidra atlieka:

1) LTSA (pvz., turi teise atlikti Gkio subjekty veiklos prieziGrg ir patikrinimus, tikrinti keleivinés keliy transporto priemonés techninius
parametrus ir kt.);

2) savivaldybiy institucijy arba jy jgalioty jstaigy prieZidrostarnybos (pvz., turi teise sustabdyti keleivines keliy transporto priemonesir
tikrinti keleiviy bilietus ir bagaZo kvitus, tikrinti, ar laikomasi ekipazo darbo ir poilsio rezimo ir kt.);

3) kitos valstybés institucijos: policija, Valstybiné mokesciy inspekcija prie LR finansy ministerijos ir LR muitiné (pvz., turi teise tikrinti
keleiviams veZti privalomus dokumentus ir kt.).

e LTSA

e Savivaldybiy institucijy arba jy
igalioty jstaigy prieziGros tarnybos
e Kitos valstybés institucijos:
policija, Valstybiné mokesciy
inspekcija prie LR finansy
ministerijos ir LR muitiné

4. Pateikiamos nuostatos dél tarify
nustatymo

Veiéjas nustato keleiviy veZimo reguliariais reisais tolimojo susisiekimo marsrutais tarifus.

e \VeZéjas
e Savivaldybés atstovaujamoji
institucija

92 Susisiekimo ministerija. (2003). LR susisiekimo ministro 2003 m. gruodzio 31 d. Jsakymas Nr. 3-734 ,Dél autobusy stociy veiklos nuostaty patvirtinimo”. Https://e-seimas.|rs.It/portal/legalact/It/tad /tais.225353/asr
9 LRV 2003 m. balandZio 18 d. nutarimas Nr. 480 ,Dél bendryjy reikalavimy valstybés ir savivaldybiy institucijy ir jstaigy interneto svetainéms ir mobiliosioms programoms apraso patvirtinimo” https://e-

seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.209540/asr

% Valstybiné keliy transporto prieZitra apima: (1) Gkio subjekty veiklos prieZitrg ir patikrinimus, kaip jie suprantami pagal VieSojo administravimo jstatyma; (2) keliy transporto priemoniy, jy ekipazy, keliy transporto

priemonémis vezamy keleiviy, bagazo ir (arba) kroviniy atitikties nustatytiems reikalavimams patikrinimus.
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Savivaldybés atstovaujamoji institucija nustato keleiviy vezimo reguliariais reisais vietinio susisiekimo marsrutais konkredius tarify
dydZius.
Paslaugy teikéjai nustato paslaugy teikimo tarifus vezéjams autobusy stotyse.

Autobusy stotys visiems veZéjams, vezantiems keleivius tos pacios susisiekimo rasies (vietinio (priemiestinio), tolimojo) marsrutais,
taiko vienodus paslaugy tarifus.

e Paslaugy tiekéjai autobusy
stotyse
e Autobusy stotys

5. Pateikiamos nuostatos dél keleiviy
ir bagaZo veZimo paslaugy teikimo
organizavimo (pvz., marsruty ir su jais
susiety autobusy iSvykimo daznumo
nustatymo kriterijai)

Susisiekimo ministras tvirtina keleiviy ir bagazo vezimo taisykles (nustatomas bagazo maksimalus dydis ir svoris).

LTSA uztikrina keleivinio keliy transporto tolimojo, o savivaldybiy institucijos vietinio susisiekimo marsrutais teikima, kuriy,
atsizvelgdami jsavo komerciniusinteresus, veZéjaineprisiimty arba neprisiimty tokiu mastu ar tokiomis pac¢iomis salygomis negaudami
atlygio.

LTSA:

e nustato vieSosios paslaugos tolimojo susisiekimo marsrutais poreikj;

e nustato tolimojo susisiekimo marsrutus ir autobusy iSvykimo daznumg bei skelbia VT kelioniy IS ,Vintra“ (veZéjai turi teise sitlyti
LTSA nustatyti tolimojo susisiekimo marsrutus ar keisti marsruty reisy skaiciy);

e iSduoda leidimus veZti keleivius tolimojo susisiekimo marsrutais (keleiviams veZzti reguliariais reisais nustatytu marsrutu iSduodamas
leidimas).

Savivaldybés vykdomoji institucija arba jos jgaliotas viesojo administravimo subjektas:

e numato viesSyjy paslaugy teikimo vietinio susisiekimo marsrutais poreikj, uztikrinant viesyjy paslaugy prieinamumag savivaldybiy
teritorijose;

e parenka vezéjus teikti viesgsias paslaugas vietinio susisiekimo marsrutais pagal viesyjy paslaugy jsipareigojimus.

Keleiviy vezimg autobusais reglamentuoja Sis kodeksas, taip pat susisiekimo ministro tvirtinamos keleiviy ir bagazo veZimo taisyklés

Savivaldybés atstovaujamoji institucija:

e detalizuoja keleiviy ir bagaZo veZzimo taisykles ir tvirtina keleiviy ir bagazo veZzimo vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo
marsrutais taisykles, keleiviy jlaipinimo ir iSlaipinimo stotelése tvarkos aprasus; keleiviy ir bagaZzo veZimo taisyklése nustatoma ir
gyviny veZimo tvarka.

e privalo uztikrinti, kad stotelés baty jrengiamos tose vietose, kuriose yra uZztikrintas patogus sveikatos, Svietimo, mokslo, socialiniy,
kultdros, oro uosty, gelezinkelio stociy ir kity viesyjy paslaugy teikimas.

Savivaldybés vykdomoiji institucija arba jos jgaliotas vieSojo administravimo subjektas nustato vietinio (miesto) ir (priemiestinio)
susisiekimo marsrutus.

e Susisiekimo ministerija
e LTSA
e Savivaldybiy institucijos

Keleiviy ir bagazo veZimo taisyklés95 nustato keleiviy vezimo autobusais (reguliariais, specialiais ir uzsakomaisiais reisais vietinio (miesto ir priemiestinio), tolimojo susisiekimo marsrutais) tvarka, keleiviy biliety

rekvizitus, jy pardavimo ir grazinimo tvarka, bagazo maksimaly dydj ir svorj, bagaZo veZimo tvarka, draudZiamy vezti ir saugoti daikty sgrasa, rasty daikty saugojimo ir realizavimo tvarkg ir keleiviams aptarnauti skirty

stoteliy miesto bei kaimo gyvenamosiose

vietovése ir keliuose jrengimo ir prieZiGros tvarka. Taisyklés yra privalomos savivaldybiy institucijoms, fiziniams ir juridiniams asmenims.

Pateikiamos atsakomybés dél
reguliariy reisy vietinio (miesto ir
priemiestinio) susisiekimo marsruty
sustojimo stotelése tvarkos
nustatymo

Savivaldybiy institucijos arba jy jgaliotos jstaigos reguliariy reisy vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsrutuose gali
numatyti stoteles pagal pareikalavimg — VT stoteles, nejtrauktas j eismo tvarkarascius, kuriose vairuotojas, nesant islipanciy ar jlipanciy
keleiviy, neprivalo sustoti. Sustojimo stotelése pagal pareikalavima tvarka nustato savivaldybiy institucijos.

e Savivaldybiy institucijos arba jy
jgaliotos jstaigos

9 https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/It/TAD /TAIS.396775/asr
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Autobusy stoteliy jrengimas

Stoteliy vietas vietinio (miesto ir priemiestinio) ir tolimojo susisiekimo marsrutuose nustato kompetentinga jstaiga, suderin usi su kelio
(gatves) savininku (valdytoju). Stoteles ir nustatyto pavyzdzio kelio Zenklus jrengia keliy (gatviy) savininkai (valdytojai).

e Kompetentinga jstaiga,
nustatanti stoteliy vietas

e Kelio (gatvés) savininkas
(valdytojas)

Biliety pardavimas

Vezéjai reguliariy reisy metu privalo taikyti nustatytus tarifus.

Vieno reiso metu visiems keleiviams taikomas vienodo dydzio tarifas tolimojo ir vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsrutuose,
iSskyrus atvejus, kai vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsrute naudojama biliety sistema, integruota j bendra vietinio (miesto)
susisiekimo marsruty biliety sistema, pagal veZéjo nustatytg ir vieSai skelbiamg kainodara uZ t3 patj nuvaZiuota atstumg, o LR
transporto lengvaty jstatyme nustatytos nuolaidos taikomos nuo visos bilieto kainos ar nuo bilieto kainos, gautos pritaikius kitas
nuolaidas.

Savivaldybiy institucijos arba jy jgaliotos jstaigos nustato vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsruty elektroniniy biliety
(bagazo kvity) identifikavimo priemones. Jos gali nustatyti kitg biliety jsigijimo ir pateikimo kontrolei tvarka vietinio (miesto ir
priemiestinio) susisiekimo marsrutuose.

o \VeZéjai
e Savivaldybiy institucijos arba jy
igaliotos jstaigos

Keliy transporto veiklos licencijavimo taisyklés96 nustato licencijy ar jy kopijy, nurodyty LR keliy transporto kodekse, iSdavimo, pakeitimo, atsisakymo iSduoti ar pakeisti licencija, jspéjimo apie galima licencijos
galiojimo sustabdyma pateikimo, licencijos galiojimo sustabdymo, galiojimo sustabdymo panaikinimo ir licencijos galiojimo panaikinimo tvarka ir profesinés vezimo keliy transportu veiklos salygy laikymosi tvarka.

Licencijavimo vykdymo tvarka

Vezéjas, pageidaujantis gauti ar pakeisti licencijg veZzti keleivius, kuria suteikiama teisé vezti keleivius uz atlygj autobusais LR teritorijoje:

o LTSA pateikia prasyma ir reikalingus dokumentus.

o vezéjui iSduotoje licencijos kopijoje konkreti keliy transporto priemoné nenurodoma, vezéjas, prisijunges prie LTSA administraciniy
paslaugy svetainés ,e. VKTI“, licencijos kopijg susieja su konkrecia keliy transporto priemone — jraso keliy transporto priemonés
valstybinj registracijos numerj. Vezéjas licencijos kopijg gali susieti su keliy transporto priemone pagal poreikj (keisti su licencijos
kopija susietg keliy transporto priemone, susieti su nauja keliy transporto priemone, nesusieti su keliy transporto priemone, jeigu
jos nenaudoja).

LTSA:

o gavusi veZéjo prasyma ir atitinkamus dokumentus, priima sprendima iSduoti, pakeisti licencija (licencijos kopijg) arba atsisakyti j3
iSduoti ar pakeisti (iSduotos licencijos duomenys skelbiami Licencijy informacinéje sistemoje. Informacija apie iSduotos licencijos ar
licencijos kopijos duomenis, skelbiama ir Lietuvos vezéjy informacinéje sistemoje);

o turi teise sustabdyti licencijos (licencijos kopijos) galiojima;

o Lietuvos vezéjy informacinéje sistemoje tvarko duomenis apie licencijy kopijy iSdavima, keitima, jy galiojimo sustabdyma, galiojimo
sustabdymo panaikinima, galiojimo panaikinima, veZéjo, vezéjo vadovo ar transporto vadybininko nepriekaistingg reputacija,
transporto vadybininko pripaZinima netinkamu vadovauti vezéjo transporto veiklai ir kitus duomenis (vadovaudamasi LRV 2012 m.
liepos 18 d. nutarimo Nr. 937 ,Dél Licencijavimo pagrindy apraso ir Licencijy informacinés sistemos nuostaty patvirtinimo” nustatyta
tvarka).

Administracijoje licencijy (licencijy kopijy) iSdavimo ir profesinés vezimo keliy transportu veiklos salygy laikymosi priezitros funkcijos

turi bati atskirtos. Jeigu licencijas (licencijy kopijas) iSduoda ir profesinés veZzimo keliy transportu veiklos sglygy laikymosi prieZitira

atlieka tas pats ,LTSA padalinys, tai viena is Siy funkcijy turi bati suteikta LTSA vadovui (pvz., licencijy (licencijy kopijy) iSdavimas), o

kita — vienam i$ LTSA profesinés veZimo keliy transportu veiklos salygy laikymosi prieZirg vykdanciy padaliniy.”

e Vezéjai
e LTSA

LR susisiekimo ministro 2003 m. gruodzio 31 d. Jsakymas Nr. 3-734 ,Dél autobusy stociy veiklos nuostaty patvirtinimo*

9% https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.413841/asr
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Priedas Nr. 3. Sistemos patrauklumo veiksniy ir jy pozymiy
apzvalga

Europos standartizacijos komitetas pateikia Sistemos patrauklumo veiksniy klasifikacijg. Atsizvelgiant j tai, kad Sistemos patrauklumo veiksniai placiai analizuojami ir mokslinéje
literatdroje klasifikuojami skirtingai, 38 lenteléje pateikti papildomy Saltiniy apzvalgos rezultatai, iSskiriant teigiamos patirties kiirimo ir sprendimo keliauti VT priémimo veiksnius
bei jy poZzymius. 38 Lentelés stulpelyje ,Patrauklumo veiksniai“ pateikiami Europos standartizacijos komiteto isskirti Sistemos kokybe veikiantys veiksniai ir vidiniai veiksniai,
veikiantys sprendimy priémima, o stulpelyje ,Veiksniai ir jy poZymiai literatdros Saltiniuose” pateikti lit eratlros Saltiniuose iSskiriami atitinkami veiksniai ir jy poZzymiai.

38 lentelé. Sistemos patrauklumo veiksniai ir jy poZzymiai

Patrauklumo ve Veiksniai ir jy poZymiai literatiiros Saltiniuose

Sistemos patrauklumo didinimas, kuriant teigiamg patirtj keliaujant VT (paslaugy kokybé)

Pasiekiamumas (angl. availability) — suteikiamy | e Keleiviams labai svarbus ir VT paklausai daro jtakg daznumas (Colesca, 2017), nes patikimumas ir daznumas yra svarbis veiksniai kuriant patraukliag VT pasitla
paslaugy geografiné apimtis, laikas, daznumas ir | (Géransson J., Andersson H., 2023).Jei paslaugos daznumas yra Zzemas, tikétina, kad Zmonés pereis prie automobiliy naudojimo (Vabuolyté V., USpalyté-Vitkaniené R.,
transporto  rdsis (European Committee for | 2018).

Standartization, 2002). e Keleiviams nepatinka, kai laukimas uZtrunka ilgiau nei vaZiavimas (Zhang etal., 2011).

e Kokybés vertinimuose, keleiviams svarbu tai, ar yra pakankamai marsruty (Popovas V., 2012).

e Jei VT vazZiuoja retai arba keleiviams reikia atlikti kelis persédimus, VT sistema nesugebés pritraukti naujy vartotojy (Zhang ir kt., 2021).

Paslaugy kokybe galima pagerinti jvairiais budais, pvz., plésti marsruty tinkla, sudaryti lengvus persédimus, didinti daznuma (OECD, 2023).

e Patikimumas yra svarbus veiksnys, kuriant patrauklig VT pasitla (Colesca, 2017), apimantis daugelj poZymiy, jskaitant grafiko laikymasi (Internetional transport
forum, 2024), patikima tvarkarastj (Nielsen G. et al., 2005).

e Keleiviams vertinant kokybe, svarbu, kad autobusai nenukrypty nuo grafiko (Popovas V., 2012). Kadangi Siuo atzvilgiu privatls automobiliai turi didelj pranasuma
pries VT (Internetional transport forum, 2024), todél visy pirma, norint pritraukti keliauti VT, labai svarbu, kad keliaujant VT buty uZtikrintas patikimumas.

e Punktualumas ir reguliarumas yra labai svarbas veiksniai, lemiantys keleiviy pasitenkinima (Schitze et al., 2020).

e Patikimumas ir efektyvumas yra du pagrindiniai rodikliai pamatuoti autobusy sistemos veikimui (Zhang ir kt., 2021).

e Patikimumas VT laikomas vienu i$ svarbiausiy savybiy, vertinant paslaugy kokybe keleiviy, operatoriy ir bendruomenés poZiiriu. Tiriant VT patikimumg reikia
atsizvelgti | keletg aspekty, jskaitant kelionés laika, atvykimo laika, laukimo laika, iSvykimo laika, jlaipinimo laika ir iSlipimo laika, laisvy viety prieinamuma,
jsipareigojima laikytis suplanuoto laiko pries kelione. Sédimy viety trikumas yra vienas i$ veiksniy, tiesiogiai veikia patikimuma ir jlaipinimo laikg, kelionés laikga bei
atvykimo laikg dél vélesnio iSvykimo laiko dél to, kad keleiviai ilgiau iesko vietos atsisésti (Alkubati et al., 2022).

e Punktualumas jvardintas kaip vienas svarbiausiy veiksniy, nes pagrindinés prieZastys, kodél Zmonés nekeliauja VT yra tai, kad, esant poreikiui persésti i$ vienos
transporto priemonés j kita, nespéjama j kita transporto priemone, kai atsiliekama nuo nustatyto marsruto tvarkarascio (S] ,Susisiekimo paslaugos”, 2021). Paslaugy
kokybe galima pagerinti jvairiais badais, pvz., didinant patikimumga (OECD, 2023).

e Tinkamas stoteliy iSdéstymas yra svarbus VT efektyvumo elementas (Skietrys et al., 2008).

e Norint, kad visuomené prioritetg teikty VT, pirmiausia turi bati pasitlyta patraukli, lengvai prieinama ir visose apgyvendintose teritorijose iSplétota VT sistema
iSlaikant jos vientisuma (RancevaJ., USpalyté-Vitkaniené R., 2021).

o Keleiviai gali nesinaudoti VT dél to, kad norédami pasiekti savo tikslg, turivaziuoti keliais autobusais, nes néra tokio marsruto, kuris jiems tikty (Popovas V., 2012).
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e Viena svarbiausiy Siy dieny problemy, kuri neleidzia efektyviai veikti miesto susisiekimo sistemoms yra nevaldoma miesty drieka, kurios pasekoje nebeuztikrinamos
kokybiskos VT paslaugos miesto periferijoje, didéja lengvyjy automobiliy naudojimas, atsiranda didelis investicijy poreikis infrastruktdrai (keliai, inZinerinés
komunikacijos, socialinés paslaugos, pvz., darzeliaiir t. t.) (Damidavicius J., 2021).

e Efektyvus ir subalansuotas infrastruktiros naudojimas turi bati svarbiausias garantuojant integruotg ir patikima VT (Skietrys et al., 2008).

e Efektyvumui, o kartu ir kokybei jtakos turi ir marSrutinio transporto sistemos veiklos suderinamumas su urbanistiniu teritorijos karkasu. Jei suderinamumas
menkas, prastéja VT teikiamos paslaugos, jis tampa nebepopuliarusir nekonkurencingas lengvyjy automobiliy atZvilgiu. Todélypac svarbus miesto plétroje tampa naujai
aptarnaujamy teritorijy integravimas j funkcionuojancias susisiekimo sistemas, marsruty optimizavimas ir paslaugy kokybés gerinimas siekiant Salies gyventojy
aukstesnio pragyvenimo lygio ir socialinio-ekonominio gyvenimo (Skietrys et al., 2008; Griskeviciené D., Griskevicius A., 2004).

e Tokie veiksniai, kaip miesto dizainas, jo apstatymo tankumas, keliy tinklas, suprojektuoti pastatai ir stovéjimo aikStelés gali daryti jtakg transporto paklausai
(Litman T., 2009).

e Teigiamos permainos VT srityje yra galimos tuo atveju, jeigu j procesa yra jtraukiamos ne tik valstybés ir savivaldybiy institucijos, bet ir infrastruktaros planuotojai
(Ranceva J., Uspalyté-Vitktniené R., 2021).

e VT patrauklumui jtakos turi patogis, lengvi persédimai (Schitze et al., 2020).

e Persédimo patogumas (galimybés, junglumas), patrauklas transporto mazgai (Stjernborg V. & Mattisson O., 2024).

e Keleiviy patirtys rodo, kad keleiviams du persédimai yra daugiau nei du kartus nepatogesni nei vienas persédimas, taciau stovéjimas sukelia daugiau nepatogumo
nei vienas persédimas, bet maziau nei du persédimai (Zhang etal., 2021).

Prieinamumas (angl. accesability) — galimybé | e VT turibati visiems lengvai prieinamas vientisuma (Ranceva J., Uspalyté-Vitkaniené R., 2021).
naudotis VT, jskaitant vieSojo ir privataus | e VT sistema turéty biti paprasta naudotis vientisuma (Ranceva J., Upalyté-Vitkaniené R., 2021).
transporto s3sajy uztikrinima (European | o Svarbu pritaikyti VT infrastruktiirg, parka ir paslaugas, kad bty uztikrintas geresnis prieinamumas, daugiausia démesio skiriant pazeidziamoms grupéms (Holve
Committee for Standartization, 2002). V. etal,, 2022).
e Negalig turintiems, kuriems svarbu gauti paslaugas nuo uzsakymo iki jlaipinimo ir iSlaipinimo, t. y. uztikrinti, kad jy poreikiai baty patenkinti visos kelionés metu.
Tam pasiekti ypatingai svarbus transporto darbuotojy samoningumas ir poZzidris (Penfold et al., 2008). Kaip galimi trikumai Zmonéms su negalia naudotis VT jvardijami
jiems skirtos jrangos trakumas, informacijos prieinamumas, fiziniai barjerai bei transporto darbuotojy poziiris (Penfold et al., 2008).
e Pagrindinés klittys fizinés negalios asmenims yra susijusios urbanistine aplinka, terminalais ir stotelémis, paslaugy ir pésciyjy taky kokybe, o pagrindinés klititys
regéjimo negalig turintiesiems — prastas informacijos pateikimas ir péséiyjy taky trikumai (ParkJ., ChowdhuryS., 2024).
e VTkainos turi jtakos keliavimo apimtims (Litman T., 2009).
o Bilieto kaina turi didelj poveikj vartotojy pasitenkinimui (Hensher D. A. etal., 2001).
e Vienii$ pagrindiniy naudojimosi VT veiksniy yra kainos ir biliety asortimentas (Schitze et al., 2020).
e Bilietai turéty bati jperkami arba net gali bati taikomas nemokamas veZimas (ypa¢ mazuose miestuose) vientisuma (Ranceva J., Uspalyté-Vitkaniené R., 2021).
VT paklausa priklauso nuo bendros jo kainos, apimancios bilieto kaing, bet kokius nepatogumus, kuriuos sukelia nepakankamai dazni veZzimai (tvarkarastis), ir prieigos,
laukimo ir laiko sanaudas transporto priemonéje. Pastarosios islaidos priklauso nuo paslaugos prieinamumo ir patikimumo ir gali didéti didéjant Zzmoniy susiblrimui ir
susirdpinimui dél asmeninio saugumo. Todél VT patrauklumg galima padidinti dviem bldais: maZinant biliety kainas ir gerinant paslaugy kokybe (OECD, 2023).
e Finansinés paskatos jvardijamos kaip efektyvus bidas skatinti keliones kuria nors konkrecia transporto priemone (bent jau trumpalaikéje perspektyvoje), pvz.,
laikinas nemokamas VT bilietas, nors toks skatinimas keliauti VT nebutinai paskatins atsisakyti automobilio (Vitkauskaité- Ramanauskiené, 2022a).
e Kainy pokydiai gali sukelti pradinj paklausos padidéjima, taciau poveikio trukmei jtakos turi VT kokybé (Zhang et al., 2021).
e Tie, kurie turi nemokama vaziavimo autobusu bilieta, VT naudojasi dazniau nei tie, kurie neturi $io bilieto (Straub, 2020).
e Gerinti kelioniy patirtj ir pritaikyti VT paslaugas individualiems naudotojy poreikiams, pvz., kai laikotarpiu po pandemijos keleiviai noréty, kad lankstesnés biliety
kainos atitikty jy tuo metu vykstancias retesnes keliones j darbg ir atgal, kai jiems neparanku jsigyti ménesinio abonemento (Holve V. etal., 2022).
Informacija (angl. information) — sistemingas | e Keleiviai vertina reikiamu lauku pateikiama informacija ir jos prieinamuma ir labiau neigiamai reaguoja j netikétus ir nenuspéjamus vélavimus, palyginti su tikétinu

informacijos apie VT, reikalingos kelionei planuoti ir
keliaujant, teikimas (European Committee for
Standartization, 2002).

ar nuspéjamu laukimu (vélavimu) (Zhang et al., 2021).

e Paslaugy kokybe galima pagerinti jvairiais budais, pvz., informacijos atnaujinimy teikimas (OECD, 2023).

e Daugiau ir geriau iSnaudoti naujas technologijas, pvz., iSmaniyjy telefony programas, kad VT paslaugos tapty patrauklesnés ir lengviau jomis naudotis, taip skatinant
keliautojy elgesio pokycius. Svarbu uztikrinti, kad tai nebaty klidtis kitoms vartotojy grupéms, turintiems Zemg skaitmeninj rastinguma ar prieigg prie IT priemoniy.
Naujos technologijos leidZia integruoti ir jvairiarti$ig informacija (Holve V. etal., 2022).
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Laikas (angl. time) — laiko aspektai, susije su
kelioniy planavimu ir vykdymu (European
Committee for Standartization, 2002).

e Trumpas laukimo laikas yra labai svarbus veiksnys, lemiantis keleiviy pasitenkinima (Schitze et al., 2020).

e Viena pagrindiniy priezasciy, kodél Zmonés nekeliauja VT yra nenoras ilgai laukti VT stotelése (S] ,Susisiekimo paslaugos”, 2021).

e Kelionés trukmé (greitis) iSskiriamas kaip turintis didelj poveikj vartotojy pasitenkinimui (Hensher D. A. et al., 2001; Colesca S., 2017).

o Sjuolaikinis VT turi bati greitas ir efektyvus, siGilantis trumpa kelionés laika (Stjernborg V., Mattisson O., 2024).

e Didesnis laiko gais$imas nei su automobiliu laikomas didZiausiu VT trakumu (S] ,Susisiekimo paslaugos", 2021).

e Ajuostos VT. ,Specialios autobusy juostos gali Zymiai pagerinti autobusy paslaugy kokybe, sutrumpinant kelionés laikg, taip paskatinant rinktis keliavimg VT vietoj
keliavimo asmeniniu automobiliu ir sumaZinant spistis mieste “(Golan Ben-Dor et al., 2024).

e Kadangi didesnis laiko gaiSimas nei su kitomis transporto priemonémis laikomas didZiausiu VT trikumu, todél siekiant didinti VT greitj, pasitelkiami jvairds
infrastruktdriniai ir technologiniai sprendimai, o placiausiai naudojama ir pasiteisinanti priemoné yra Sviesoforo signalo teikiamas prioritetas (S| ,Susisiekimo
paslaugos", 2021).

e VT paslaugy teikimo kokybe lemia daugelis faktoriy, taciau Siais laikais labiausiai aktualls jy yra transporto spastys, VT keleiviy kiekis ir reguliuojamy sankryzy
pralaidumas. Manoma, kad VT prioriteto sistemos jgyvendinimas yra vienas efektyviausiy bady pagerinti VT priemoniy efektyvuma ir sumazinti VT veiklos kastus (S]
,Susisiekimo paslaugos", 2021). Teigiami Sio salyginio prioriteto teikiami rezultatai taip pat turi jtakos visai VT sistemai ilguoju laikotarpiu, nes tikétina, kad jie didins
keleiviy pasitenkinimg VT paslaugomis, plés keleiviy rata, sudarys prielaidas mazinti VT islaidas, tiksliau prognozuoti keleiviy srautus ir atitinkamai efektyviau planuoti
VT priemoniy darba (S} ,Susisiekimo paslaugos", 2021).

e Persvarstyti neproporcingai asmeniniams automobiliams skiriamg keliy plotg ir padidinti keliy infrastruktlra, skirtg atskirtoms VT skirtoms prioritetinéms juostoms
(Holve V. etal., 2022).

Klienty aptarnavimas (angl. customer care) —
paslaugy paketas skirtas suderinti bet kurio kliento
poreikius ir pageidavimus su teikiamomis
standartinémis paslaugomis (European Committe e
for Standartization, 2002).

o Keleiviai vertindami kokybe, kaip vieng i$ veiksniy, nurodo autobusy vairuotojy elgesj (Popovas V., 2012).

e Bendram pasitenkinimui miesto VT jtaka daro ir personalas (vairuotojo elgsena) (ColescaS., 2017).

e Negalig turintiems keleiviams svarbu gauti paslaugas visos kelionés metu (apimant kelionés uzsakyma, jlaipinimg ir iSlaipinimg) ir tam pasiekti ypatingai svarbus
transporto darbuotojy samoningumas ir poZiaris (Penfold et al., 2008).

Patogumas (angl. comfort) — paslaugy elementai,
skirti, kad kelionés VT baty atpalaiduojancios ir
malonios (European Committee for
Standartization, 2002).

o Komfortas jvardijamas kaip keleiviy labai vertinamas veiksnys (Vabuolyté V., Uspalyté-Vitkiniené R., 2018; Friman M. et al., 2024; Hensher D. A. et al., 2003).
o Siuolaikinis VT turi bti didelés talpos (Stjernborg V., Mattisson O., 2024).
e VT patobulinimai yravienas i$ VT patrauklumg didinanciy priemoniy, nors kita vertus pabréZiama didelé tikimybé, kad tokios priemonés liks nepastebétos ,istiki my”
automobiliy vairuotojy (Bamberg et al., 2011; Garling ir Fujii, 2009).
e Viena pagrindiniy priezasciy, kodél Zmonés nekeliauja VT yra per didelis keleiviy skaicius, o taip pat tai, kad galimas vélavimas dél VT priemonés avariniy ar kity
trikdZiy (S} ,Susisiekimo paslaugos", 2021).
e Naudojamos pasenusios technologijos gali bloginti vartotojy poziarjj VT (Skietrys et al., 2008).
e Keleiviams vertinant kokybe, svarbu tai, ar autobusai perpildyti, ar neperpildyti keleiviais (Popovas V., 2012).
e Akcentuotina patirtis transporto priemonése, pvz., galimybé atsipalaiduoti, miegoti, dirbti ir pan. (Holve V. et al., 2022).
e Siekiant pozityvesnés VT patirties ir jvaizdZio, akcentuotina patirtis — tiek stotyse, tiek jy apylinkése, pvz., galimybé atsipalaiduoti, apsipirkti ir pan. (Holve V. etal.,
2022).
e Nustatyta, kad, vykstant trumpais atstumais regionuose, stoties infrastruktiira keleiviams buvo daug svarbesné nei patogumas VT (Hansson J. etal., 2019).
e |Ssami literatlros apZvalga parodé, kad patikimumas apima daugelj veiksniy, jskaitant patirtj transporto priemonéje, stoteléje (Alkubati et al., 2023)..
e Daugiau ir geriau iSnaudoti naujas technologijas, pvz., iSmaniyjy telefony programas, kad VT paslaugos tapty patrauklesnés ir lengviau jomis naudotis, taip skatinant
keliautojy elgesio pokycius. Svarbu uztikrinti, kad tai nebity kliGtis kitoms vartotojy grupéms, turintiems Zema skaitmeninj rastinguma ar prieigg prie IT priemoniy.
Naujos technologijos leidZia integruoti ir jvairiarisia informacija bei jsigyti bilietus, kartu gerinant duomeny rinkimg (Holve V. et al., 2022).

Saugumas (angl. security) — keleiviy saugumo
jausmas, kylantis is faktiskai jgyvendinty priemoniy
ir teikiamos informacijos apie saugumo uztikrinima
(European Committee for Standartization, 2002).

e Saugumas labai svarbus, skatinant naudotis VT (Stjernborg V., Mattisson O., 2024).

e Pastebéta, kad Zmonés geriau renkasi laikg leisti splstyse, badami VT priemonés viduje, nei stovéti lauke, kur daznai bina nepatogu ir nesaugu (S| ,Susisiekimo
paslaugos", 2021).

e Paslaugy kokybe galima pagerinti jvairiais budais, pvz., didinti saugumg (OECD, 2023).

e Saugumas yra pirmoje vietoje kaip savaime suprantamas prioritetas ar batina salyga keliaujant. Svarbu iSlaikyti auksta saugos kultara, siekiant apsaugoti placiaja
visuomene, vaikus ir paZeidZziamus naudotojus bei pritraukti naujas Zmoniy grupes j VT (Holve V. et al., 2022).
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e Keleiviams nepatinka, kai éjimas, laukimas, persédimai uztrunka ilgiau nei vaziavimas, o dar labiau nepatinka, jei laukti reikia nemalonioje ar grésmingoje aplinkoje
(zhang et al., 2021).
e [Ssami literatlros apzvalga parodé, kad patikimumas apima daugelj veiksniy, jskaitant patirtj transporto priemonéje, stoteléje (Alkubati et al., 2023).

Ekologiskumas (angl. environmental impact) —
poveikis aplinkai, atsirandantis dél VT paslaugy
teikimo (European Committee for Standartization,
2002).

e VT turi poveikj ne tik asmeniniy transporto priemoniy naudojimo ir splsciy mazéjimui, tadiau gali padéti sumaZinti oro tersaly iSmetimg ir tapti svarbiu veiksniu
elektromobilumo jgyvendinimui miestuose (Pietrzak K., Pietrzak O., 2020).
e Sprendimas, leidZiantis efektyviau naudoti keliy tinklus, uZtikrinant socialiai teisingesnj ir Svaresnj mobilumg neikeliavimg privac¢iomis transporto priemonémis, yra

VT plétra ir skatinimas juo naudotis (Ranaei et al, 2016).

Sistemos patrauklumo didinimas, paveikiant sprendimy priémima (nuostaty, normy ir jprociy keitimas)

Nuostatos (emocinés nuostatos, atsizvelgiant |
patirtj naudojantis VT, ir tvarumo nuostatos)

e Nuostatos, pvz., emocinés nuostatos gali didinti arba mazinti tikimybe, kad individas Sig priemone rinksis ir ateityje (De Vos, 2019).

e Tvarumo nuostatos, pvz., Zmogaus aplinkosauginés nuostatos. Suprantama, kad asmenys, kurie turi aplinkosauginiy nuostaty, bus labiau linke keliauti tvariai
(Ababio-Donkor et al., 2024).

e Judumo elgsena glaudZiai susijusi su nuostatomis (teigiamu arba neigiamu objekty vertinimu). Didesné tikimybé yra, kad individas pasirinks tam tikrg judumo badg,
jei jo nuostatos Siam judumo badui palankesnés (Li et al., 2020; OrtizSanchez, RamirezHurtado 2022).

e Judumo elgsenai jtaka gali daryti tai, kaip individai vertina judumo biido indélj j jy asmeninj jvaizdj (Axsen et al. 2013), poveikj aplinkai (Ababio-Donkor et al., 2020).
e Zmonés, kurie palankiai Zidrij aplinka, linke keliauti tvariais kelioniy bidais. Asmeninés normos dél aplinkos tausojimo, o ne socialinés normos lemia transporto
rasies pasirinkima (Ababio-Donkor et al., 2020).

Normos (visuomenés elgesio normos)

e Visuomenés normos. Normos, kurios suprantamos kaip standartiné arba ideali elgesio forma, prie kurios, siekdami socialinés naudos ir (ar) norédami iSvengti
socialiniy nuobaudy bei Zalos reputacijai, bando prisitaikyti dauguma socialinés grupés individy (Shakya H., 2015).

e Jei Zmogus tam tikros transporto priemonés naudojimg suvokia kaip priimting tarp aplinkiniy, tai padidina tikimybe, kad jis rinksis bdtent tg judumo bida
(Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022a).

Iprociai (racionalus  atsakas i stabilias,
pasikartojancias kontekstines uzuominas,
atsirandantys  iS  praktinés  veiklos, kurios
kiekviename lygmenyje susiduria su gausybe
alternatyvy ir turi atlikti teisingus pasirinkimus)
(Jonkus, 2024;  Vitkauskaité-Ramanauskieneé,
2022a)

e Kadangi VT paklausai daug jtakos turi patikimumas ir daznumas, o automobiliy naudotojai jau turi Sias salygas, VT sistemai net ir pasizymint dideliu punktualumu ir
daznumu, to nepakanka, norint paveikti keliaujanéiuosius automobiliais, perséstij VT. Norint pritraukti automobiliy naudotojus, VT sistema turi bati ekonomiskai
konkurencinga automobilio alternatyva, uztikrinanti prieinamumga ir patikimuma bei kitas jiems svarbias savybes. Svarbu parodyti automobiliy naudotojams nauda,
kurig jie gali gauti keliaudami VT. Pvz., finansinés paskatos (sumaZintos VT biliety kainos) gali bati pirmasis Zingsnis paskatinant transporto rasies pakeitimg (Géransson
J., Andersson H., 2023).

e Jprociai gali bati keiciami pasitelkus finansines paskatas, nes tai suteikia motyvacija bent karta pabandyti keliauti tvariai, nors tokia paskata gali turéti trumpalaikj
poveikj, jei neturés jtakos vidinei motyvacijai keisti judumo elgseng (Friman M. etal., 2024).

e Alternatyva jprocius sutrikdantiems iSoriniams stimulams galéty bati paskatinimas individus samoningai planuoti ne tik ateities judumo elgseng, bet ir tai, kaip
reikéty jveikti galimus sunkumus (Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022a; Hsieh H. etal., 2017).

e Transporto priemoniy, keliy, automobiliy stovéjimo aiksteliy, degaly, draudimo kainos turi jtakos pasirinkimui keliauti automobiliu. Padidéjus tam tikros rasies
kelioniy kainoms, sumazéja jy vartojimas ir kartais pereinama prie alternatyvy (Todd Litman T., 2009).

Priemoneés, skirtos atgrasyti nuo automobiliy naudojimo: mokami keliai, taikomi mokesciai degalams, mokesciai pagal nuvaZiuotg atstumga, parkavimo viety mokestis
ir reguliavimas (OECD, 2023).

e Keliy uzdarymas ar automobiliy parkavimo viety sumaZinimas. Kita vertus, Sios priemonés taip pat gali sukelti ir atvirkStine reakcijg — tai gali lemti daznesnj
naudojimasi automobiliu, siekiant pabrézti individualia laisve (Vitkauskaité-Ramanauskiené, 2022a).

e Priemonés, skirtos atgrasyti nuo automobiliy naudojimo, apima vairavimo apribojimus, apimancius, pvz., transporto priemoniy registracijos kvoty taikyma, zonas be
automobiliy ir pan., kuriy poveikis tam tikrais atzvilgiais panasus j stovéjimo apribojimus (OECD, 2023).

Gali bati naudojama jprotj keliauti automobiliu trikdanti transporto politika (ribojimai, iSlaidy padidéjimas) (Géransson J., Andersson H., 2023).

Saltinis: STRATA
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Priedas Nr. 4. Automobiliy

klasifikavimas

Siame priede pateikiamas automobiliy klasifikavimas, remiantis LTSA direktoriaus jsakymu patirtintais Motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby kategorijy ir klasiy pagal konstrukcijg reikalavimais (LTSA, 2008) (39

lentelé39).

39 lentelé. Automobiliy kategorijos ir paaiSkinimas

Kategorija M

variklio varoma transporto priemoné, turinti ne maziau kaip keturis ratus ir skirta keleiviams veZzti.

M klasé | transporto priemoné keleiviams veZzti, turinti ne daugiau kaip 8 sédimas vietas keleiviams ir 1 sédimg
vietq vairuotojui (lengvasis automobilis);

M; klasé | transporto priemoné keleiviams veZzti, turinti daugiau kaip 8 sédimas vietas keleiviams ir 1 sédima vieta
vairuotojui, kurios techniskai leistina pakrautos transporto priemonés (bendroji) masé ne didesné kaip
5 t (autobusas);

Ms klasé | transporto priemoné keleiviams veZzti, turinti daugiau kaip 8 sédimas vietas keleiviams ir 1 sédima vietg

vairuotojui, kurios techniskai leistina pakrautos transporto priemonés (bendroji) masé didesné kaip 5
t (autobusas).

Kategorija N

variklio varoma transporto priemoné, turinti ne maziau kaip keturis ratus ir skirta kroviniams veZzti.

Niklasé | transporto priemoné kroviniams veZzti, kurios technikai leistina pakrautos transporto priemonés
(bendroji) maseé ne didesné kaip 3,5t (lengvasis krovininis automobilis);

N2 klasé | transporto priemoné kroviniams vezti, kurios techniSkai leistina pakrautos transporto priemonés
(bendroji) masé didesné kaip 3,5t, taciau ne didesné kaip 12 t (krovininis automobilis);

Nz klasé | transporto priemoné kroviniams vezti, kurios techniskai leistina pakrautos transporto priemonés

(bendroji) masé didesné kaip 12 t (sunkusis krovininis automobilis).

Saltinis: LTSA, 2008
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Kuriame pamatus pagrjstiems ir jzvalgiems

vieSosios politikos sprendimams



