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I. SUSISIEKIMO MINISTERIJOS  VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA

Susisiekimo ministerijos misija – sukurti susisiekimo sistemą, atitinkančią ES politikos pagrindinius principus, tikslus ir kriterijus, rekonstruoti ir modernizuoti transporto infrastruktūrą, sudaryti palankias sąlygas verslo ir socialinei plėtrai, skaidriai konkurencijai. 
2009 m. Susisiekimo ministerija, vykdydama savo misiją ir siekdama įgyvendinti strateginį tikslą, administravo 9 programas: 4 programas vykdė ministerija, 7 programas – ministerijos valdymo sričiai priskirtos 5 valstybės įmonės, 2 akcinės bendrovės, 1 biudžetinė įstaiga ir viešoji įstaiga. Ministerijos valdymo sričiai priskirtos 8 įstaigos vykdė 12 programų. Programoms vykdyti buvo patvirtinta 1 987 443 tūkst. Lt (iš jų: ES parama – 1 027 625 tūkst. Lt, pereinamieji 2008 m. likučiai – 550 121 tūkst. Lt).
Pagrindinis ministerijos strateginis tikslas buvo išlaikyti aukštą Lietuvos transporto paslaugų konkurencingumą ir sumažinti krizės pasekmes, svariai prisidėti prie Ekonomikos skatinimo plano įgyvendinimo. Preliminariais duomenimis, 2009 metais transportas, sandėliavimas ir ryšiai sukūrė 11,4 mlrd. Lt bendrosios pridėtinės vertės ir, palyginti su 2008 metais, ši suma sumažėjo beveik 6 proc. (2008 m. ji siekė 12,1 mlrd. Lt).
Nors daugelis transporto sektoriaus rodiklių metų pabaigoje pagerėjo, tačiau bendri 2009-ųjų  transporto sistemos rezultatai išliko neigiami. Palyginti su 2008 metais, 2009 metais krovinių vežta 22,7 proc. mažiau (geležinkelių transportu – 22,4 proc., kelių transportu – 25 proc., Klaipėdos jūrų uoste – 7 proc.). 2009 metais vežta 399 tūkst. keleivių, arba 16,2 proc. mažiau negu 2008 metais.  Oro uostuose  aptarnauta 1,86 mln. keleivių (26,8 proc. mažiau nei 2008 m.).
Ekonominio sunkmečio sąlygomis vienas svarbiausių tikslų – efektyvus lėšų, skirtų transporto infrastruktūros projektams, panaudojimas, padedantis palaikyti šalies ekonomikos gyvybingumą. 2009 metais  Lietuvos transporto infrastruktūrai modernizuoti investuota 1,8 mlrd. litų, iš jų 873,6 mln. litų sudaro Europos Sąjungos struktūrinė parama. Transporto srityje, palyginti su kitomis ūkio šakomis, pasiekti vieni iš geriausių ES paramos panaudojimo rodiklių. Šios lėšos tiesiogiai pasiekė verslą ir tapo svarbiu indėliu įgyvendinant Ekonomikos skatinimo planą.
Išsaugotos darbo vietos, palankesnės sąlygos verslo plėtrai – tokius šalies ekonominio gyvenimo pokyčius lemia vykdomi transporto infrastruktūros plėtros darbai. 
Būtina pažymėti, kad 2009 m. tarptautiniai ryšiai transporto srityje buvo itin aktyvūs. Sėkmingai organizuoti dvišaliai ir daugiašaliai susitikimai plėtojant tarptautinį bendradarbiavimą bei stiprinant Lietuvos transporto sektoriaus vaidmenį tarptautinėse rinkose su Baltarusija, Rusija, Kazachstanu, Ukraina, Kinija ir kt. 2009-aisiais Vilniuje surengtas pirmasis Azijos ir Europos transporto ministrų susitikimas bei abiejų žemynų Transporto verslo forumas, kuriuose buvo išreikštas didelis valstybių suinteresuotumas formuoti veiksmingus transporto koridorius tarp Europos ir Azijos. Įtvirtintas Lietuvos vaidmuo dalyvaujant pasaulio prekių srautų politikoje, siekiant per Lietuvą atverti krovinių tranzito kelius tarp abiejų žemynų.

Dalyvauta Šiaurės ir Baltijos šalių transporto ministrų (NB8) susitikime, kasmetiniame trijų Baltijos valstybių transporto ministrų susitikime ir kituose renginiuose, kuriuose buvo derinami regioninės transporto politikos formavimo ir įgyvendinimo veiksmai.
Siekdama pagerinti verslo aplinką, Susisiekimo ministerija teikė siūlymus, kurių pagrindu buvo supaprastintos viešųjų pirkimų procedūros, reikalavimai detaliųjų planų rengimui.
2009 metais ministerijos ir kitų valstybės institucijų pastangomis operatyviai spręstas šalies vežėjų problemos, taip pat pritrūkus leidimų vežti krovinius į Rusiją ir iš jos, buvo skubiai išsiderėta papildomų leidimų. 
Siekiant padidinti šalies transporto sektoriaus konkurencingumą, 2009 m. spalio 28 d. buvo priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 1425 dėl „Rytų–Vakarų transporto koridoriaus Lietuvos dalies projekto (Klaipėdos valstybinio jūrų uosto, kelių, geležinkelių infrastruktūros komplekso) pripažinimo valstybei svarbiu ekonominiu projektu“, kuriuo Klaipėdos valstybinio jūrų uostas ir su juo susijusi infrastruktūra pripažinta valstybei svarbiu ekonominiu projektu. 
Susisiekimo ministerijos reguliavimo srities įmonėse buvo sutaupyta valstybės lėšų ir užtikrinta skaidresnė bei efektyvesnė įmonių veikla. 2009 metais atliktas regioninių kelių priežiūros įmonių auditas, Tarptautiniame Vilniaus oro uoste buvo nutrauktos arba palankiomis sąlygomis perrašytos įmonei ir valstybei nenaudingos sutartys, nutrauktas neteisėtas automobilių, vykstančių į Kybartų pasienio kontrolės punktą, apmokestinimas. Didinant valstybės įmonių valdymo efektyvumą, atsisakant valdymo sprendimų dubliavimo bei formalaus valstybės tarnautojų dalyvavimo bendrovių veikloje, buvo atšauktos  akcinės bendrovės Lietuvos pašto, akcinės bendrovės Lietuvos radijo ir televizijos centro ir akcinės bendrovės „Lietuvos geležinkeliai“ stebėtojų tarybos.

Būtina pažymėti, kad 2009 metais sėkmingai sprendžiama Lietuvos tarptautinio susisiekimo oro transportu problema. Susisiekimo ministerijai ir Tarptautiniam Vilniaus oro uostui ėmusis įvairių priemonių oro uosto konkurencingumui didinti bei kitoms oro linijų bendrovėms pritraukti, iš Vilniaus pradėti nauji reguliarūs tiesioginiai skrydžiai į Europos miestus, atkuriamas tiesioginis oro susisiekimas su pagrindinėmis Europos šalių sostinėmis ir ekonominiais centrais. 

Itin reikšmingo pagerėjimo pasiekta saugaus eismo srityje. Lietuvos keliuose 2009 metais žuvo mažiausiai žmonių nuo 1965 metų, tačiau dabar keliuose važinėja apie 2 milijonus transporto priemonių, o 1965 metais – tik keliasdešimt tūkstančių. Tokiems rezultatams įtakos turėjo tęsiama aktyvi šviečiamoji veikla, įrengtos inžinerinės eismo saugos priemonės pavojinguose kelių ruožuose. 2009 m. baigti diegti automatiniai greičio matavimo prietaisai, iš viso įrengta 151 prietaisas.
II. SUSISIEKIMO MINISTERIJOS VEIKLAI  ĮTAKOS TURĖJUSIŲ VEIKSNIŲ APŽVALGA

Susisiekimo ministerijos, kaip ir kitų valstybės institucijų, veiklai ir transporto politikos formavimui įtakos turi visi šalyje bei pasaulyje vykstantys procesai bei priimami sprendimai, teisės aktai. Būtina pažymėti, kad 2009-aisiais transporto sektorius, kaip ir visa ekonomika, išgyveno ne pačius geriausius laikus, nes sunku buvo atsispirti bendro ekonomikos nuosmukio diktuojamoms tendencijoms. Nors daugelis transporto sektoriaus rodiklių metų pabaigoje pagerėjo, tačiau bendri 2009-ųjų transporto sistemos rezultatai išliko neigiami. Automobilių kelių (ypač valstybinės ir vietinės reikšmės), vandens transporto ir civilinės aviacijos infrastruktūros kai kurių techninių parametrų neatitikimas ES šalių senbuvių lygio bei silpnai išvystyta infrastruktūra logistikos paslaugoms teikti stabdė efektyvią atskirų transporto šakų sąveiką, plėtojant multimodalinio transportavimo paslaugas. Techniniai ir technologiniai geležinkelių infrastruktūros parametrai šalyje neleido, užtikrinti reikiamą keleivių aptarnavimo kokybę.

2009 metais buvo baigti rengti visi pagrindiniai Europos Sąjungos struktūrinės paramos lėšų administravimo dokumentai, pakeistas Ekonomikos augimo veiksmų programos priedas, patikslinti visų priemonių projektų finansavimo sąlygų aprašai, patvirtinti nauji valstybės projektų sąrašai, pareiškėjai pakviesti teikti paraiškas, atliekami projektų paraiškų administracinės atitikties ir tinkamumo vertinimai, pasirašomos projektų finansavimo ir administravimo sutartys, teikiami mokėjimo prašymai.
Nors transporto sektorius ir išliko vienas iš geriausiai panaudojančių ES struktūrinių fondų lėšas, tačiau dar spartesniam ES struktūrinių fondų lėšų panaudojimui didžiausią įtaką turėjo 
2009 m. Kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimo iš valstybės biudžeto sumažinimas (57 proc.). Siekiant, kad didelė dalis transeuropinio bei nacionalinio tinklo kelių infrastruktūros projektų būtų pradėti įgyvendinti panaudojant tam ES struktūrinių fondų lėšas (Sanglaudos fondas, Europos regioninės plėtros fondas), buvo būtina pakeisti aukščiau minėtus teisės aktus, o tai ilgai užtruko.  Vien tik Ekonomikos augimo veiksmų programos priedo (LRV 2008 m. liepos 23 d. nutarimas 
Nr. 788) patikslinimas bei patvirtinimas užtruko daugiau nei tris su puse mėnesių. Dar vienas veiksnys turėjęs neigiamos įtakos, tai, kad dėl ekonominės krizės poveikio, padidėjusios konkurencijos, beveik visuose viešuosiuose konkursuose dalyvavusios įmonės (nelaimėjusios) teismams skundė konkurso sąlygas arba rezultatus, todėl užsitęsė viešųjų pirkimų procedūros, o dėl to atitinkamai nebuvo pasirašytos projektų finansavimo ir administravimo sutartys. Dėl šių aplinkybių ateityje kyla grėsmė savalaikiam ES struktūrinių lėšų įsisavinimui.
Siekiant, kad projektai būtų parengti ir projektams skiriamos lėšos nebūtų ilgam „įšaldytos“, Susisiekimo ministerija ir Įgyvendinančioji institucija (Transporto investicijų direkcija) nusprendė, kad paraiškos darbams ir paslaugoms turi būti teikiamos atskirai. Taip pat teikiant paraiškas reikalaujama, kad pareiškėjai nustatyta tvarka parengtų projektui įgyvendinti reikiamą dokumentaciją (galimybių studiją, techninį projektą, atliktų ekspertizę, poveikio aplinkai vertinimą, gautų statybos leidimą), įvykdytų  pirminius pagrindinių projekto veiklų viešuosius pirkimus ir kt. Šie reikalavimai atitinkamai pailgina paraiškos pateikimo Įgyvendinančiajai institucijai (Transporto investicijų direkcijai) laiką, tačiau įgyvendinant projektus dėl to kyla mažiau problemų, o ES struktūrinės paramos ir valstybės biudžeto lėšos įsisavinamos sparčiau. Siekdama kaip galima labiau sutrumpinti projektų paraiškų vertinimo, sutarčių pasirašymo, mokėjimo prašymų teikimo ir jų apmokėjimo terminus, Susisiekimo ministerija iniciavo diskusijas, po kurių, siekdamos šių tikslų, Transporto investicijų direkcija, Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos ir asociacija „Lietuvos keliai“ pasirašė bendradarbiavimo susitarimą.  
Susiklosčius sunkiai ekonominei ir finansinei padėčiai Lietuvos Respublikoje, 2009 m. 2 kartus buvo mažinami asignavimai investicijoms ir tikslinami Susisiekimo ministerijos ir jos reguliavimo srities įmonių investicijų projektai ir programos, kas leido efektyviai panaudoti valstybės biudžeto lėšas.
Plėtojant oro transportą, svarbiausias uždavinys 2009 metais buvo pritraukti kuo daugiau oro vežėjų, išplėsti reguliarių skrydžių geografiją. 2009 m. pradžioje Tarptautiniame Vilniaus oro uoste sumažėjo keleivių ir skrydžių skaičius dėl AB „FlyLAL – Lithuanian Airlines“ veiklos sustabdymo, oro linijų bendrovės „airBaltic Corporation“ dalies reguliariųjų skrydžių nutraukimo ir skrydžių dažnių sumažinimo. Siekiant padidinti skrydžių maršrutų skaičių tarp Vilniaus ir pagrindinių Europos miestų, buvo peržiūrėta Tarptautinio Vilniaus oro uosto mokesčių ir rinkliavų sistema. Pritaikius rinkodaros ir skatinamąsias priemones iš Vilniaus pradėti nauji reguliarūs tiesioginiai skrydžiai į Europos miestus, atkurtas tiesioginis oro susisiekimas su pagrindinėmis Europos šalių sostinėmis ir ekonominiais centrais
III. SUSISIEKIMO MINISTERIJOS VYKDYTA VEIKLA IR PASIEKTI REZULTATAI

Strateginių tikslų įgyvendinimas

Susisiekimo ministerija, vykdydama jai pavestas funkcijas, tęsė pagrindinio strateginio tikslo  – sukurti modernų, subalansuotą, saugų, draugišką aplinkai susisiekimo infrastruktūros tinklą, kuris efektyviai tenkintų verslo ir gyventojų poreikius – įgyvendinimą.  Šio strateginio tikslo pasiekimai  vertinami  4 efekto kriterijais.
Pirmasis efekto kriterijus – siekti, kad  krovinių vežimo rinkos balansas tarp kelių transporto ir kitų transporto šakų  iš esmės būtų išlaikytas. 
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Šis efekto kriterijus atspindi kasmetinį krovinių vežimo rinkos balansą tarp kelių transporto ir kitų transporto šakų. 2009 metais buvo planuota, kad šis balansas bus 51,5/48,5. 

Antrasis efekto kriterijus – sudaryti palankias technines ir institucines sąlygas, kad kasmet didėtų prognozuojamos  krovinių ir keleivių vežimo visomis transporto rūšimis apimtys.
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Dėl susidariusios ekonominės padėties šis efekto kriterijus nebuvo pasiektas.
Trečiasis efekto kriterijus – siekti, kad kasmet  sumažėtų žuvusiųjų keliuose skaičius.
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Šį kriterijų pavyko pasiekti dėl: sugriežtintos atsakomybės (ATPK pakeitimai), socialinių reklamų gausos, žiniasklaidos dėmesio, švietėjiškos veiklos, eismo kontrolės sustiprinimo.

Ketvirtasis efekto kriterijus – siekti, kad 2009 m. 83 % šalies vartotojų turėtų galimybę naudotis kokybiškomis plačiajuosčio ryšio paslaugomis – įvykdytas.
Susisiekimo ministerijos vykdytos programos 
2009 metais Susisiekimo ministerija vykdė  11 programų.
1 programa. TRANSPORTO IR RYŠIŲ POLITIKOS ĮGYVENDINIMAS
Programą  vykdė Susisiekimo ministerija.
Programos tikslai:
1 tikslas – Užtikrinti optimalų transporto, pašto  ir elektroninių ryšių sistemos institucinį valdymą, sudarant palankias sąlygas verslui plėtoti, atnaujinti transporto veiklos šakų plėtros strateginius dokumentus.  Šio tikslo laukiamas rezultatas – 100 % įgyvendinti Lietuvos Respublikos Vyriausybės programoje 2009 metams numatytas priemones. 

Pagal patvirtintą Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2008–2012 metų programą 2009 metais Susisiekimo ministerija, kaip pirmoji atsakinga vykdytoja,  įgyvendino 26 priemones, iš jų  19 priemonių  įgyvendinta, 7 priemonės neįvykdytos.  Rezultato vertinimo kriterijus įvykdytas 73,1 %. 
Ataskaita apie Lietuvos Respublikos Vyriausybės  2008–2012 metų programos priemonių įgyvendinimą  pateikta 4 priede.
2 tikslas – Užtikrinti transporto infrastruktūros tinklo modernizavimo administravimą.  Šio tikslo laukiamas rezultatas – siekti, kad būtų panaudotos biudžeto lėšos, skirtos investiciniams projektams įgyvendinti –  įgyvendintas 120,6%. Projektams įgyvendinti 2009 m. skirta 1140,7  mln. Lt valstybės lėšų (be pereinamųjų likučių),  panaudota 1376,7 mln. Lt valstybės lėšų. Produkto kriterijus – įgyvendinami 78 investiciniai projektai – įgyvendintas  55,1%  (įgyvendinti 43 projektai). Siekiant užtikrinti, kad maksimaliai būtų panaudotos valstybės lėšos (valstybės biudžeto ir ES paramos), skirtos Valstybės investicijų programos projektams įgyvendinti, 2009 m. nuolat buvo analizuojami įmonių prašymai dėl investicijų projektų tikslinimo. Buvo patikslinti Susisiekimo ministerijos, VĮ Vidaus vandens kelių direkcijos, Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie SM, Pasienio kontrolės punktų direkcijos prie SM, Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie SM, Transporto investicijų direkcijos, VĮ Tarptautinio Palangos oro uosto, VĮ Tarptautinio Vilniaus oro uosto, VĮ Klaipėdos valstybinis jūrų uosto, AB „Lietuvos geležinkeliai“ investicijų projektai ir programos. Įvertinant susiklosčiusią ekonominę finansinę padėtį Lietuvos Respublikoje, 2009 m. 2 kartus buvo mažinami asignavimai investicijoms, todėl tikslinamos ir lėšos, skirtos projektams įgyvendinti.
Iš viso 2009 m. investicijoms panaudota apie 1 800 mln. Lt, iš jų: 873,6 mln. Lt ES lėšų, 503 mln. Lt bendrojo finansavimo bei valstybės biudžeto lėšų ir daugiau kaip 504 mln. Lt  nuosavų įmonės  lėšų. 
2009 metais Klaipėdos jūrų uoste pastatyta ir rekonstruota 100 metrų krantinių, 604 metrai uosto geležinkelio kelių, 124 metrai kelių, toliau gilinama akvatorija. Iš viso į uosto infrastruktūrą 2009 metais investuota daugiau kaip 65 mln. litų. Pastačius naujas ir rekonstravus esamas krantines krovos kompanijoms yra sudarytos palankios sąlygos plėtoti suprastruktūrą (statyti sandėlius, naujus terminalus) ir didinti krovos apimtis. 2009 m. uoste buvo toliau vykdomi paruošiamieji darbai  keleivių ir krovinių terminalo statybai.
2009 m. sumažėjo (57 proc.) Kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimas iš valstybės biudžeto. Transeuropinio bei nacionalinio tinklo kelių infrastruktūros projektai daugiausia buvo vykdomi naudojant ES finansinės paramos lėšas (Sanglaudos fondas, Europos regioninės plėtros fondas).  Iš viso 2009 m. rekonstruota  ir sustiprinta 302 km kelių dangos.  Užbaigtas Žvyrkelių asfaltavimo programos I etapas, išasfaltuota daugiau kaip 40 km žvyrkelių. Prie magistralinio kelio E85 Vilnius–Kaunas–Klaipėda (302,5 km) pastatytas pirmasis ne tik Lietuvoje, bet ir Baltijos šalyse krovininio transporto patikrinimo postas, kuris yra vienas moderniausių Europoje. 
2009-aisiais transporto sektorius, kaip ir visa ekonomika, išgyveno ne geriausius laikus, nes sunku buvo atsispirti bendro ekonomikos nuosmukio diktuojamoms tendencijoms. Todėl svarbiausias strateginis tikslas buvo išlaikyti aukštą Lietuvos transporto paslaugų konkurencingumą ir sumažinti krizės pasekmes, svariai prisidėti prie Ekonomikos skatinimo plano įgyvendinimo. Pagrindinis dėmesys 2009 m. transporto ir ryšių sektoriuje buvo skiriamas:
· spartesniam ir efektyvesniam 2007–2013 m. ES fondų lėšų, skirtų transporto infrastruktūros projektams, panaudojimui, kuris padėjo palaikyti šalies ekonomikos gyvybingumą, išsaugoti darbo vietas, sukurti palankesnes sąlygos verslo aplinkai;
· pasirengimui įgyvendinti RAIN2 projektą.
· aktyviems tarptautiniams ryšiams. Sėkmingai organizuoti dvišaliai ir daugiašaliai susitikimai plėtojant tarptautinį bendradarbiavimą bei stiprinant Lietuvos transporto sektoriaus vaidmenį tarptautinėse rinkose su Baltarusija, Rusija, Kazachstanu, Ukraina, Kinija ir kt. 2009-aisiais Vilniuje surengtas pirmasis Azijos ir Europos transporto ministrų susitikimas bei abiejų žemynų Transporto verslo forumas, kuriuose buvo išreikštas didelis valstybių suinteresuotumas formuoti veiksmingus transporto koridorius tarp Europos ir Azijos.
3 tikslas – Įgyvendinti naujai priimtus ES teisės aktus transporto ir ryšių srityje bei tobulinti nacionalinę teisinę sistemą. Laukiamas šio tikslo rezultatas  – suderinti teisės aktus su ES teisės aktų reikalavimais transporto ir elektroninių ryšių srityse bei parengti ir pateikti Vyriausybei teisės aktus, numatytus įgyvendinti Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2008–2012 metų programoje.

Nacionalinius teisės aktus derinant su ES teisės aktų reikalavimais 2009 m. buvo planuota įvykdyti 44 priemones, 2009 m. faktiškai buvo įvykdytos 29 priemonės (66 proc.), 15 priemonių  vykdomos. 

Įvykdytos šios 2009 m. suplanuotos priemonės:

Priimti įstatymai:

1) 2009 m. gruodžio 17 d. priimtas Kelių transporto kodekso 2, 3, 8, 10, 12, 13, 14, 16, 17(1), 18 straipsnių ir Kodekso priedo pakeitimo įstatymas (Nr. XI-573).

Įgyvendinti 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) 
Nr. 1370/2007 dėl keleivinio geležinkelio ir kelių transporto viešųjų paslaugų ir panaikinančio Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70 reikalavimai.

2) 2009 m. gruodžio 22 d. priimtas Geležinkelių transporto sektoriaus reformos įstatymo 2, 9, 12 straipsnių ir Įstatymo priedo pakeitimo įstatymas (Nr. XI-618).

Įgyvendintos 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2001/14/EB dėl geležinkelių infrastruktūros pajėgumų paskirstymo, mokesčių už naudojimąsi geležinkelių infrastruktūra ėmimo ir saugos sertifikavimo nuostatos.
3) 2010 m. sausio 14 d. priimtas Geležinkelių transporto eismo saugos įstatymo pakeitimo įstatymas (Nr. XI-642).

Įgyvendintos 2008 m. birželio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2008/57/EB dėl geležinkelių sistemos sąveikos Bendrijoje (nauja redakcija) nuostatos.

Priimti Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimai:

1) 2009 m. rugpjūčio 19 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 892 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2002 m. lapkričio 13 d. nutarimo Nr. 1778 „Dėl pavojingų krovinių vežimo automobilių, geležinkelių ir vidaus vandenų transportu kontrolės tvarkos patvirtinimo“ pakeitimo“.

Įgyvendintos 2008 m. rugsėjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2008/68/EB dėl pavojingų krovinių vežimo vidaus keliais nuostatos.

2) 2009 m. rugpjūčio 19 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 893 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2002 m. sausio 22 d. nutarimo Nr. 84 „Dėl pavojingų krovinių vežimo geležinkeliais Lietuvos Respublikos teritorijoje“ pakeitimo“.

Įgyvendintos 2008 m. rugsėjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2008/68/EB dėl pavojingų krovinių vežimo vidaus keliais nuostatos.

3) 2009 m. rugpjūčio 19 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 894 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2000 m. kovo 23 d. nutarimo Nr. 337 „Dėl pavojingų krovinių vežimo kelių transportu Lietuvos Respublikoje“ pakeitimo“.

Įgyvendintos 2008 m. rugsėjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2008/68/EB dėl pavojingų krovinių vežimo vidaus keliais nuostatos.
4) 2009 m. rugsėjo 2 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 1034 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2003 m. gegužės 14 d. nutarimo Nr. 587 ,,Dėl darbų, kuriuose gali būti taikoma iki dvidešimt keturių valandų per parą darbo laiko trukmė, sąrašo, darbo ir poilsio laiko ypatumų ekonominės veiklos srityse, darbų, sąlygų, kurioms esant gali būti įvedama suminė darbo laiko apskaita, suminės darbo laiko apskaitos įvedimo įmonėse, įstaigose, organizacijose tvarkos aprašo patvirtinimo“ pakeitimo“.

Įgyvendintas 2008 m. rugpjūčio 20 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 859/2008, iš dalies keičiantis Tarybos reglamento (EEB) Nr. 3922/91 nuostatas dėl bendrųjų techninių reikalavimų ir administracinės tvarkos, taikomų komerciniam vežimui orlaiviais.

5) 2009 m. spalio 7 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 1277 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2004 m. balandžio 28 d. nutarimo Nr. 483 „Dėl Oro susisiekimo licencijavimo taisyklių patvirtinimo“ pakeitimo“.

Įgyvendinti 2008 m. rugsėjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1008/2008 dėl oro susisiekimo paslaugų teikimo Bendrijoje bendrųjų taisyklių reikalavimai.
6) 2009 m. lapkričio 11 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 1495 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2007 m. gegužės 30 d. nutarimo Nr. 546 „Dėl Kelių transporto priemonių vairuotojų vairavimo ir poilsio režimo tikrinimo ir ataskaitų teikimo tvarkos aprašo patvirtinimo“ pakeitimo“.

Įgyvendintos 2009 m. sausio 23 d. Komisijos direktyvos 2009/4/EB dėl apsaugos priemonių, kuriomis siekiama apsaugoti tachografų įrašus nuo klastojimo ir nustatyti tokio klastojimo atvejus,  ir 2009 m. sausio 30 d. Komisijos direktyvos 2009/5/EB, iš dalies keičiančios Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/22/EB dėl būtiniausių sąlygų Tarybos reglamentams (EEB) Nr. 3820/85 ir (EEB) Nr. 3821/85 dėl su kelių transporto veikla susijusių socialinių teisės aktų įgyvendinti ir panaikinančios direktyvą 88/599/EEB III priedą, nuostatos.
7) 2009 m. gruodžio 2 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 1587 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2001 m. kovo 14 d. nutarimo Nr. 291 „Dėl Lietuvos Respublikos vidaus reikalų ministerijos nuostatų patvirtinimo“ papildymo“.
Įgyvendintos 2002 m. kovo 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2002/21/EB dėl elektroninių ryšių tinklų ir paslaugų bendrosios reguliavimo sistemos (Pagrindų Direktyva) nuostatos. 
8) 2009 m. gruodžio 2 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 1588 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 1998 m. rugsėjo 17 d. nutarimo Nr. 1124 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybei teikiamų teisės aktų projektų vizavimo“ pakeitimo“.

Įgyvendintos 2002 m. kovo 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2002/21/EB dėl elektroninių ryšių tinklų ir paslaugų bendrosios reguliavimo sistemos (Pagrindų Direktyva) nuostatos.
9) 2010 m. kovo 10 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 277 „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2004 m. gegužės 19 d. nutarimo Nr. 610 „Dėl Rinkliavų už naudojimąsi viešąją geležinkelių infrastruktūra nustatymo taisyklių patvirtinimo“ pakeitimo“. 
Įgyvendintos 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2001/14/EB dėl geležinkelių infrastruktūros pajėgumų paskirstymo, mokesčių už naudojimąsi geležinkelių infrastruktūra ėmimo ir saugos sertifikavimo nuostatos. 
10) 2010 m. kovo 10 d. priimtas Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimas Nr. 278 „Dėl  Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2004 m. gegužės 19 d. nutarimo Nr. 611 „Dėl Viešosios geležinkelių infrastruktūros pajėgumų skyrimo taisyklių patvirtinimo“ pakeitimo“. 
Įgyvendintos 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2001/14/EB dėl geležinkelių infrastruktūros pajėgumų paskirstymo, mokesčių už naudojimąsi geležinkelių infrastruktūra ėmimo ir saugos sertifikavimo su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/58/EB, nuostatos.

Patvirtinti Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro bei Susisiekimo ministerijos reguliavimo srityje esančių įmonių ir įstaigų įsakymai:

1) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. kovo 12 d. įsakymas Nr. 3-83 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2004 m. sausio 28 d. įsakymo Nr. 3-45 „Dėl kompetentingos institucijos skyrimo pavojingus krovinius vežančių kelių transporto priemonių konstrukcijos ir tinkamumo patvirtinimo srityje“ pakeitimo ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2002 m. gruodžio 30 d. įsakymo Nr. 3-605 „Dėl transporto priemonės tinkamumo vežti tam tikrus pavojingus krovinius patvirtinimo sertifikato pavyzdžio patvirtinimo“ ir jį keitusio įsakymo pripažinimo netekusiais galios„.

2) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. balandžio 17 d. įsakymas Nr. 3-142 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2001 m. gruodžio 29 d. įsakymo Nr. 480 „Dėl laivų įrenginių sertifikavimo nuostatų patvirtinimo“ pakeitimo“.

3) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. balandžio 28 d. įsakymas Nr. 3-169 „Dėl motorinių transporto priemonių, priekabų ir šių transporto priemonių sudedamųjų dalių atitikties įvertinimo atlikimo taisyklių patvirtinimo“.
4) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. birželio 2 d. įsakymas Nr. 3-240 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2001 m. gruodžio 29 d. įsakymo Nr. 480 „Dėl laivų įrenginių sertifikavimo nuostatų patvirtinimo“ pakeitimo“.

5) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. liepos 9 d. įsakymas Nr. 3-321 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. gruodžio 29 d. įsakymo Nr. 3-512 „Dėl minimalių techninių reikalavimų vidaus vandenų transporto priemonėms, plaukiojančioms Lietuvos Respublikos vidaus vandenimis, ir Europos Bendrijos vidaus vandenų laivybos sertifikatų išdavimo tvarkos aprašo patvirtinimo“ pakeitimo.

6) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2009 m. liepos 21 d. įsakymas Nr. 3-343/D1-435 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2003 m. liepos 9 d. įsakymo Nr. 3-414/346 „Dėl Laivuose susidarančių atliekų ir laivų krovinių likučių tvarkymo nuostatų patvirtinimo“ pakeitimo“.

7) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. rugsėjo 2 d. įsakymas Nr. 3-408 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2007 m. gruodžio 20 d. įsakymo Nr. 3-411 „Dėl paraiškos gauti licenciją oro susisiekimui vykdyti ir licencijos oro susisiekimui vykdyti formų patvirtinimo“ pakeitimo“.

8) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2010 vasario 1 d. įsakymas Nr. 3-87 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2007 m. liepos 9 d. įsakymo Nr. 3-245 „Dėl Lietuvos Respublikos vidaus vandenų laivų registre įregistruotų vidaus vandenų transporto priemonių techninės priežiūros atlikimo taisyklių patvirtinimo“ pakeitimo“ .

9) Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2010 m. kovo 16 d. įsakymas Nr. 3-163 „Dėl traukinio mašinistų mokymo programų reikalavimų patvirtinimo“.

10) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2009 m. balandžio 29 d. įsakymas Nr. 2B-163 „Dėl Transporto priemonių, vežančių tam tikrus pavojingus krovinius, patvirtinimo sertifikato patvirtinimo“.

11) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2009 m. birželio 30 d. įsakymas Nr. 2B-250 „Dėl Transporto priemonių atitikties įvertinimo procedūrų aprašo patvirtinimo“.
12) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2009 m. birželio 30 d. įsakymas Nr. 2B-251 „Dėl Techninių tarnybų (laboratorijų) veiklos ir gamybos proceso atitikties vertinimo taisyklių patvirtinimo“.
	13) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2009 m. rugsėjo 9 d. įsakymas Nr. 2B-353 „Dėl Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2005 m. spalio 29 d. įsakymo Nr. 2B-313 „Dėl Transporto priemonių, jų elektrinių ir (arba) elektroninių surenkamųjų mazgų ir sistemų tipo patvirtinimo taisyklių dėl elektromagnetinio suderinamumo“ pakeitimo“.

14) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2009 m. spalio 1 d. įsakymas Nr. 2B-378 „Dėl Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2008 m. gegužės 29 d. įsakymo Nr. 2B-225 „Dėl Transporto priemonių apšvietimo ir apšvietimo-signalizavimo įtaisų tipo patvirtinimo taisyklių“ pakeitimo“.

15) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2009 m. gruodžio 8 d. įsakymas Nr. 2B-453 „Dėl Reglamentų (EB) Nr. 651/2006 ir (EEB) Nr. 3821/85 pažeidimų , suskirstytų į kategorijas pagal jų sunkumą, sąrašo patvirtinimo“.
16) Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2010 m. sausio 11 d. įsakymas Nr. 2B-14 „Dėl Valstybinės kelių transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos viršininko 2006 m. spalio 31 d. įsakymo Nr. 2B-318 „Dėl transporto priemonių pakartotinio naudojimo, perdirbimo ir atnaujinimo tipo patvirtinimo taisyklių“ pakeitimo“.


Neįvykdytos (šiuo metu vykdomos) 2009 m. suplanuotos priemonės:

Įstatymų projektai:

1) Geležinkelių transporto kodekso patvirtinimo, įsigaliojimo ir taikymo įstatymo pakeitimo įstatymo projektas Nr. XIP-998 (svarstomas Seime);

2) Transporto veiklos pagrindų įstatymo pakeitimo įstatymo projektas Nr. XIP-997 (svarstomas Seime);

3) Administracinių teisės pažeidimų kodekso įstatymo pakeitimo įstatymo projektas Nr. XIP-1000 (svarstomas Seime);
4) Lietuvos Respublikos aviacijos įstatymo 6, 25,36,45,46, 56, 57, 66, 67(1), 68, 71 straipsnių ir priedo pakeitimo ir papildymo įstatymo projektas Nr. XIP-1496 (svarstomas Seime).;

Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimų projektai:

1) Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2003 m. rugsėjo 4 d. nutarimo Nr. 1132 „Dėl vežėjų (operatorių) parinkimo visuomenės aptarnavimo įsipareigojimams vykdyti konkurso organizavimo ir visuomenės aptarnavimo sutarčių sudarymo ir nutraukimo tvarkos patvirtinimo“ pakeitimo projektas (rengiamas);

2) Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2004 m. lapkričio 22 d. nutarimo Nr. 1468 „Dėl Lietuvos Respublikos geležinkelių riedmenų ir konteinerių registro įsteigimo, jo nuostatų patvirtinimo ir veiklos pradžios nustatymo“ pakeitimo projektas (rengiamas);

3)  Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimo „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2005 m. balandžio 18 d. nutarimo Nr. 412-3 „Dėl Nacionalinės civilinės aviacijos saugumo programos patvirtinimo“ pakeitimo“ projektas (derinamas su CAA);

4) Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimo „Dėl duomenų apie elektroninių ryšių įvykius ir dalyvius gavimo ir jų paskirstymo Lietuvos Respublikos kompetentingoms institucijoms sąlygų ir tvarkos aprašo patvirtinimo“ projektas (derinamas su VSD ir kitomis suinteresuotomis institucijomis);

5) Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimo „Dėl Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2005 m. balandžio 21 d. nutarimo Nr. 447 „Dėl Lietuvos Respublikos kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimo įstatymo įgyvendinimo“ pakeitimo“ projektas (rengiamas).

Įsakymų projektai:

1) Susisiekimo ministro įsakymo „Dėl 2006 m. gruodžio 27 d. susisiekimo ministro įsakymo Nr. 3-509 „Dėl Valstybinės geležinkelio inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos nuostatų patvirtinimo“ pakeitimo“ projektas (rengiamas);

2) Susisiekimo ministro 2005 m. kovo 2 d. įsakymo Nr. 3-71 „Dėl Geležinkelių riedmenų ir konteinerių registravimo taisyklių patvirtinimo“ pakeitimo projektas (rengiamas); 
3) Susisiekimo ministro 2003 m. kovo 13 d. įsakymo Nr. 3-154 „Dėl keleivinio kelių transporto vežėjų nuostolių, susidariusių dėl būtinų keleivinio kelių transporto paslaugų teikimo visuomenei, kompensavimo tvarkos patvirtinimo“ pakeitimo projektas (rengiamas);

4) Susisiekimo ministro 1995 m. gegužės 22 d. įsakymo Nr. 262 „Dėl keleivių ir bagažo vežimo“ pakeitimo projektas (rengiamas);

5) Lietuvos automobilių kelių direkcijos generalinio direktoriaus įsakymo „Dėl Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2008 m. birželio 12 d. įsakymo Nr. V-123 „Dėl Kelių saugumo audito reikalavimų patvirtinimo“ pakeitimo“ projektas (rengiamas);
6) Lietuvos automobilių kelių direkcijos generalinio direktoriaus įsakymo „Dėl Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2008 m. birželio 26 d. įsakymo Nr. V-130 „Dėl Kelių saugumo audito atlikimo tvarkos aprašo patvirtinimo“ pakeitimo“ projektas  (rengiamas).

4 tikslas – Administruoti Europos Sąjungos fondų paramą transporto sektoriui, toliau stiprinti atitinkamus administracinius gebėjimus šioje srityje. Laukiamas šio tikslo rezultatas – 2009 m. panaudoti 10 %  visos transporto sektoriui  2007–2013 m. skirtos ES paramos sumos.  Šis kriterijus įvykdytas  152 %. Produkto kriterijai – apmokyti šios srities 6 darbuotojus  bei sukurti ir sustiprinti 1 tikslinę darbo vietą –  įvykdyti 117 ir 300 %.

            Įgyvendinant programos 4 tikslą – administruoti Europos Sąjungos fondų paramą transporto sektoriui, toliau stiprinti atitinkamus administracinius gebėjimus šioje srityje, Susisiekimo ministerija vykdė programą „Specialioji Europos Sąjungos 2007–2013 metų techninės paramos programa“. Šios programos 2009 m. asignavimų planas – 3 016,6  tūkst. Lt, iš jų nepanaudoti 2007–2008 metų asignavimai – 2 808,6 tūkst. Lt. Asignavimų planas patvirtintas Finansų ministerijos, kaip techninės paramos asignavimų valdytojos, pagal patvirtintą techninės paramos paskirstymo institucijoms metodiką. Faktinės šios programos išlaidos – 408,9 tūkst. Lt arba  13,4 %. Iš jų 216,2 tūkst. Lt panaudota darbo užmokesčiui, 66,9 tūkst. Lt – socialinio draudimo įmokoms sumokėti, prekėms ir paslaugoms bei socialinei darbdavių paramai  išleista 117,8 tūkst. Lt., turtui įsigyti – 8 tūkst. Lt.
Šios programos asignavimai skirti darbuotojų, koordinuojančių Europos Sąjungos 2007–2013 metų struktūrinės paramos lėšomis finansuojamų projektų įgyvendinimą ir ES paramos įsisavinimą, išlaikymui, mokymui bei prekių ir paslaugų išlaidų apmokėjimui. 

2009 m. gruodžio 31 d.  Susisiekimo ministerijoje ES struktūrinės paramos administravimo funkcijas atliko 24 darbuotojai, iš jų 9 darbuotojai 100 % administruojantys ES paramą. Pagal 2009 metų pradžioje sudarytus mokymo planus iš šios programos lėšų administracinius gebėjimus tobulino 7 darbuotojai, buvo sustiprintos 3 tikslinės darbo vietos.
              Siekiant programos tikslo rezultato – 2009 m. panaudoti 10 %  visos transporto sektoriui  2007–2013 m. skirtos ES paramos sumos,  Susisiekimo ministerija iš viso per 2009 m. panaudojo 823007 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 803251 tūkst. Lt arba 15,2 % visos transporto sektoriui  2007–2013 m. skirtos ES paramos sumos. 

              Vykdant projektus pagal 4 prioritetą „Esminė ekonominė infrastruktūra“ finansuojamus Europos regioninė plėtros fondo lėšomis, buvo tobulinamas kelių ir geležinkelių tinklas, gerinant eismo saugą ir mažinant neigiamą poveikį aplinkai, taip pat buvo gerinami valstybinės reikšmės kelių ir geležinkelių infrastruktūros techniniai parametrai, modernizuojama savivaldos transporto infrastruktūra. Iš šio fondo 2009 m. buvo išmokėta 343325 tūkst. Lt ES lėšų.

              Vykdant projektus pagal 5 prioritetą „Transeuropinių transporto tinklų plėtra“, finansuojamus iš Sanglaudos fondo lėšų, buvo didinamas transeuropinės reikšmės automobilių kelių infrastruktūros pralaidumas, gerinami techniniai parametrai, modernizuojama transeuropinės reikšmės geležinkelių linija, diegiamos skrydžių saugos ir aviacinio saugumo priemonės, tiesiami miestų aplinkkeliai. Iš šio fondo 2009 m. buvo panaudota 459926 tūkst. Lt ES lėšų.

5 tikslas –  Aktyviai dalyvauti ES institucijų (Komisija, Taryba) darbo grupių ir komitetų veikloje, palaikyti nuolatinius ryšius su transporto ir ryšių srityje veikiančiomis nevalstybinėmis organizacijomis, bendradarbiauti su Europos Parlamentu, ginti Lietuvos pozicijas rengiant ir svarstant ES dokumentus transporto ir ryšių klausimais. Rezultato vertinimo kriterijus  įvykdytas 100 % – Lietuvos valstybiniai ir piliečių interesai Europos Sąjungoje buvo atstovaujami, produkto vertinimo kriterijai – Lietuvos nuolatinėje atstovybėje Europos Sąjungoje dirbantys atašė 2009 metais dalyvavo 4 ES Transporto, telekomunikacijų ir energetikos tarybos posėdžiuose bei pateikė virš 200 ES įvykusių posėdžių ataskaitų.
2009 m. Lietuvos nuolatinėje atstovybėje Europos Sąjungoje dirbo du transporto atašė ir vienas telekomunikacijų ir pašto atašė (iki 2009 m. lapkričio mėn.) Lietuvos Respublikos diplomatinėje atstovybėje Lenkijos Respublikoje iki 2009-10-01 dirbo vienas transporto atašė.  Specialieji atašė padėjo įgyvendinti Lietuvos Respublikos transporto bei ryšių politiką pagal Susisiekimo ministerijos kompetenciją, atstovavo Lietuvos interesams, siekiant bendro Tarybos sutarimo eismo saugos, logistikos klausimais. Dalyvavo organizuojant renginius dėl „Rail Baltica“ projekto įgyvendinimo, bendradarbiavimo su Europos Parlamentu, organizavo Susisiekimo ministerijos vadovybės ir atsakingų darbuotojų vizitus į Briuselį bei ES pareigūnų vizitus į Lietuvą, Susisiekimo ministerijos vadovybės susitikimus su Lenkijos atstovais.
Specialieji atašė Lietuvos nuolatinėje atstovybėje Europos Sąjungoje ir atstovai iš sostinės dalyvavo 4 ES Transporto, telekomunikacijų ir energetikos tarybos posėdžiuose, 2 neformaliuose ES transporto bei telekomunikacijų ministrų susitikimuose bei 218 ES Tarybos darbo grupių posėdžių. 
6 tikslas –   Plėtoti tarptautinį bendradarbiavimą su trečiosiomis šalimis transporto ir ryšių sektoriuje bei stiprinti Lietuvos  vaidmenį tarptautinėje transporto politikoje.

Laukiamas rezultato vertinimo kriterijus – surengti  10 susitikimų ir darbo grupių su trečiosiomis šalimis, sprendžiant aktualius dvišalius ir daugiašalius klausimus transporto srityje, įvykdytas 
210 % (surengtas 21 susitikimas).  Produkto vertinimo kriterijus – parengti 10 ataskaitų/protokolų ar kitų dokumentų – taip pat įvykdytas 210 %.

2009 m. Tarptautinių ryšių ir protokolo skyrius surengė ir dalyvavo daugiau nei dvidešimtyje tarptautinių renginių su valstybėmis, su kuriomis sudarytos prekybinio ir ekonominio bendradarbiavimo sutartys. Šiuose renginiuose (dvišaliai susitikimai, verslo forumai) dalyvavo ir suinteresuotų verslo struktūrų atstovai. Susitikimai įvyko su Baltarusijos, Kazachstano, Kinijos, Rusijos, Turkijos, Ukrainos, Uzbekistano, Lenkijos vyriausybių aukštais pareigūnais ir verslo atstovais. Aptariami klausimai buvo tiesiogiai susiję su Lietuvos ūkio plėtra bei ekonomikos augimu. Susitikimų metu buvo pristatomi bei reklamuojami Klaipėdos valstybinis jūrų uostas, kombinuotų vežimų traukinys „Vikingas“, planuojami įsteigti logistikos centrai Vilniuje, Kaune bei Klaipėdoje, oro uostai, palanki Lietuvos teisinė sistema siekiant pritraukti didesnius krovinių srautus per Lietuvos teritoriją bei pritraukti užsienio investicijas.
2009  m.  spalio  19–20 d.   Lietuvoje  įvyko   pirmasis  Azijos ir Europos šalių (ASEM) transporto  ministrų susitikimas. ASEM transporto ministrų susitikime dalyvavo ASEM šalių narių transporto ministrai bei jų atstovai, aukšti Europos Komisijos pareigūnai (ASEM šalys narės: ES valstybės narės ir pietryčių Azijos valstybės, tarp kurių yra Kinija, Japonija, Indija, Korėja, Singapūras ir kt.), iš viso 35-ių valstybių delegacijos. Buvo priimtas konferencijos baigiamasis dokumentas – Vilniaus deklaracija dėl glaudesnio Azijos ir Europos bendradarbiavimo transporto srityje. Pasirašydami šį dokumentą ministrai susitarė:

· Stiprinti tarpregioninį bendradarbiavimą, siekiant skatinti subalansuoto, efektyvaus ir saugaus transporto plėtrą ir pasaulio ekonomikos augimą;

· Sukurti Europos-Azijos transporto plėtros ASEM veiksmų planą ir numatyti ateities politikos kryptis plėtojant transporto koridorius tarp Azijos ir Europos.


2009 m. spalio 19–20 d. Vilniuje ASEM transporto ministrų susitikimų metu vyko ir Azijos ir Europos transporto plėtros forumas (TDF), kurio tikslas – suformuluoti ir pristatyti ASEM transporto ministrams Europos ir Azijos transporto ir logistikos verslo industrijos rekomendacijas dėl Euro-Azijos transporto sistemos plėtros. Transporto plėtros forume buvo nagrinėjamos svarbiausios pasaulio ekonomikos bei tarptautinio transporto ir logistikos verslo tendencijos, aptartas verslo požiūris į transporto infrastruktūros tarp Europos ir Azijos poreikius bei šios infrastruktūros plėtrai reikalingas investicijas, nagrinėtos viešojo ir privataus sektorių partnerystės principo taikymo galimybės. 


2009 m. spalio 19 d., ASEM renginių rėmuose, „Vikingas“ buvo apdovanotas Europos Intermodalinės Asociacijos įsteigtu prizu už intermodalinio sprendimo plėtrą. Lietuvos ekspeditorių asociacija (LINEKA) 2009 metais pasirašė bendradarbiavimo sutartis su Ukrainos, Armėnijos ir Turkijos ekspeditorių asociacijomis dėl krovinių pritraukimo ant „Vikingo“, taip pat vedamos derybos su kitų šalių asociacijomis. ASEM pirmojo ministrų susitikimo rėmuose pasirašyta trišalė deklaracija tarp Lietuvos, Baltarusijos ir Kinijos transporto ministrų, siekiant toliau plėtoti rytų-vakarų krypties transkontinentinį koridorių. 

2009 m. vyko aktyvus bendradarbiavimas su transporto institucijų aukštais pareigūnais, valstybių–pagrindinių Lietuvos ekonominių partnerių. Susitikimų ir posėdžių metu spręsti aktualūs transporto srities klausimai su Baltarusijos, Rusijos, Kazachstano, Ukrainos, Kinijos ir kt. valstybių transporto institucijomis, suinteresuotomis įmonėmis, verslo kompanijomis  transporto rinkų plėtros klausimais, buvo organizuoti ministrų, viceministrų, verslo atstovų susitikimai, konferencijos, projektų pristatymai, taip pat bendradarbiaujama su nurodytų valstybių ambasadomis.
Svarbiausi:
Baltarusija:
1. Dvišalės Lietuvos – Baltarusijos prekybinio ir ekonominio bendradarbiavimo komisijos posėdis. 

2. Darbo grupės dėl sąveikos tranzitinio transporto srityje posėdis.

Kazachstanas: 

Lietuvos Respublikos Vyriausybės ir Kazachstano Respublikos Vyriausybės dvišalės prekybinio ir ekonominio bendradarbiavimo komisijos posėdis.

Lenkija: 

Lietuvos Respublikos Vyriausybės ir Lenkijos Respublikos Vyriausybės ekonominio bendradarbiavimo komisijos Transporto pakomisės posėdis.

Rusija: 

1. Lietuvos Respublikos Vyriausybės ir Rusijos Federacijos Vyriausybės dvišalės prekybinio ir ekonominio, mokslinio techninio ir kultūrinio bendradarbiavimo komisijos posėdis (TVK).

2. TVK Prekybinio ir ekonominio bendradarbiavimo darbo grupės posėdis.

3. Lietuvos Respublikos ir Rusijos Federacijos Kaliningrado srities regioninės ir vietinės valdžios ilgalaikio bendradarbiavimo tarybos posėdis.

Ukraina: Lietuvos Respublikos ir Ukrainos Tarpvyriausybinės bendradarbiavimo tarybos prekybinio ir ekonominio bei mokslinio ir techninio bendradarbiavimo komisijos posėdis.

Kinija:

1. Vyko parengiamieji susitikimai organizuojant ASEM Transporto ministrų susitikimą, dvišalis Lietuvos ir Kinijos oficialių ir verslo delegacijų susitikimas, trišalis Lietuvos, Kinijos ir Baltarusijos susitikimas siekiant sukurti Rytų-Vakarų transporto koridorių. 

2. Mišrios tarpvyriausybinės komisijos dėl prekybos ir ekonominio bendradarbiavimo posėdis.

Paskirtas Susisiekimo atstovas TRACECA komisijos stebėtoju. Siekiant pratęsti „Vikingo“ maršrutą iki Turkijos, Lietuvos ekspeditorių asociacija (LINEKA) 2009 metais pasirašė bendradarbiavimo sutartis su Turkijos, Ukrainos ir Armėnijos ir ekspeditorių asociacijomis dėl krovinių pritraukimo ant „Vikingo“. Lygiagrečiai vedamos derybos su kitų šalių ekspeditorių asociacijomis.

2009 m. gegužės 26-29 d. vyko kasmetinis Tarptautinis transporto forumas. Metų tema – „Transportas globaliai ekonomikai: iššūkiai ir galimybės ekonominio nuosmukio metu“. Ministras E. Masiulis pasisakė ministrų sesijoje „Galimybės ir grėsmės transporto politikai ekonominio nuosmukio metu“. Ministrų sesijos pabaigoje buvo patvirtintas baigiamasis dokumentas. Šio forumo rėmuose įvyko dvišaliai susitikimai su Kinijos viceministru, ITF generaliniu sekretoriumi, Korėjos viceministru, Turkijos ministru bei EK viceprezidentu ir kt.


2009 m. rugsėjo 9-10 d. Palangoje įvyko Baltijos transporto ministrų susitikimas, kuriame buvo diskutuojama aktualiais tarpusavio klausimais. 2010 metais BMT susitikimas planuojamas Estijoje.


2009 m. birželio mėn. Rygoje įvyko parengiamasis ekspertų susitikimas, kurio metu buvo identifikuotos rugsėjo mėn. įvyksiančio NB8 ministrų susitikimo temos. 2009 m. rugsėjo 10-11 d. Rygoje įvyko NB8 transporto ministrų susitikimas, kurio metu buvo pasirašytos dvi deklaracijos: a) dėl bendros NB8 ministrų pozicijos dėl TEN-T revizijos (Rail Baltica identifikuota kaip prioritetinis TEN-T projektas tolesnėse TEN-T gairėse); b) dėl NB8 šalių bendradarbiavimo plėtojant funkcinius oro blokus (FAB) Baltijos jūros regione. Sekantis NB8 transporto ministrų susitikimas įvyks Lietuvoje, planuojama data – 2010 m. rugsėjo mėnuo.
2 programa. GELEŽINKELIŲ ŽELDINIŲ APSAUGA IR PRIEŽIŪRA 
Programą  administravo Susisiekimo ministerija, vykdė AB „Geležinkelių apsaugos želdiniai“.
Programos tikslas – prižiūrėti geležinkelių apsaugos želdinių juostą. Šio tikslo rezultato kriterijus – geležinkelių apsaugos želdinių zona 98 procentais atitiks nustatytus saugos, priešgaisrinius bei kokybės reikalavimus – įvykdytas.  Produkto vertinimo kriterijai: atlikti mineralizavimo (arimo) darbus 3660 km geležinkelių apsauginių želdinių juostoje, atlikti sanitarinius kirtimus 420 km geležinkelių apsauginių želdinių juostoje bei  pašalinti 5 000 medžių, keliančių grėsmę eismo saugumui,  įvykdyti  atitinkamai  100 %.



Siekiant išvengti avarijų, gaisrų ir kitų padarinių, užtikrinti saugų traukinių eismą, viešojo naudojimo geležinkelio kelių apsaugos zonoje 2009 m. buvo vykdomi sanitariniai kirtimai, šalinami sausmedžiai, genimi medžiai ir krūmai, valomi želdiniai nuo savaiminio krūmyno, šalinami pasenę medžiai, tvarkomas dirvožemis, mineralizuota (suarta) priešgaisrinė juosta, tvarkomi vandens telkinių pakraščiai, įrengiamos (tvarkomos) užtvaros nuo sniego, vėjo, smėlio, prižiūrimos lapuočių gyvatvorės, sodinami nauji želdiniai bei kt.

Tinkamai prižiūrima ir atnaujinama turima technika, sudaromos saugios darbo sąlygos darbininkams, aprūpinant juos specialia įranga, drabužiais, taip pat keliama jų kvalifikacija.
3 programa. SUSISIEKIMO VIDAUS VANDENS KELIAIS UŽTIKRINIMAS
Programą  administravo Susisiekimo ministerija, vykdė VĮ Vidaus vandens kelių direkcija.

Programos tikslai:

1 tikslas – garantuoti laivybą Lietuvos Respublikos vidaus vandenų keliuose užtikrinant nustatytus vidaus vandenų kelių kokybės ir kiekybės rodiklius. Šio tikslo rezultato vertinimo kriterijus – išlaikyti vidaus vandenų kelių garantinius matmenis – įvykdytas 76 %. Produkto vertinimo kriterijai – vidaus vandenų transporto priemonių, plaukiojančių Lietuvos vidaus vandenimis, skaičiaus didėjimas bei  Lietuvos Respublikos hidrografinio tinklo kartografavimas – įvykdyti. 

2009 metais eksploatuota 448,3 km vidaus vandenų kelių, iš jų su paženklintu farvateriu - 409,3 km, tame tarpe: šviečiančiais navigaciniais ženklais–103,0 km; nešviečiančiais – 306,3 km. Eksploatuoti vidaus vandenų keliai, kuriuose vykdoma pastovi farvaterio priežiūra – 39,0 km. Ženkliai sumažinus finansavimą, sumažėjo vagos valymo darbų apimtys, dėl ko ne visą laiką buvo išlaikyti garantiniai gyliai. Vagos valymo darbai buvo vykdomi nuo 2009 m. gegužės 7 d. Vagos valymo darbuose žemsiurbė „Nemuno - 8“ per ataskaitinį laikotarpį dirbo 749,5 tūkstančius kubo valandų.  Dėl sumažėjusio finansavimo žemsiurbė „Nemuno – 11“ 2009 metais nebuvo eksploatuojama. Buvo vykdomi vagos reguliavimo darbai, atliktas anksčiau statytų gruntinių bunų remontas Lampėdžių, Šilinės, Mastaičių, Molynės ir Kaimelio seklumose. Iš viso suremontuota 21 buna. Tam tikslui buvo iškasta, atvežta, iškrauta ir paskleista 13016 m³ stambios frakcijos upinio grunto iš upės vagos. 2009 m. pasiruošimo navigacijai metu atliktas einamasis vidaus vandenų kelių priežiūros darbuose eksploatuojamų laivų ir kitų mechanizmų, navigacinių ženklų remontas. Taip pat buvo vykdoma pastovi įmonės gamybinių objektų techninė priežiūra. Atliktas Lietuvos Respublikos hidrografinio tinklo kartografavimas: Kuršių mariose - 10 km², Nemuno upėje ruože Kauno keleivinė prieplauka – Kauno HE 6,5 km², Molynė – Kaimelis 4 km², Jurbarkas – Smalininkai 4,5 km², viso 25 km². 2009 metais įmonės vykdoma veikla užtikrino eksploatuojamų vidaus vandenų kelių garantinių matmenų palaikymą pagal programos užduotis.
4 programa.  INFRASTRUKTŪROS PLĖTROS IR VISUOMENĖS APTARNAVIMO ĮSIPAREIGOJIMŲ VYKDYMAS GELEŽINKELIŲ SEKTORIUJE
Programą administravo Susisiekimo ministerija, vykdė AB „Lietuvos geležinkeliai“.

Programos tikslai:

1 tikslas – užtikrinti socialiai būtinų transporto paslaugų teikimą visuomenei. Programos tikslo rezultato vertinimo kriterijus 2009 m. lengvatinėmis sąlygomis pervežti 1247,3 tūkst. keleivių įvykdytas 95,7%, faktiškai pervežta 1193,8 tūkst. keleivių. Pervežimų apimtims neigiamos įtakos turėjo šalies ekonominis nuosmukis, augantis nedarbo lygis Lietuvoje bei kaimyninėse šalyse, taip pat iki 2009 m. lapkričio mėn. vykdyta Kauno geležinkelio tunelio rekonstrukcija, kuomet buvo atšauktas traukinių eismas tuneliu. Įtakos planuoto rodiklio mažėjimui turėjo ir nuo 2009 m. birželio 1 d. įsigaliojęs Transporto lengvatų įstatymo 6 str. pakeitimas, kuriuo buvo sumažintas asmenų, kuriems buvo teikiamos važiavimo lengvatos, kategorijų skaičius.
2 tikslas – užtikrinti keleivių vežimo paslaugų teikimą tais maršrutais, kurie vežėjams yra komerciškai nenaudingi, tačiau būtini visuomenei, taikant nustatytus tarifus ir sąlygas. Tikslo rezultato vertinimo kriterijus vietinio susisiekimo maršrutais pervežti 4347,4 tūkst. keleivių įgyvendintas 81,1%, faktiškai pervežta 3525,1 tūkst. keleivių. Keleivių skaičiaus mažėjimą lėmė tos pačios priežastys kaip ir lengvatinių keleivių skaičiaus mažėjimo atveju. Produkto vertinimo kriterijus subsidijuojama keleivinių riedmenų rida (vagonų km) vietiniais maršrutais planuota 4%, faktiškai siekė 0,3%. Minėto rodiklio vykdymui įtakos turėjo dėl ekonomikos nuosmukio ženkliai sumažinta skirtų asignavimų suma (2008 m. – 25,9 mln. Lt, 2009 m. – 0,4 mln. Lt), taip pat dėl sumažėjusių keleivių vežimo pajamų padidėję keleivių vežimo veiklos nuostoliai.

3 tikslas – užtikrinti Lietuvos Respublikos geležinkelių infrastruktūros renovaciją ir plėtrą. Programos tikslo rezultato vertinimo kriterijus 2009 metais pervežti 46 mln. tonų krovinių įvykdytas 92,8%, faktiškai pervežta 42,7 mln. tonų. Pervežimo apimčių mažėjimą tiek vidaus, tiek tarptautinėje rinkose sąlygojo ekonomikos nuosmukis Lietuvoje ir kaimyninėse šalyse. Ypatingai, t.y. 34 proc., palyginti su 2008 m., sumažėjo tranzitiniai pervežimai Kaliningrado srities kryptimi. Produkto vertinimo kriterijus –  siekti kad būtų įgyvendinami investiciniai projektai  – įvykdytas. 2009 metais buvo įgyvendinami visi planuoti 17 projektų , iš jų 9 skirti techninei pagalbai (projektavimo darbams) vykdyti , 7 geležinkelių infrastruktūrai modernizuoti  ir vienas geležinkelio  įrenginiams atnaujinti (kelmačio vagonui pirkti).

4 tikslas – įrengti technines apsaugos priemones valstybinės reikšmės objektuose. Programos tikslo rezultato vertinimo kriterijus – įrengti techninės apsaugos priemones trijuose objektuose (tiltas per Dubysos upę (Lyduvėnuose), tiltas per Nemuną (Kaune) ir geležinkelio tunelis (Kaune), 2009 m. įgyvendintas 50 %. Rodiklis neįvykdytas dėl to, kad   2009 metų gegužės mėnesį buvo sumažinti ankščiau planuoti 2009 metų valstybės biudžeto asignavimai šiam projektui. Dėl pirmiau įvardytų priežasčių 50 proc. įgyvendintas programos uždavinys – užtikrinti strateginę reikšmę nacionaliniam saugumui turinčių geležinkelio objektų saugą, juos priskiriant penktai fizinės saugos lygio reikalavimus atitinkančių objektų kategorijai, t.y įgyvendinta tik viena iš dviejų priemonių – įrengta apsaugos sistema geležinkelio tiltui per Nemuną Kaune.

5 programa. ORO UOSTŲ INFRASTRUKTŪROS PLĖTRA IR LABAI SVARBIŲ ASMENŲ APTARNAVIMAS
Programą administravo Susisiekimo ministerija, vykdė VĮ Tarptautinis Vilniaus oro uostas, VĮ „Kauno aerouostas“ ir VĮ Tarptautinis Palangos oro uostas.

Programos tikslai:

1 tikslas – užtikrinti aukštą paslaugų kokybę aptarnaujant labai svarbius asmenis Tarptautiniame Vilniaus oro uoste. Tikslo rezultato vertinimo kriterijus – užtikrinti labai svarbių asmenų bei juos lydinčių delegacijų aptarnavimo organizavimą jiems išvykstant, atvykstant ar vykstant tranzitu –  įvykdytas 100 %.

2009 m. tarptautiniame Vilniaus oro uoste labai svarbių asmenų salėje aptarnauti 4541 keleiviai (planuota aptarnauti 6060 keleivių, tačiau 2009 m. į tarptautinį Vilniaus oro uostą atvyko mažiau  labai svarbių asmenų kategorijai priskirtų keleivių).

2 tikslas –  užtikrinti keleivių ir orlaivių aptarnavimo saugos ir saugumo standartus, pagerinti paslaugų teikimo kokybę Tarptautiniame Vilniaus oro uoste. Šio tikslo rezultato vertinimo kriterijus – aptarnautų keleivių skaičiaus bei atliktų skrydžių skaičiaus didėjimas tarptautiniame Vilniaus oro uoste – įgyvendintas 93%. 2009 m. planuota aptarnauti 1,4 mln. keleivių, aptarnauta 1,3 mln. keleivių. Keleivių bei skrydžių skaičiaus kritimui įtakos turėjo tiek pasaulinės oro transporto rinkos situacija, tiek oro linijų bendrovės „flyLAL – Lithuanian Airlines“ veiklos nutraukimas bei „airBaltic“ skrydžių maršrutų sumažinimas. Ekspertų vertinimu, apie 20% keleivių srauto sumažėjimo lemia bendras ekonomikos nuosmukis, apie 20% keleivių srauto sumažėjimą lemia sumažėjusi skrydžių iš Vilniaus oro uosto pasiūla.

Per paskutinį 2008 m. ir pirmąjį  2009 m. mėnesius Vilniaus oro uostas neteko 18 krypčių (Londonas, Amsterdamas, Briuselis, Paryžius, Milanas, Stokholmas, Roma, Miunchenas, Berlynas, Barselona, Diuseldorfas, Malaga, Hamburgas, Tbilisis, Stambulas, Madridas, Vaksjo, Budapeštas). Iki 2009 m. pabaigos skrydžiai daugeliu šių krypčių buvo atnaujinti.

Produkto vertinimo kriterijus – aptarnautų Šengeno ir ne Šengeno šalių keleivių balansas – taip pat įgyvendintas 93 %.

2009 m. buvo pasirašyta finansavimo sutartis projektui „Tarptautinio Vilniaus oro uosto riedėjimo tako 9.4 „E“ statyba“ ir panaudota 3,336 mln. litų paramos. 
3 tikslas –  modernizuoti bei padidinti tarptautinio Kauno oro uosto infrastruktūros pajėgumus. Šio tikslo rezultato vertinimo kriterijus – keleivių terminalas 100% atitinka Šengeno reikalavimus. 2008 metais pastatytas naujas keleivių terminalas, kuris leido pilnai atskirti Šengeno ir ne Šengeno šalių keleivius, kaip to reikalauja Šengeno teisyno reikalavimai. Taip pat įrengtos automobilių stovėjimo aikštelės ir privažiavimo keliai, nupirkti baldai bei reikiama įranga. Rezultato rodiklis pasiektas 100%.
Pasiektas tikslas, prisideda prie produkto rodiklių įgyvendinimo, t. y. 10% metinio aptarnautų keleivių ir skrydžių skaičiaus augimo. 2009 metais aptarnauta 6% daugiau keleivių negu planuota bei 11% daugiau negu 2008 metais. Tokį rodiklio pasiekimą sąlygojo tai, jog aviakompanija „Ryanair“ ataskaitiniu laikotarpiu išplėtė skrydžių geografiją bei padidino jų dažnį. Taip pat nuo 2009 m. birželio 4 d. iš Kauno oro uosto aviakompanija „Airbaltic“ vykdė po 13 savaitinių skrydžių į Rygą

2009 m. iš/į Kauno oro uostą atlikta 0,2% daugiau skrydžių negu planuota, tačiau 6% daugiau negu 2008 metais.

4 tikslas –  užtikrinti aviacijos ir skrydžių saugos ir saugumo standartus tarptautiniame Kauno oro uoste. Šio tikslo rezultato vertinimo kriterijus – išvengta orlaivių incidentų dėl netinkamos aerodromo infrastruktūros. Rodiklis įvykdytas 100%, kadangi ataskaitiniu laikotarpiu išvengta orlaivių incidentų dėl netinkamos aerodromo infrastruktūros. 
Ataskaitiniu laikotarpiu įgyvendinta dalis projekto „Kauno oro uosto aerodromo modernizavimas“, kuris prisideda prie minėto tikslo produkto rodiklių pasiekimo:

1.Pakeista kilimo-tūpimo tako danga (%). 2009 metais planuota atnaujinti 1.776,8 metrus kilimo-tūpimo tako dangos (KTT). Metinis planas įvykdytas 92% – atnaujinta 1626,5 m dangos. 2010 m. įgyvendinant II statybos etapą, planuojama atnaujinti likusią KTT dangą, taip pat dangą KTT vidurinėje dalyje. Viso per 2009-2010 m. planuojama atnaujinti 3250 m KTT dangos.
2.Išplėstas orlaivių stovėjimo peronas (29.110 m2), įrengtas antras jungiamasis riedėjimo takas (5790 m2) ir magistralinis riedėjimo takas (24.315 m2), (%). Metinis planas įvykdytas 100%. 
5 tikslas –  siekti tarptautinių skrydžių saugos standartų įgyvendinimo Tarptautiniame Palangos oro uoste. Įgyvendinant  šį tikslą, buvo įsigytas automobilis degalų pildymui į orlaivius, kurio dėka yra įgyvendinti tarptautinės oro transporto asociacijos IATA reikalavimai  degalų pildymui į orlaivius  Palangos oro uoste. Taip pat  turėjo būti  sumontuotos naujos  degalų laikymo cisternos, nutiesti nauji  degalų pildymo vamzdynai bei įrengti  filtrai ir separatoriai,  įrengtos degalų surinkimo talpos esant  degalų nutekėjimui iš cisternų  siekiant, kad  tokie degalai nepatektų į gruntą. Deja, vykdant viešąjį pirkimą, vienas iš rangovų kreipėsi į teismą dėl oro uosto viešųjų pirkimų komisijos priimto sprendimo. Užsitęsus teismo procesui, Tarptautinis Palangos oro uostas neturėjo galimybių modernizuoti degalų bazę.  Projekto įgyvendinimas perkeltas į 2010 metus.

6 tikslas – užtikrinti aukštos kokybės keleivių aptarnavimo paslaugų teikimą Tarptautiniame Palangos oro uoste.  Įgyvendinant šį tikslą, buvo numatyta pastatyti keleivių terminalo priestatą  (383 kv. metrai) ir jame  įrengti keleivius pasitinkančiųjų asmenų salę bei patalpas ofisams. Taip pat  pakeisti apdailos medžiagas esamose salėse bei įrengti apšildymą ir vėdinimą, pakeisti keleivių aptarnavimo įrangą bei modernizuoti esamo keleivių terminalo pastato fasadą. Tačiau vykdant viešąjį pirkimą, vienas iš rangovų kreipėsi į teismą dėl oro uosto viešųjų pirkimų komisijos priimto sprendimo. Užsitęsus teismo procesui, Tarptautinis Palangos oro uostas neturėjo galimybių rekonstruoti esamo keleivių terminalo ir sukurti trūkstamos infrastruktūros Šengeno šalių keleiviams. Projekto įgyvendinimas perkeltas į 2010 metus.

6 programa.   PLAČIAJUOSČIŲ ELEKTRONINIŲ RYŠIŲ TINKLŲ PLĖTRA IR PRIEŽIŪRA KAIMO VIETOVĖSE
Programą administravo Susisiekimo ministerija, vykdė VšĮ „Plačiajuostis internetas“.

Programos tikslai:

1 tikslas – Suteikti prieigą prie plačiajuosčio ryšio tinklo viešojo sektoriaus institucijoms visoje Lietuvos teritorijoje bei sudaryti galimybę prie šio tinklo prisijungti vartotojams (RAIN projektas)
Siekiant numatyto tikslo, 2008 m. buvo įgyvendintas projektas „Kaimiškųjų vietovių informacinių technologijų plačiajuostis tinklas RAIN“, pagal kurį nutiesus 3357 kilometrus šviesolaidinio kabelio buvo sujungtos kaimiškosios seniūnijos, įrengti 457 šviesolaidinio tinklo prieigos mazgai, sudarytos prielaidos sumažinti skaitmeninę atskirtį tarp miesto ir kaimiškųjų vietovių. Įstaiga veikia kaip didmeninis operatorius, teikdama plačiajuosčio ryšio paslaugas institucijoms ir komerciniams mažmeniniams operatoriams, užtikrindama sukurtos infrastruktūros panaudojimą ir numatytų tikslų pasiekimą. 2009 m. buvo numatyta sukurtu tinklu teikti kokybiškas didmenines plačiajuosčio ryšio paslaugas. Visi rezultato ir produkto vertinimo kriterijai pasiekti.

2 tikslas – Išspręsti skaitmeninės atskirties tarp miesto ir kaimiškųjų vietovių problemą bei iš esmės paspartinti žinių ir informacinės visuomenės vystymąsi Lietuvoje (projektas „Kaimiškųjų vietovių informacinių technologijų plačiajuosčio tinklo RAIN plėtra“).

Siekiant numatyto tikslo, 2009 m. gruodžio mėn. pradėtas įgyvendinti projektas „Kaimiškųjų vietovių informacinių technologijų plačiajuosčio tinklo plėtra“, kurio įgyvendinimo metu planuojama nutiesti apie 4400 km šviesolaidinių kabelinių linijų, kurios bus atvestos į 770 gyvenviečių ir prijungs operatorių paskutinės mylios infrastruktūros objektus, galinčius teikti plačiajuosčio ryšio paslaugas apie 660 tūkst. gyventojų. Įgyvendinus projektą, bus suformuota vientisa RAIN ir RAIN–2 projektų infrastruktūra. Visiškai įgyvendinti RAIN–2 projektą planuojama iki 2013 m. 2009 m. planuoti produkto vertinimo kriterijai pasiekti.

7  programa. SAVIVALDYBIŲ  TRANSPORTO   INFRASTRUKTŪROS  PLĖTRA
Programą administravo Susisiekimo ministerija, įgyvendino savivaldybės.
Programos tikslai:
1 tikslas – didinti transeuropinių koridorių pralaidumą bei gerinti privažiavimą prie jų, didinti eismo saugą, mažinti transporto neigiamą poveikį aplinkai, tiesti miesto aplinkkelius ir juos integruoti į susiformavusius miestų gatvių tinklus. 

2 tikslas – gerinti vietinės reikšmės transporto infrastruktūrą, siekiant tenkinti sparčiai didėjančio transporto eismo poreikius.
Rezultato kriterijus – įsisavinti 100 % 2009 m. numatytiems įgyvendinti projektams skirtas ES struktūrinės paramos fondų lėšas. Įgyvendinta: 1 tikslui panaudota 21,1 % ES lėšų, 2 tikslui –    25,7 %. 

Produkto vertinimo kriterijus: 1 tikslui – pasirašyti 1 patvirtinto projekto finansavimo ir administravimo sutartį – įgyvendintas 100 proc., 2 tikslo – pradėta vykdyti  projektus 10-tyje apskričių – taip pat įgyvendintas 100 proc.

         Įgyvendinant programos 1 tikslą – didinti transeuropinių koridorių pralaidumą bei gerinti privažiavimą prie jų, didinti eismo saugą, mažinti transporto neigiamą poveikį aplinkai, tiesti miesto aplinkkelius ir juos integruoti į susiformavusius miestų gatvių tinklus, įgyvendinami projektai finansuojami pagal 2007–2013 m. Ekonomikos augimo veiksmų programos 5 prioriteto „Transeuropinių transporto tinklų plėtra“ priemonę VP2-5.4-SM-01-V „Saugų eismą gerinančios inžinerinės infrastruktūros diegimas, miestų aplinkkelių tiesimas“. Šiuos projektus įgyvendina Vilniaus miesto savivaldybė. 2009 m. birželio 03 d. buvo pasirašyta trišalė projekto „Transeuropinio tinklo jungtis – Vilniaus vakarinio aplinkkelio  I etapas“  finansavimo ir administravimo sutartis. Šio projekto įgyvendinimui 2009 m. buvo skirta 56 196,0 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 51 850,0 tūkst. Lt. Projekto vykdytojui pagal jo pateiktus  mokėjimo prašymus pervesta iš viso 14 518 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 13 341 tūkst. Lt arba 25,7% skirtų ES lėšų. Trūkstant nuosavų lėšų, projekto vykdytojas negalėjo pateikti Transporto investicijų direkcijai mokėjimo prašymų didesnei sumai. Vilniaus miesto savivaldybės administracija nuosavų lėšų dalį formuoja iš savivaldybės privatizavimo fonde gautų įplaukų. Esant sunkiai ekonominei situacijai į šį fondą nebuvo surinkta pakankamai lėšų. 2009 m. nepanaudotų lėšų likutis perkeltas į 2010 m. 

          Įgyvendinant programos 2 tikslą – gerinti vietinės reikšmės transporto infrastruktūrą, siekiant tenkinti sparčiai didėjančio transporto eismo poreikius, 2009 m. patvirtinti visų 10 Lietuvos regionų savivaldybių transporto infrastruktūros modernizavimo projektų sąrašai. Regionų projektai finansuojami pagal 2007–2013 m.  Ekonomikos augimo veiksmų programos 4 prioriteto „Esminė ekonominė infrastruktūra“ priemonę VP2-4.4-SM-02-R „Savivaldos transporto infrastruktūros modernizavimas ir plėtra“. Iš viso numatyta finansuoti ES fondų ir valstybės biudžeto lėšomis 176 projektai, kurių bendra vertė sudaro 550 118,8 tūkst. Lt, iš jų ES lėšos – 423 827,7 tūkst. Lt.      2009 m. Transporto investicijų direkcija savivaldybių administracijoms išsiuntė 99 siūlymus teikti paraiškas struktūrinei paramai gauti, gautos 62 projektų paraiškos, pasirašytos 47 projektų finansavimo ir administravimo sutartys, kurių bendra paramos vertė – 81 853,1 tūkst. Lt, o ES lėšos  sudaro 72 853,5 tūkst. Lt. Įgyvendinant projektus 2009 m. planuota panaudoti iš viso 61 365 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 51 320 tūkst. Lt, o išmokėta iš viso 12 151 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 10 815 tūkst. Lt arba  21,1 % skirtų ES lėšų. Savivaldybės nepradėjo įgyvendinti visų 2009 m. planuotų įgyvendinti projektų ir nepanaudojo planuotų lėšų, todėl, kad dėl užtrukusių viešųjų pirkimų procedūrų savivaldybių administracijos nukėlė projektų paraiškų teikimo Transporto investicijų direkcijai terminus.
8  programa. JŪRŲ UOSTŲ INFRASTRUKTŪROS PLĖTRA
Programą administravo Susisiekimo ministerija, vykdė VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija.

Programos tikslas – tobulinti jūrų uosto infrastruktūrą, siekiant maksimalaus uostų konkurencingumo, efektyvumo ir saugumo.

Įgyvendinant šią programą patvirtinti biudžeto asignavimai nenaudoti, parengiamieji ir projektavimo darbai vykdyti iš įmonės nuosavų lėšų. 



Priemonei „Keleivinių ir krovininių keltų terminalo infrastruktūros įrengimas“ asignavimai skirti statybos darbams nepanaudoti, kadangi užsitęsė techninio projekto parengimo darbai, todėl nebuvo galimybės pradėti statybos darbų. Parengtas techninis projektas buvo apsvarstytas VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcijos Techninės tarybos posėdyje, kurio metu buvo konstatuota, kad skaičiuojamoji 220 mln. Lt kaina yra per didėlė ir projektuotojas įpareigotas rasti sprendimus šiai kainai sumažinti, kadangi ES lėšomis planuojamo įgyvendinti projekto kaina negali viršyti Tarybos reglamente Nr. 1083/2006 nustatytos didelės apimties projekto sumos – 172,6 mln. Lt. Šiuo metu projektas yra tikslinamas pagal pateiktas pastabas. Patikslinus techninio projekto sprendinius bus baigti projektavimo darbai ir vykdomos viešųjų pirkimų procedūros statybos darbų rangovui parinkti. Statybos darbus numatoma pradėti 2009 metais.


Priemonei „Privažiavimo kelių sutvarkymas į multimodalinių krovinių terminalus pietinėje uosto dalyje“ asignavimai nepanaudoti. Techninį projektą sudėtinga parengti dėl to, kad dalis planuojamų platinti kelių yra ne KVJUD nuosavybė, t.y. dalis turto nėra KVJUD balanse. Tam, kad būtų lengviau įgyvendinti projektą,  jis buvo paskirstytas į etapus. Dėl šios priežasties 2007–2008 metų laikotarpiu buvo vykdomos turto pagal vieną projekto etapų  „Perkėlos g. (įskaitant automobilių tiltą per Klaipėdos kanalą) nuo įvažiavimo į „Vakarų laivų gamyklą“ iki konteinerių terminalo rekonstrukcija“ iš Klaipėdos miesto savivaldybės perėmimo procedūros, kurios baigtos 2008 metų pradžioje ir dėl to, kol turtas nebuvo VĮ KVJUD balanse, nebuvo galimybės gauti projektavimo sąlygų sąvado ir anksčiau atlikti projektavimo darbų. Šiuo metu vykdomi projektavimo darbai, 2009 metais planuojama pradėti statybos darbus.

9  programa. INFRASTRUKTŪROS  PLĖTRA KELIŲ TRANSPORTO SEKTORIUJE
Programą administravo Susisiekimo ministerija, vykdė Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos.

Programos tikslai:
1 tikslas – gerinti TEN-T tinklo kelių infrastruktūros techninius parametrus, mažinti transporto  avaringumą ir grūstis.

Tikslo rezultato vertinimo kriterijus – nutiesta naujų ir rekonstruota esamų automobilių kelių (km) –  įvykdytas 268%. 2009 m. buvo planuota nutiesti naujų ar rekonstruoti esamų kelių, kurių bendras ilgis būtų 50 km. Iš viso buvo nutiesta naujų ar rekonstruota 134 km esamų kelių. Produkto įvertinimo kriterijus – nutiesta ir rekonstruota kelių, priklausančių transeuropiniam transporto tinklui – pagal bendrą magistralinių kelių ilgį buvo planuotas 2,9 proc., įvykdytas 7,8 proc.

Įgyvendinant šį programos tikslą, buvo vykdomi šie projektai: „Transeuropinio tinklo E85 (Vilnius–Kaunas–Klaipėda) rekonstravimas. Dangos platinimas ir stiprinimas (I etapas)“, „Transeuropinio tinklo kelio E262 (Kaunas–Zarasai–Daugpilis) plėtra. Kelio rekonstrukcija ir dangos stiprinimas (I etapas)“, „Transeuropinio tinklo kelių E85 (Vilnius–Lyda) ir E272 (Vilnius–Panevėžys–Šiauliai–Palanga) plėtra. Kelio Vilnius–Panevėžys–Šiauliai–Palanga rekonstrukcija ir dangos stiprinimas (I etapas)“, „Transeuropinio tinklo kelio E67 (VIA BALTICA) plėtra. Dangos stiprinimo užbaigimas ir Marvelės sankryžos rekonstrukcija“, „Transeuropinio tinklo kelio E67 (VIA BALTICA) plėtra. Dangos stiprinimo užbaigimas ir Marvelės sankryžos rekonstrukcija“, „Transeuropinio tinklo kelio E77 (Ryga–Šiauliai–Tauragė–Kaliningradas) rekonstravimas“.
2 tikslas –  gerinti valstybinės reikšmės kelių transporto infrastruktūros techninius parametrus, mažinti transporto avaringumą. 

Šio tikslo rezultato vertinimo kriterijus – nutiesta naujų ir rekonstruota esamų automobilių kelių (km)  – įgyvendintas 102%. 2009 m. planuota išasfaltuoti 39 km žvyrkelių, išasfaltuota 40 km.  Produkto vertinimo kriterijus – sumažėjusi žvyrkelių dalis valstybinės reikšmės kelių tinkle –  įgyvendintas 102,6% (planuota 0,5%, įgyvendinta 0,53% nuo bendro valstybinės reikšmės žvyrkelių skaičiaus (7604,1 km), arba 0,2% nuo bendro valstybinės reikšmės kelių ilgio (21268,4 km)).

Įgyvendinant šį programos tikslą, buvo vykdomi šie projektai: „Jungčių su tarptautiniais koridoriais plėtra. Kelio Klaipėda–Liepoja ruože nuo 4,0 iki 12,1 km rekonstrukcija“, „Jungčių su tarptautiniais koridoriais plėtra. Kelio Vilnius–Utena ruožo nuo 10,0 iki 16,0 km rekonstrukcija“, „Jungčių su tarptautiniais koridoriais plėtra. Valstybinės reikšmės kelių rekonstrukcija II etapas. IV sutartis“, „Krašto ir rajoninių kelių rekonstrukcija“.

Patvirtintų asignavimų panaudojimas

Ministerija 2009 m. administravo 11 programų: 4 programas vykdė ministerija, 7 programas – ministerijos valdymo sričiai priskirtos 5 valstybės įmonės, 2 akcinės bendrovės, 1 biudžetinė įstaiga ir viešoji įstaiga. Programoms įgyvendinti per 2009 metus planuota panaudoti 
1 236 247,5 tūkst. Lt, faktinės išlaidos – 633 247,6 tūkst. Lt, tai sudaro 51,2 % planuotų panaudoti asignavimų. Lyginant planuotus asignavimus su kasinėmis išlaidomis, jos sudaro 64 % planuotų asignavimų. Už 2009 metais atliktus darbus bei paslaugas ir įsiskolinimus už 2008 m. iš viso apmokėta – 792 236,4 tūkst. Lt (kasinės išlaidos).

Programos Specialioji Europos Sąjungos struktūrinės paramos 2007-2013 metų ES lėšos (2008 m. pereinamieji likučiai) 2009 m. asignavimų planas – 3 455,6 tūkst. Lt, panaudota (apmokėta skola už darbus atliktus 2008 m.) 3 404,3 tūkst. Lt arba 98,5 % planuotų asignavimų. Programai skirtos bendrojo finansavimo lėšos (planas – 9,0 tūkst. Lt) nenaudotos. Įgyvendinant projektą „Tarptautinio Kauno oro uosto keleivių terminalo išplėtimas – pritaikymas Šengeno reikalavimams“, 2008 metų pabaigoje dėl lėšų trūkumo Valstybės ižde, rangovams už atliktus darbus liko nesumokėta 3 404,3 tūkst. Lt ES lėšų dalis, kuri sumokėta 2009 m. I ketvirtį. Programa baigta įgyvendinti.
Susisiekimo ministerijos programoms „Geležinkelių apsauga ir priežiūra“, „Susisiekimo vidaus vandens keliais užtikrinimas“, „Plačiajuosčių elektroninių ryšių tinklų plėtra ir priežiūra kaimo vietovėse“ vykdyti per 2009 metus planuoti  asignavimai panaudoti atitinkamai 
100 %, 99,9% ir 99,9%. 2 programoms įgyvendinti panaudota daugiau kaip  80 procentų  skirtų asignavimų, 3 programoms – mažiau negu 55 procentų ir 1 programai asignavimai nebuvo naudoti.

Programos, kurių asignavimai nebuvo naudoti
Programos „Jūrų uostų infrastruktūros plėtra“ planas 2009 m. – 4 783 tūkst. Lt (ES lėšos). Programoje projekto  „Privažiavimo kelių sutvarkymas į multimodalinių krovinių terminalus pietinėje uosto dalyje. Perkėlos g. (įskaitant automobilių tiltą per Klaipėdos kanalą) nuo įvažiavimo į Vakarų laivų gamyklą iki konteinerių terminalo rekonstrukcija“ dokumentai parengti, parengta ir Transporto investicijų direkcijai pateiktos pagrindinių projekto veiklų, t.y. statybos darbų, techninės priežiūros bei projekto įgyvendinimo priežiūros pasirašytos sutartys su rangovais. Kadangi visos procedūros baigtos ir projekto finansavimo ir administravimo sutartis tarp VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcijos, Susisiekimo ministerijos bei Transporto investicijų direkcijos pasirašyta 
2009 m. gruodžio 22 d., VĮ Klaipėdos valstybinis jūrų uostas šią sutartį gavo 2009-12-28, darbai 2009 metais nebuvo pradėti, todėl ES lėšos nebuvo naudojamos. Darbus atlikti bei panaudoti ES lėšas planuojama 2010 metais. 
  Programos, kurių asignavimai panaudoti mažiau negu 55 %
Programos „Savivaldybių transporto infrastruktūros plėtra“ 2009 m. asignavimų planas – 117 561 tūkst. Lt, iš jų ES lėšos – 103 170 tūkst. Lt. Faktiškai panaudota 26 669 tūkst. Lt arba     22,7 %, iš jų ES lėšų – 24 156 tūkst. Lt arba 23,4 %. 

    2009 m. patvirtinti visų 10 Lietuvos regionų savivaldybių transporto infrastruktūros modernizavimo projektų sąrašai. Šiuose sąrašuose numatyti finansuoti ES fondų ir valstybės biudžeto lėšomis 176 projektai, kurių bendra vertė sudaro 550 118,8 tūkst. Lt, iš jų ES lėšos – 423 827,7 tūkst. Lt.  2009 m. Transporto investicijų direkcija savivaldybių administracijoms išsiuntė 99 siūlymus teikti paraiškas struktūrinei paramai gauti, gautos 62 projektų paraiškos, pasirašytos 47 projektų finansavimo ir administravimo sutartys, kurių bendra paramos vertė – 81 853,1 tūkst. Lt, o ES lėšos  sudaro 72 853,5 tūkst. Lt. Įgyvendinant projektus 2009 m. planuota panaudoti iš viso 61 365 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 51 320 tūkst. Lt, o išmokėta iš viso 12 151 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 10 815 tūkst. Lt arba  21,1 % skirtų ES lėšų.

     Dėl užtrukusių viešųjų pirkimų procedūrų savivaldybių administracijos nukėlė projektų paraiškų teikimo Transporto investicijų direkcijai terminus, todėl nepradėjo įgyvendinti visų 2009 m. planuotų įgyvendinti projektų ir nepanaudojo planuotų lėšų. Jas planuoja panaudoti 2010 m.  

     2009 m. birželio 03 d. buvo pasirašyta trišalė projekto „Transeuropinio tinklo jungtis – Vilniaus vakarinio aplinkkelio  I etapas“  finansavimo ir administravimo sutartis. Šio projekto įgyvendinimui 2009 m. buvo skirta 56 196,0 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų –  51 850,0 tūkst. Lt. Projekto vykdytojui pervesta iš viso  14 518 tūkst. Lt, iš jų ES lėšų – 13 341 tūkst. Lt arba 25,7% skirtų ES lėšų. 

      Vilniaus miesto savivaldybės administracija nuosavų lėšų dalį formuoja iš savivaldybės privatizavimo fonde gautų įplaukų. Esant sunkiai ekonominei situacijai į šį fondą nėra surenkama pakankamai lėšų. Todėl, trūkstant nuosavų lėšų, projekto vykdytojas, negalėjo pateikti TID mokėjimo prašymų didesnei sumai. 2009 m. nepanaudotų lėšų likutis perkeliamas į 2010 m., Vilniaus miesto savivaldybės administracija mokėjimų prašymus planuoja pateikti 2010 m.

Programai „Oro uostų infrastruktūros plėtra ir labai svarbių asmenų aptarnavimas“ vykdyti 2009 metus planuota panaudoti 100 102 tūkst. Lt, faktinės išlaidos  – 45 018,4  tūkst. Lt, arba panaudota 45 %  skirtų asignavimų. Iš jų:

                Programos vykdytojas VĮ „Tarptautinis Vilniaus oro uostas“ naudojo  14,8 %  arba 3 522,1 tūkst. Lt. planuotų (23 104 tūkst. Lt) asignavimų. Investiciniai planai nepilnai buvo įvykdyti, nes buvo atidėtas projekto „Tarptautinio Vilniaus oro uosto šiaurinio perono išplėtimas“ vykdymas 2010 – 2011 metams. 

   VĮ „Kauno aerouostui“ 2009 metams buvo skirta 60 910 tūkst. Lt asignavimų projekto „Kauno oro uosto aerodromo modernizavimas“ įgyvendinimui, faktiškai panaudota – 40 996,3 tūkst. Lt, (kasinės išlaidos – 40 996,3 tūkst. Lt) tai sudaro 67,3 % visų planuotų asignavimų.
               2009 metais VĮ Tarptautinis Palangos oro uostas planavo įgyvendinti investicinius projektus, kuriems planuota panaudoti 15 352 tūkst. Lt, faktiškai panaudota 500 tūkst. Lt arba 3,3 % metinio asignavimų plano.

Investiciniams projektams „Tarptautinio Palangos oro uosto keleivių terminalo plėtra“, „Tarptautinio Palangos oro uosto degalų bazės modernizavimas“ asignavimai nenaudoti.          Šiems projektams rugpjūčio 28 d. buvo paskelbtas viešasis pirkimas. Jį planuota užbaigti 2009 lapkričio 16 d., įvertinus konkurso dalyvių atitikimą kvalifikacijos reikalavimams, numatytiems viešojo pirkimo sąlygose, komisijos sprendimu UAB „Merko statyba“ buvo pripažinta kaip neatitikusi reikalavimų, įmonė su tokiu sprendimu nesutiko ir kreipėsi į Klaipėdos apygardos teismą dėl viešojo pirkimo sustabdymo. Šiuo metu vyksta teisminis procesas, bylos nagrinėjimas gali užsitęsti dar 3 mėnesius.

Programai „Infrastruktūros plėtra kelių transporto sektoriuje“ įgyvendinti 2009 metams buvo planuota panaudoti tik 395 600 tūkst. Lt ES paramos lėšų. Metų eigoje lėšos buvo padidintos iki 726 907 tūkst. Lt. Atlikta darbų už 494 929,5 tūkst. Lt, arba  68,1 proc. nuo planuotų asignavimų. 2009 m. gegužės mėn. skirtoms papildomoms (313 307 tūkst. Lt) lėšoms panaudoti reikėjo paruošti techninę projektų dokumentaciją, paskelbti naujus konkursus, pasirašyti sutartis. Visa tai užtruko 5 – 6 mėn., todėl sutartys šiems darbams buvo pasirašytos 2009 metų lapkričio – gruodžio mėn. (9 naujos sutartys). 2009 metais nespėtos panaudoti skirtos lėšos, bus naudojamos 2010 metais, pasirašytoms sutartims vykdyti. 

IV. ARTIMIAUSIO LAIKOTARPIO SUSISIEKIMO MINISTERIJOS VEIKLOS PRIORITETINĖS KRYPTYS

Išskirtiniai 2010 metų prioritetai: 
I. Inovacinių sprendimų (ypač intelektinių transporto sistemų (ITS)) taikymo transporto ir elektroninių ryšių sektoriuose spartinimas. 
Panaudojant ES paramos lėšas, 2010 metais bus parengtos nacionalinės ITS plėtros kryptys ir ITS plėtros įgyvendinimo juridinis institucinis mechanizmas. Tai leis sustiprinti koordinuotą valstybės politikos įgyvendinimą šioje srityje, taip pat sustiprins viešo ir privataus sektorių bendradarbiavimą. 
Pasitelkiant ES paramos lėšas, bus tęsiama valstybinės reikšmės kelių eismo informacinės sistemos (EIS) tobulinimo projekto plėtra: tikslas – diegiant pažangias informacines technologijas spręsti eismo problemas Lietuvos keliuose, taip pat sukurti elektronines paslaugas eismo dalyviams ir keliautojams (šalia informavimo apie eismo sąlygas, tikslas – eismo valdymo centras, taip pat pradėti teikti informaciją į navigacinius prietaisus). Šio projekto įgyvendinimas suformuos pagrindus kokybiškai naujai eismo šalies keliuose informavimo, valdymo bei paslaugų diegimo plėtrai. 
2010 metais bus pasirašyta sutartis dėl sistemos kūrimo, suprojektuoti numatomi įrenginiai keliuose, parengtos ir suderintos su kitomis institucijomis sistemos specifikacijos ir parengtos sistemos serverinės ir Eismo informacijos centro dispečerių darbo vietos.
Bus kuriamos inovatyvios paslaugos ir sprendimai panaudojant turimą infrastruktūrą ir kompetenciją. 
Bus pradėti įgyvendinti projektai: Elektroninių pranešimų ir elektroninių dokumentų fiziniams ir juridiniams asmenims pristatymo sistema, Elektroninis bilietas ir bendro e. bilieto pagrindo kūrimas, Finansinių paslaugų plėtra, panaudojant „Lietuvos pašto“ infrastruktūrą. Šių tęstinių projektų pagrindu 2010 metais bus sukurtos sistemos ir jos išbandomos (pilotiniai testavimai). 

II. Tęsti Lietuvos geležinkelių restruktūrizavimo ir liberalizavimo reformą.
Bus atskirtas geležinkelių infrastruktūros valdymas nuo komercinės vežimų veiklos: 

bus rengiami teisės aktai dėl valstybės įmonės steigimo, kuriai valdyti būtų perduota viešoji geležinkelių infrastruktūra; 

bus parengtas nepagrindinių geležinkelio verslų (kelių remonto stotys, riedmenų remonto įmonės ir kt.) atskyrimo nuo pagrindinės geležinkelių veiklos ir jų (pagal galimybes) privatizavimo programos projektas; 

bus atliekamas turtinių ir finansinių įsipareigojimų auditas; 

privatiems vežėjams bus sudarytos sąlygos įsilieti į geležinkelių transporto rinką; 
pagal ES teisės aktus bus sudaroma Viešųjų paslaugų sutartis dėl keleivių vežimo geležinkelių transportu. 

III. Lietuvos civilinės aviacijos sektoriaus pertvarkymas. 

Pasiruošime pertvarkyti  VĮ Tarptautinį Vilniaus oro uostą, VĮ „Kauno aerouostas“ ir VĮ tarptautinį Palangos oro uostą į akcines bendroves; 

Įgyvendinsime  Maršrutų plėtros skatinimo programą panaudojant „pareigos  teikti viešąsias paslaugas“ mechanizmą, sukuriant Maršrutų plėtros skatinimo fondą bei taikant konkurencingą oro uostų kainodarą ir pan.; 

Didinant aviacinį saugumą tarptautiniuose Vilniaus, Kauno ir Palangos oro uostuose,  bus įsigyta reikiama įranga. 

IV. Tolesnis eismo saugos priemonių įdiegimas. 

Bus įgyvendinama vairuotojų rengimo koncepcija. Keičiami vairuotojų rengimą (pirminį, papildomą ir profesinės kvalifikacijos) reglamentuojantys teisės aktai – pagrindinis tikslas sumažinti pradedančiųjų vairuotojų  padaromų eismo įvykių skaičių (šiuo metu tai daugiausiai eismo įvykių sukelianti vairuotojų grupė - 18-19% visų eismo įvykių). 

Šalinamos juodosios dėmės ir tobulinami kiti pavojingi kelio ruožai: 

bus diegiamos pigios ir greito poveikio inžinerinės priemonės sankryžose (saugos salelės iš šviesą atspindinčių lanksčių plastikinių stulpelių, tamsoje šviečiantys ir mirksintys kelio ženklai ir kt.); 

bus diegiamos eismo saugos gerinimo priemonės gyvenvietėse (pėsčiųjų šviesoforai, pėsčiųjų perėjų kryptinis apšvietimas, iškiliosios pėsčiųjų perėjos, saugos salelės, pėsčiųjų ir dviratininkų takai); 

rekonstruojamos avaringos ir potencialiai pavojingos sankryžos į žiedines arba su skiriamosiomis salelėmis bei kairiojo posūkio juostomis; 

Bus integruojamos inovatyvios priemonės į kelių infrastruktūrą, siekiant gerinti eismo saugą, įgyvendinami  inovatyvių technologijų panaudojimo inžineriniuose kelio objektuose projektai: alternatyvių energijos šaltinių naudojimas kelių ženklinime; energijos imlumo požiūriu efektyvus apšvietimas gyvenviečių infrastruktūroje; šviesoforų daviklių, reaguojančių į situaciją perėjoje, diegimas; 

Diegiamos inovatyvios priemonės techninių apžiūrų sistemoje, siekiant efektyvesnės šalies automobilių parko kontrolės. 
V. Inovacijomis paremta Rytų – Vakarų transporto koridoriaus plėtra. 

Nuosekliai tęsiant pirmojo Europos ir Azijos transporto ministro susitikimo Vilniuje 2009 metais pradėtus darbus, tarpvalstybiniais susitarimais tarp Lietuvos, Baltarusijos, Rusijos, Kazachstano, Kinijos ir kitų šalių bus formuojama konkurencinga transporto ir logistikos grandinė bei efektyvinamas krovinių pervežimą multimodaliniu koridoriumi tarp Europos ir Azijos; 

Keliant Klaipėdos uosto konkurencingumą, bus didinami uosto pajėgumai, gilinamas uosto kanalas ir akvatorija; 

Bus įgyvendinami „jūrų greitkelių“ projektai tarp Klaipėdos ir kitų Baltijos jūros uostų; 

Bendradarbiaujant su partneriais iš Vokietijos, Švedijos, Danijos, Rusijos, Baltarusijos ir Ukrainos bus įsteigta verslo struktūrų, suinteresuotų Rytų – Vakarų transporto koridoriaus plėtra, bendradarbiavimo institucija – Rytų – vakarų transporto koridoriaus Asociacija (su jos buveine Lietuvoje); 

Plėtojamas  intermodalinis transportas ir skatinama logistikos paslaugų plėtra: 

įgyvendinant Vilniaus viešojo logistikos centro plėtros projektą, tęsti teritorijų planavimo dokumentų (specialusis planas, detalusis planas, poveikio aplinkai vertinimas, žemės paėmimo visuomenės poreikiams projektas) rengimą; 

įgyvendinant Kauno viešojo logistikos centro plėtros projektą, parengti Kauno viešojo logistikos centro galimybių studiją bei teisės aktus dėl Kauno viešojo logistikos centro pripažinimo valstybei svarbiu ekonominiu projektu; 

įgyvendinant Klaipėdos viešojo logistikos centro projektą, parinkti vietą Klaipėdos viešojo logistikos centro plėtrai. 
VI. Realiai pradėti įgyvendinti „Rail Baltica“ projektą. 

Sieksime pakeisti Europos Komisijos sprendimus dėl TEN-T fondo paramos skyrimo „Rail Baltica“ projektui; 

Atliksime viešuosius pirkimus techninės pagalbos dokumentams rengti ir poveikio aplinkai vertinimui  atkarpoje Lietuvos–Lenkijos siena–Marijampolė; 

Bus atlikta studija ir išnagrinėtos projekto atkarpos „Marijampolė (Baraginė)-Kazlų Rūda Kaunas“ plėtros alternatyvos; 

Bus parengta bendra Lietuvos, Latvijos ir Estijos užsakyta studija dėl europinės vėžės perspektyvų (konkursas paskelbtas 2009 m.). 

VII. Pradėti  išorinio giliavandenio uosto statybos parengiamuosius darbus. 

Apsispręsime dėl išorinio giliavandenio Klaipėdos uosto vietos; 

Bus parengtas projekto įgyvendinimo mechanizmas, paremtas viešojo–privataus sektorių partnerystės (PPP) metodu; 

Bus pradėta Klaipėdos išorinio uosto galimybių studija su projektiniais pasiūlymais ir poveikio aplinkai vertinimu: 

parengta Klaipėdos išorinio uosto galimybių studiją su projektiniais pasiūlymais; 

paskelbtas konkursas poveikio aplinkai vertinimui.

V. ĮSTAIGŲ PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS  VEIKLOS TRUMPA APŽVALGA

VALSTYBINĖS KELIŲ TRANSPORTO INSPEKCIJOS  PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA

Valstybinė kelių transporto inspekcija prie Susisiekimo ministerijos (toliau – Inspekcija) yra specializuota komercinį kelių transportą ir su juo susijusią veiklą reguliuojanti ir prižiūrinti įstaiga.

Inspekcijos strateginis tikslas – užtikrinti vienodas ir palankias kelių transporto verslo sąlygas, gerinti saugą kelių transporte ir mažinti neigiamą įtaką aplinkai. 

Siekdama strateginio tikslo, 2009 m. Inspekcija vykdė dvi programas: „Kelių transporto plėtra, kontrolė ir priežiūra“ ir „Specialioji elektroninės informacijos teikimo pagal sutartis programa“. Programų vykdymas leido prisidėti prie šių Lietuvos Respublikos Vyriausybės programos prioritetų įgyvendinimo: kompleksinės šalies transporto sistemos plėtros, automobilių kelių plėtros, eismo saugumo.

Didžiausias dėmesys, įgyvendinant šias programas, 2009 m. buvo skiriamas:

- Inspekcijos teikiamų paslaugų kokybei gerinti, pasirengimui plėtoti elektronines paslaugas;

- vienodoms konkurencijos sąlygoms ir saugiam eismui užtikrinti;

- su kelių transportu ir kelių transporto veikla bei eismo sauga susijusiai teisinei bazei tobulinti.

2009 m. į Lietuvos Respublikos valstybės biudžetą buvo surinkta 7931,7 tūkst. Lt valstybės rinkliavos už Inspekcijos suteiktas paslaugas ir 2789,2 tūkst. Lt baudų už administracinius teisės pažeidimus bei pervesta 4024,6 tūkst. Lt mokesčių į Kelių priežiūros ir plėtros programos fondą. Šių įplaukų į biudžetą suma (14745,5 tūkst. Lt) padengė Inspekcijai išlaikyti panaudotus darbo užmokesčio, socialinio draudimo bei prekėms ir paslaugoms įsigyti skirtus asignavimus – 10522,4 tūkst. Lt.

Vykdydama įstatymuose ir kituose teisės aktuose numatytas kelių transporto veiklos licencijavimo, leidimų ir kitų keleivių ir krovinių vežimo dokumentų išdavimo funkcijas, Inspekcija 2009 m. vežėjams išdavė 21445, t. y. 61,5 proc. daugiau nei 2008 m., kelių transporto veiklos licencijavimo dokumentus vežti keleivius ir krovinius šalies viduje ir tarptautiniais maršrutais. Išduotų licencijavimo dokumentų kiekis labai padidėjo, nes 2009 m. buvo pratęstos Europos Bendrijos licencijos ir leidimai bei jų kopijos, išduotos vežėjams iš karto po Lietuvos Respublikos įstojimo į Europos Sąjungą. Dėl sunkios ekonominės situacijos su užsienio valstybėmis buvo pasikeista ir Lietuvos vežėjams išduota 196785 (37,9 proc. mažiau nei 2008 m.) leidimų vežti krovinius tarptautiniais maršrutais, bei 8666 (25,7 proc. mažiau nei 2008 m.) kelionės lapų vežti keleivius vienkartiniais reisais tarptautinio susisiekimo maršrutais. Pastebimas transporto priemonių parko kokybinis gerėjimas, nes net esant sunkiai ekonominei situacijai vežėjai turimas transporto priemones keitė į naujas –  2009 m. Lietuvos vežėjų transporto parkas pasipildė 1460 aukščiausius ekologinius reikalavimus (Euro-5) atitinkančiomis transporto priemonėmis. 

Inspekcija 2009 m. pabaigoje administravo 391 tolimojo ir 181 tarptautinio reguliaraus susisiekimo autobusų maršrutus (2008 m. pabaigoje – 395 tolimojo ir 221 tarptautinio susisiekimo maršrutus). Inspekcija vežėjams atlygino 31,5 mln. Lt 2009 m. negautų pajamų dėl keleiviams suteiktų važiavimo tolimojo reguliaraus susisiekimo autobusais lengvatų, t. y. 0,9 mln. Lt daugiau nei 2008 m. vežėjų negautos pajamos (2008 m. vežėjų negautos pajamos – 30,6 mln. Lt) (2009 m. taikant transporto lengvatas buvo vežta apie 4 mln. keleivių, 2008 m. – 4,2 mln.).

2009 m. Lietuvoje pradėjo veiklą 18 naujų vairavimo mokyklų, iš viso metų pabaigoje šalyje veikė 342 vairavimo mokyklos (8 mokyklomis arba 2,3 proc. mažiau nei 2008 m.), vykdančios įvairių kategorijų transporto priemonių vairuotojų pirminį mokymą. Per 2009 m. atlikta 209 vairavimo mokyklų ekspertizės (16 proc. daugiau nei 2008 m.), iš jų 80 – dėl keistų ar papildytų mokymo patalpų ar vairavimo mokymo aikštelių, likusios ekspertizės buvo atliktos vertinant naujų ūkio subjektų, siekiančių vykdyti vairuotojų pirminį mokymą, bei vairavimo mokyklų, siekiančių tęsti savo veiklą, atitikimą reikalavimams. 

Nuo 2009 m. liepos mėnesio, vykdydama naują funkciją, Inspekcija organizavo 27 mokymo įstaigų, pageidaujančių rengti papildomą motorinių transporto priemonių vairuotojų, nuolat pažeidžiančių Kelių eismo taisyklių reikalavimus ir už tai nubaustų administracine tvarka, įskaitant vairavimo teisės atėmimą, mokymą, vertinimus ir 14 mokymo įstaigų suteikė teisę vykdyti šią veiklą.  

2009 m. egzaminuotas 3571 (62 proc. daugiau nei 2008 m.) vairuotojas ir 126 saugos specialistai (21,2 proc. mažiau nei 2008 m.), susiję su pavojingų krovinių vežimu kelių transportu, bei 2642 asmenys, įmonėse vadovaujantys keleivių ir krovinių vežimo veiklai (1,3 proc. mažiau nei 2008 m.).  
Vykdant skaitmeniniuose tachografuose naudojamų kortelių išdavimo centro funkcijas, 2009 m. buvo išduota perpus mažiau skaitmeninių tachografų kortelių (5324 vnt.) ir vairuotojų liudijimų, išduodamų vežėjams, įdarbinusiems vairuotojus, ne Europos Sąjungos valstybių piliečius, (1221 vnt.) nei 2008 m. 

2009 m. balandžio 28 d. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro įsakymu Nr. 3-169 į nacionalinę teisę buvo perkelta 2007 m. rugsėjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, skirta motorinių transporto priemonių ir jų priekabų sistemoms, sudėtinėms dalims, atskiriems techniniams mazgams sertifikuoti. Įsigaliojus minėtam įsakymui Inspekcija tapo Lietuvos įgaliotoji institucija, turinti teisę suteikti europinį tipo pripažinimą Lietuvoje gaminamoms transporto priemonėms, sistemoms ar sudėtinėms dalims. 

Įgyvendinant institucijos, atsakingos už transporto priemonių ir jų sudėtinių dalių atitikties įvertinimą, funkcijas 2009 m. buvo išduota 311 pažymų apie kelių transporto priemonių tipo atitikties įvertinimą, suteikiant atskirą leidimo eksploatuoti numerį, ir 144 kelių transporto priemonių naujo tipo atitikties sertifikatai. 

Tobulinant kelių transporto srities teisinę bazę, 2009 m. priimtas 51 Inspekcijos specialistų parengtas norminio pobūdžio teisės aktas, nustatantis, keičiantis ar panaikinantis tam tikrų teisinių santykių reglamentavimą; išanalizuota ir pateikta pasiūlymų dėl 27 kitų institucijų rengiamų teisės aktų projektų (įstatymų, Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimų ir kt.). Atstovaudami Lietuvai, Inspekcijos specialistai 2009 m. dalyvavo 11 Europos Sąjungos darbo grupių ir komitetų veikloje, rengė ir derino Lietuvos pozicijas dėl Europos Sąjungos institucijose nagrinėjamų klausimų, teikė pastabas ir pasiūlymus dėl analizuojamų Jungtinių Tautų Europos Ekonominės Komisijos taisyklių ir Europos Sąjungos direktyvų, redagavo ir derino jų vertimus. Pagal savo kompetenciją perkėlė Europos Sąjungos teisės aktus į nacionalinę teisę.

2007–2009 m. kontrolės rezultatai rodo, kad pažeidimų prevencijos priemonės ir tobulesni kontrolės metodai leido pasiekti kai kurių teigiamų rezultatų. Vežėjai darė mažiau pažeidimų. Pažeidimų keliuose mažėjimas tiesiogiai lėmė pažeidimų įmonėse sumažėjimą. Didelę įtaką tam turėjo ir Inspekcijos Pažeidimų prevencijos komisijos veikla, kai bendraujama su įmonių vadovais, kartu nagrinėjami padaryti pažeidimai ir ieškoma priemonių, kad pažeidimų išvengti. 

Bendras 2009 m. nustatytas pažeidimų skaičius, tenkantis 100 patikrintų transporto priemonių, palyginus su 2008 m., sumažėjo nuo 39,38 iki 37,85, tarp jų: važiavimų nesumokėjus transporto priemonės savininko ar valdytojo mokesčio sumažėjo nuo 2,05 iki 0,66 pažeidimo, važiavimų sunkiasvorėmis ir didžiagabaritėmis transporto priemonėmis be leidimo pažeidimų – nuo 4,17 iki 2,54, dokumentų neturėjimo ar nepateikimo atvejų – nuo 2,14 iki 1,86, keleivių vežimo pažeidimų – nuo 2,34 iki 1,8, komercinės ir ūkinės veiklos pažeidimų – nuo 1,14 iki 0,74, važiavimo be kelionės leidimo ar su leidimu neatitinkančiu važiavimo pobūdžio – nuo 1,57 iki 0,62, pavojingų krovinių vežimo – nuo 0,7 iki 0,62 pažeidimų.

Vykdydami Europos Sąjungos teisės aktais nustatytus reikalavimus, 2009 m. Inspekcijos pareigūnai šalies keliuose patikrino 50,15 tūkst., o įmonėse – 93,16 tūkst. vairuotojų dirbtų darbo dienų tachografų registracijos lapų ar duomenų, perkeltų iš transporto priemonių skaitmeninių tachografų ar vairuotojų kortelių. Šioje kontrolės srityje pastebėtas nustatomų pažeidimų skaičiaus augimas: nuo  21,69 pažeidimo (2008 m.) iki  24,82 pažeidimų (2009 m.), tenkančių 100 patikrintų transporto priemonių. Išanalizavus pažeidimus, pastebėta, kad daugėja ilgesnio nei nustatyta vairavimo, nepasinaudojimo privalomuoju kasdieniu poilsiu pažeidimų. Taip pat pastebėta, kad šio ir kitų vairavimo ir poilsio režimo pažeidimų gausėjimą lėmė tai, kad vežėjai, siekdami išsilaikyti rinkoje, mažina vairuotojų skaičių, o dirbantieji vairuoja ilgiau nei nustatyta.

Nustatytų kelių transporto priemonių techninės būklės reikalavimų pažeidimų skaičius išaugo nuo 3,03 (2008 m.) iki 4 pažeidimų (2009 m.) 100 patikrintų transporto priemonių. 

Sudarant visuomenei sąlygas internetu gauti visą viešą su Inspekcijos veikla susijusią informaciją, vadovaujantis Bendrųjų reikalavimų valstybės ir savivaldybių institucijų ir įstaigų aprašo pakeitimais, atlikti Inspekcijos interneto svetainės modernizavimo darbai. Interneto svetainėje nuolat ir operatyviai buvo teikiama aktuali informacija apie Inspekcijos veiklą, atliktus ir planuojamus kelių transporto srities teisinės bazės pakeitimus. 2009 m. buvo atnaujintas titulinis interneto svetainės puslapis, išplėsti ir atnaujinti įvairūs svetainės skyriai. Siekdama visiško viešumo, Inspekcija savo interneto svetainėje pradėjo skelbti informaciją apie Inspekcijos  darbuotojų darbo užmokestį ir viešuosius pirkimus. Pastangos informuoti visuomenę neliko nepastebėtos – Informacinės visuomenės plėtros komitetas prie Lietuvos Respublikos Vyriausybės atliko visos Lietuvos institucijų interneto svetainių metinį vertinimą, naudodamas tiesioginio stebėjimo metodą ir kiekybinę duomenų analizę, ir Inspekcijos interneto svetainę įvertino kaip vieną iš geriausių Lietuvoje – jai skirta antroji vieta iš 850 valstybės ir savivaldybių institucijų ir įstaigų interneto svetainių. Inspekcijos interneto svetainės naudą ir teikiamos informacijos aktualumą parodo ir kasmet augantis interneto svetainės dienos lankytojų skaičius (vienas lankytojas skaičiuotas tik vieną kartą per dieną) – 2007 m. – 106 730, 2008 m. – 154 859, o 2009 m. – 195 404 lankytojai.

Siekiant Inspekcijos veikloje plačiau pritaikyti šiuolaikinių informacinių technologijų ir telekomunikacijų teikiamas galimybes 2009 m. buvo tęsiamas Kelių transporto veiklos kompiuterizuotos informacinės sistemos „Keltra“ (toliau – KIS „Keltra“) modernizavimas, o Skaitmeninių tachografų kortelių personalizavimo ir apskaitos informacinė sistema „Skaitis“ (toliau – IS „Skaitis“) naudota bandomosios eksploatacijos etape. Klientams išduodant juridinę galią turinčius dokumentus buvo naudojamasi Lietuvoje registruotų kelių transporto priemonių, Juridinių asmenų ir Adresų registrų, VĮ „Regitra“, Valstybinės mokesčių inspekcijos duomenų apie sumokėtą valstybės rinkliavą bazės ir techninės apžiūros įmonių informacinės sistemos duomenimis. Galimybė elektroniniu būdu gauti reikiamus duomenis leido iš klientų nereikalauti, kad šie pateiktų popierinius mokėjimo dokumentus, įmonių registracijos liudijimus, transporto priemonių registracijos liudijimus ar transporto priemonių techninės apžiūros rezultatus patvirtinančius dokumentus bei Lietuvoje išduotus vairuotojų pažymėjimus. 2009 m. buvo pasiektas tinkamas visų KIS „Keltra“ komponentų funkcionalumas, ir pradėta trijų iš jų bandomoji eksploatacija. KIS „Keltra“ komponentas „Dokumentų tvarkymas ir teisės aktų projektų rengimas“ yra parengtas tvarkyti Lietuvoje sertifikuotu elektroniniu parašu pasirašytus elektroninius dokumentus. 2009 m. buvo sudaryta galimybė IS „Skaitis“ funkcionalumu naudotis 17 Inspekcijos kontrolės pareigūnų. Elektroniniu būdu vyko duomenų apie kelių transporto vairuotojams išduotas skaitmeninio tachografo korteles ir jų galiojimo būklę mainai su kitų Europos Sąjungos šalių atitinkamoms institucijoms. Centralizuotos duomenų bazės pagrindu veikianti IS „Skaitis“ sudarė sąlygas vairuotojams skaitmeninio tachografo kortelės prašymus pateikti ir kortelę gauti bet kuriame Inspekcijos struktūriniame padalinyje, Inspekcijos darbuotojams – vairuotojui neišduoti kelių vienu metu galiojančių kortelių, Inspekcijos kontrolės pareigūnams – patikrinti bet kokios skaitmeninio tachografo kortelės būklę ir nustatyti jos savininką. 2009 m. gruodį IS „Skaitis“ buvo priimta ir įteisinta (užregistruota Informacinės visuomenės plėtros komiteto prie Lietuvos Respublikos Vyriausybės specialiame kompiuteriniame žurnale) kaip valstybės informacinė sistema.
2009 m. Inspekcija sėkmingai įgyvendino tris investicijų projektus: Kelių transporto veiklos kompiuterizuotos informacinės sistemos „Keltra“ modernizavimo projektą, Valstybinės kelių transporto inspekcijos patalpų Vilniuje, Švitrigailos g. 42 / 31 rekonstravimo (projektavimo) projektą ir Ilgalaikio turto įsigijimo projektą.

Prisidedant prie Penkioliktosios Lietuvos Respublikos Vyriausybės veiklos programoje numatyto Krizės įveikimo plano įgyvendinimo, praėjusiais metais ypatingas dėmesys skirtas biudžeto asignavimų efektyviam, racionaliam ir taupiam naudojimui, siekiant Inspekcijos tikslų ir Inspekcijos nuostatuose nustatytų funkcijų vykdymo.

Atsižvelgus į šalies ekonominę situaciją ir apribotus biudžeto asignavimus, iš turimų išteklių siekta užtikrinti sklandų kelių transporto veiklai tinkamų sąlygų sudarymo ir kelių transporto veiklai nustatytų reikalavimų laikymosi valstybinės priežiūros tęstinumą. Solidarizuodamasi su visuomene ir taupydama mokesčių mokėtojų lėšas 2009 m. Inspekcija 41 proc. sumažino išlaidas prekėms ir paslaugoms įsigyti, palyginus su 2008 m: labiausiai sumažintos išlaidos komandiruotėms – 42 proc., transportui išlaikyti – 25 proc., kvalifikacijai kelti – 36 proc., spaudiniams įsigyti – 50 proc., kitoms paslaugoms – 45 proc., kitoms prekėms įsigyti – 39 proc. Be to, taupant darbo užmokesčiui skirtus biudžeto asignavimus ir siekiant neprarasti specialistų, kurių kvalifikacijai, kompetencijai ir patirčiai suformuoti valstybė panaudojo lėšas, darbo užmokesčio asignavimai buvo taupomi visus darbuotojus leidžiant dviejų savaičių nemokamų atostogų. 

2009 m. Inspekcijos veiklos rezultatas – padidėjo veiklos efektyvumas. Inspekcijos išlaikymo išlaidų ir surinktų (paskirtų) įmokų (rinkliavų, baudų) santykis 2009 m. buvo mažesnis nei 2008 m., t. y. asignavimų panaudojimas sumažėjo labiau nei sumažėjo įmokų surinkimas (2008 m. Inspekcijai išlaikyti buvo panaudota 73,16 proc. Inspekcijos surinktų įmokų, o  2009 m. – 71,38 proc.). 

Iš esmės visos Inspekcijos strateginiame plane 2009 m. numatytos priemonės įgyvendintos bei pasiekta tinkama Inspekcijos strateginio tikslo efekto vertinimo kriterijaus reikšmė.
VALSTYBINĖS VIDAUS VANDENŲ LAIVYBOS INSPEKCIJOS  VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA
Valstybinė vidaus vandenų laivybos Inspekcija (toliau – Inspekcija) yra biudžetinė įstaiga, įkurta  Lietuvos  Respublikos  susisiekimo  ministerijos  1992 m. gegužės  19 d. įsakymu  Nr. 207 
(ir reorganizuota Lietuvos Respublikos Vyriausybės 1992 m. lapkričio 30 d. nutarimu Nr. 916 „Dėl vandens transporto inspekcijų sujungimo“ (Žin., 1992, Nr. 36-1126) bei 1997 m. lapkričio 28 d. nutarimu Nr. 1308 „Dėl Vandens transporto valstybinės kontrolės ir saugaus plaukiojimo inspekcijos reorganizavimo“ (Žin., 1997, Nr. 109-2781). Inspekcijos steigėjo funkcijas vykdo Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija.
Vykdant programoje iškeltus uždavinius, Inspekcija 2009 metais organizavo ir vykdė valstybinę laivybos kontrolę Lietuvos Respublikos vidaus vandenyse, tarptautinės reikšmės vidaus vandens kelyje E-41 bei Baltijos jūros teritorinėje jūroje. Inspekcijos viršininko įsakymais buvo suorganizuota 247 saugios laivybos kontrolės reidai, kurių metu patikrintos 5304 vidaus vandenų transporto priemonės ir surašyta 317 administracinių teisės pažeidimų protokolų bei priimta nutarimų, kurių pagrindu į valstybės biudžetą iš pažeidėjų išieškota 39 tūkst. Lt baudų. 

2009 metais Inspekcija užregistravo 3 Lietuvos Respublikos vidaus vandenyse įvykusius eksploatacinius atsitikimus (laivo sugadinimai, kurie nevertinami kaip avariniai atvejai). 

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2004 m. lapkričio 11 d. nutarimu Nr. 1435 „Dėl Lietuvos Respublikos vidaus vandenų laivų registro“ (Žin., 2004, Nr. 166-6064), nuo 2006 m sausio 1 d. pradėjo funkcionuoti Lietuvos Respublikos vidaus vandenų laivų registras (toliau – Registras) ir Inspekcija paskirta šio Registro tvarkymo įstaiga. Ataskaitiniu laikotarpiu, atlikus pirmines technines apžiūras, Registre įregistruotos 4732 (išregistruotos - 413) vidaus vandenų transporto priemonės bei atliktas vidaus vandenų transporto priemonių duomenų keitimas. Taip pat buvo įregistruoti 946 vidaus vandenų transporto priemonių  pakabinamiej varikliai (išregistruoti 52). Iki 2009 m. gruodžio 31 d. iš viso Registre  įregistruotos 61192 vidaus vandenų transporto priemonės (mažieji, pramoginiai, asmeniniai, vidaus vandenų žvejybos laivai ir kt.) ir 2564 vidaus vandenų transporto priemonių pakabinamieji varikliai.  2009 m. įregistruotos 6 vidaus vandenų prieplaukos ir 8 nekomercinių mažųjų, pramoginių ir sportinių laivų  prieplaukos bei išduoti atitinkami dokumentai. Į valstybės biudžetą už Registro teikiamas paslaugas surinkta 737, 9  Lt valstybės rinkliava.

Inspekcijoje įdiegta ir sėkmingai veikia kompiuterinė Egzaminavimo sistema, kurios pagalba egzaminai vykdomi visuose 11 regionų (Vilniuje, Kaune, Klaipėdoje, Šiauliuose ir t.t.). 2009 m. 295 asmenys laikė atitinkamos kvalifikacijos vidaus vandenų transporto specialistų egzaminus bei 1922 asmenys – motorinių pramoginių laivų laivavedžių egzaminus. Sėkmingai išlaikiusiems egzaminus išduoti atitinkamo laipsnio diplomai, diplomų patvirtinimai ir kvalifikacijos liudijimai. Į valstybės biudžetą už egzaminų laikymą bei atitinkamų dokumentų išdavimą surinkta 125,2 tūkst. Lt valstybės rinkliava.

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2008 m. rugsėjo 10 d. nutarimu Nr. 908, „Dėl Keleivių vežimo laivais vidaus vandenimis Lietuvos Respublikoje, keleivių ir krovinių vežimo laivais vidaus vandenimis tarptautiniais maršrutais licencijavimo taisyklių patvirtinimo“,  Inspekcija išdavė 4 licencijas įmonėms verstis keleivų pervežimu laivais vidaus vandenimis Lietuvos Respublikoje.

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. rugpjūčio 2 d. įsakymu Nr. 3-312 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2004 m. birželio 15 d. įsakymo Nr. 3‑352 „Dėl pramoginių laivų projektavimo, statybos, tiekimo rinkai ir atidavimo eksploatuoti techninio  reglamento  patvirtinimo “ pakeitimo“ (Žin., 2006,  Nr. 91-3590),  Inspekcija   2009 m. 

6 pramoginių laivų gamintojams suteikė gamintojo identifikacijos kodus.
 Vadovaujantis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2004 m. birželio 15 d. įsakymu Nr. 3-352 „Dėl Pramoginių laivų projektavimo, statybos, teikimo rinkai ir atidavimo eksploatuoti techninio reglamento patvirtinimo“ (Žin., 2004, Nr. 98-3654; 2006, Nr. 91-3590) patvirtintu Pramoginių laivų projektavimo, statybos, teikimo rinkai ir atidavimo eksploatuoti techninio reglamentu, Inspekcija vykdė gaminių rinkos priežiūrą ir patikrino tris (3) įmones, gaminančias ir teikiančias į rinką pramoginius laivus ir jų sudedamąsias dalis.

2009 m. Vilniaus, Kauno ir Marijampolės regionuose pradėtas naudoti mobilus internetas. Tai labai pagreitino vidaus vandenų transporto priemonių registraciją bei atitinkamų dokumentų išdavimą, sumažino važiavimų skaičių į aptarnaujamų regionų vietoves. Tai leido sutaupyti lėšas, skirtas tarnybinių automobilių išlaikymui. 2010 m. įsigijus nešiojamus kompiuterius, šios funkcijos navigacijos sezono metu operatyviai bus atliekamos visoje Lietuvos Respublikos teritorijoje.
Vadovaujantis Lietuvos Respublikos saugiųjų dokumentų ir saugiųjų dokumentų blankų gamybos įstatymu (Žin., 2007, Nr. 125-5094), 2009 m. Inspekcija licencijuotoje spaustuvėje pasigamino dviejų rūšių naujo pavyzdžio technologiškai apsaugotus dokumentų blankus. Šiuo metu Inspekcija išduoda 20 rūšių įvairios paskirties technologiškai apsaugotus dokumentų blankus, kurių eskizus, grafinius projektus ir minėtų dokumentų blankų etalonus rengia, tvirtina ir saugo Valstybės dokumentų technologinės apsaugos tarnyba prie Finansų ministerijos. 

Už Inspekcijos teikiamas paslaugas į valstybės biudžetą 2009 m. sumokėta 863,1 tūkst. Lt valstybės rinkliava.

Per metus Inspekcija pateikė 1 įstatymo, 1 Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimo ir 6 Susisiekimo ministro įsakymų projektus. 
VALSTYBINĖS GELEŽINKELIO INSPEKCIJOS  PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA
Valstybinės geležinkelio inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos (toliau – Inspekcija), misija – įgyvendinti Lietuvos Respublikos geležinkelių transporto eismo saugos politiką, siekiant užtikrinti saugų geležinkelių transporto eismą ir geležinkelių transporto paslaugų teikimo kontrolę, reguliuoti geležinkelių transporto rinkos dalyvių ūkinę ir eismo saugos užtikrinimo veiklą. Vykdydama šią veiklą, 2009 metais Inspekcija siekė, kad būtų užtikrinta Lietuvos Respublikos geležinkelių transporto eismo sauga ir efektyvus geležinkelių infrastruktūros naudojimas, didėtų geležinkelių transporto teikiamų paslaugų atitikimas nustatytiems reikalavimams.

2009 metais buvo pasiekti Geležinkelių transporto kontrolės ir priežiūros programos tikslai – ūkio subjektai, vykdantys geležinkelių transporto veiklą, įvykdė visas Inspekcijos rekomendacijas ir įpareigojimus dėl patikrinimų metu nustatytų pažeidimų ir (ar) veiklos, neatitinkančios nustatytų reikalavimų, o Lietuvos Respublikos geležinkelių riedmenų ir konteinerių registre registravimo, išregistravimo, objektų duomenų pakeitimo laiku įvykdymas siekė 99,3 proc.

2009 metais Lietuvos Respublikos geležinkeliuose žuvo 33 žmonės bei 12 žmonių buvo sužeisti. Lyginant su 2008 metais, žuvusiųjų skaičius sumažėjo 7, sužeistųjų – 1 žmogumi.

Atlikus 2008 metų eismo saugos analizę buvo nustatyta, kad daugiau nei pusė eismo įvykių įvyko dėl asmenų, nesusijusių su geležinkelių transportu (vairuotojai, pėstieji), netinkamų veiksmų geležinkelių pervažose ir geležinkelių keliuose. Atsižvelgiant į tai, 2009 metais Inspekcija savo veiklą orientavo į šių pažeidimų prevenciją – buvo patikrintos 224 geležinkelių pervažos, kuriose nustatyti 253 pažeidimai, atlikta AB ,,Lietuvos geležinkeliai“ valdomų geležinkelių pervažų eismo saugos analizė, 61 asmeniui, neleistinai buvusiam geležinkelių kelių ir jų įrenginių apsaugos zonų nenustatytose vietose, surašyti administracinės teisės pažeidimo protokolai. Šie Inspekcijos veiksmai prisidėjo prie žuvusiųjų asmenų skaičiaus sumažėjimo 2009 metais, kuomet geležinkelių pervažose žuvo 8 žmonės (2 žmonėmis mažiau nei 2008 metais), o geležinkelių keliuose žuvo 25 žmonės (9 žmonėmis mažiau nei 2008 metais).

Inspekcija, kontroliuodama, kaip asmenys laikosi Lietuvos Respublikos įstatymų, Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimų, Lietuvos Respublikos tarptautinių sutarčių ir kitų teisės aktų, reglamentuojančių geležinkelių transporto eismo saugą ir rinkos priežiūrą, reikalavimų, 2009 metais atliko 222 patikrinimus. 2008 metais vieno patikrinimo metu buvo nustatyti vidutiniškai 4,51 pažeidimai, tuo tarpu 2009 metais – 6,13 pažeidimai. Didesnis nustatomų pažeidimų skaičius iš dalies buvo lemtas to, jog patikrinimus pradėta orientuoti į tuos objektus, kuriuose kilo didžiausia rizika eismo saugai, pvz., didesnis dėmesys skirtas atestuojamai veiklai, traukinio mašinistams, eismą tvarkantiems asmenims.

Įgyvendinant naujus Europos Sąjungos reikalavimus, 2009 metais Inspekcija rengė ar dalyvavo rengiant Lietuvos Respublikos geležinkelių transporto kodekso pakeitimo įstatymo projektą, Lietuvos Respublikos geležinkelių transporto eismo saugos įstatymo pakeitimo įstatymo projektą bei poįstatyminių teisės aktų projektus.

2009 metais Inspekcija dalyvavo Europos geležinkelių agentūros organizuojamuosiuose renginiuose, dalyvavo rengiant ir svarstant teisės aktų bei techninės sąveikos specifikacijų projektus. 

2009 metais Inspekcija iniciavo Geležinkelių riedmenų ir konteinerių registravimo taisyklių, patvirtintų Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2005 m. kovo 2 d. įsakymu Nr. 3-71 (Žin., 2005, Nr. 34-1109), pakeitimą, panaikinant prievolę geležinkelių riedmenų savininkams Lietuvos Respublikos geležinkelių riedmenų ir konteinerių registre pakeisti registravimo duomenis atlikus geležinkelių riedmens remontą. Tai leido ne tik sumažinti administracinę naštą verslui, bet ir šiai veiklai reikalingus Inspekcijos išteklius nukreipti į kitas sritis.

2009 metais 3 geležinkelių įmonėms buvo išduotos licencijos verstis geležinkelių transporto ūkine komercine veikla, taip pat išduota 15 atestatų, suteikiančių teisę atlikti geležinkelių riedmenų techninę priežiūrą ir remontą, 10 leidimų pradėti naudoti Lietuvos Respublikoje geležinkelių riedmenis, 8 leidimai pradėti naudoti Lietuvos Respublikoje struktūrinius posistemius, 1 saugos sertifikatas (B dalis), 1 įgaliojimas eismo saugos srityje (B dalis) bei tinkamais naudoti pripažinti 56 geležinkelių transporto objektai (statiniai).

2010 metais Inspekcija yra numačiusi įgyvendinti prioritetines veiklos kryptis, kuriomis bus siekiama:

1) analizuoti eismo saugos būklę ir imtis priemonių bendriesiems saugos tikslams pasiekti; 

 2) pasirengti Europos Parlamento ir Tarybos 2007 m. spalio 23 d. direktyvos 2007/59/EB dėl traukinių mašinistų, valdančių lokomotyvus ir traukinius geležinkelių sistemoje Bendrijos teritorijoje, sertifikavimo, įgyvendinimui; 

3) perkelti Inspekcijos teikiamas viešąsias ir administracines paslaugas į elektroninę erdvę;

4) sukurti geležinkelių transporto eismo saugos rizikos valdymo informacinę sistemą; 

5) kelti Inspekcijos darbuotojų kompetenciją vykdant specializuotus audito, geležinkelių transporto eismo saugos kontrolės ir užsienio kalbų mokymus;

6) sudaryti sąlygas keistis duomenimis apie Lietuvos Respublikos geležinkelių riedmenų ir konteinerių registre įregistruotus geležinkelių riedmenis su Europos Sąjungos ir Norvegijos nacionaliniais geležinkelių riedmenų registrais; 

7) vykdyti eismo saugos reglamentavimo ir nacionalinių eismo saugos taisyklių sistemų stebėseną, šių sistemų derinimą ir tobulinimą.
TRANSPORTO INVESTICIJŲ DIREKCIJOS VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA
2009 m. Transporto investicijų direkcija (TID) vykdė Lietuvos Respublikos teisės aktais pavestas įgyvendinančiosios institucijos funkcijas, t.y. administravo Europos Komisijos (EK) sprendimais patvirtintų Sanglaudos fondo lėšomis finansuojamų 2000-2006 m. transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) kelių ir geležinkelių projektų įgyvendinimą, atliko vadovaujančios institucijos – Finansų ministerijos deleguotas įgyvendinančiosios institucijos funkcijas transporto sektoriuje pagal Lietuvos 2007-2013 metų Europos Sąjungos struktūrinės paramos panaudojimo strategijos Ekonomikos augimo ir Sanglaudos skatinimo veiksmų programas, taip pat administravo Bendrijos finansinės pagalbos TEN-T plėtros projektų įgyvendinimą. 2009 metais dalyvavo uždarant 2004-2006 m. Lietuvos Bendrojo programavimo dokumento (BPD) transporto sektoriaus 1.1 priemonę finansuotą Europos Sąjungos (ES) Regioninės plėtros fondo lėšomis.

2009 m. TID, vykdydama Sanglaudos fondo įgyvendinančiosios institucijos funkcijas, sėkmingai užtikrino, kad ES Sanglaudos fondo ir bendrojo finansavimo lėšos būtų naudojamos vadovaujantis Lietuvos Respublikos ir ES teisės aktais, būtų laikomasi Europos Komisijos sprendimų skirti projektams ES Sanglaudos fondo lėšų nuostatų: atliko galutinių paramos gavėjų išankstinę viešųjų pirkimų procedūrų kontrolę: nagrinėjo, vertino ir derino galutinių paramos gavėjų parengtus dokumentus viešiesiems pirkimams vykdyti bei rengė išvadas dėl sutarčių tarp galutinių paramos gavėjų ir prekių tiekėjų (paslaugų teikėjų) bei darbų rangovų projektų; užtikrino, kad galutinių paramos gavėjų pateiktuose mokėjimo prašymuose būtų tik faktiškai patirtos išlaidos įrodomos patvirtintais apskaitos dokumentais. Parengė ir teikė mokėjimo paraiškas gauti tarpinėms ir galutinėms išmokoms iš Europos Komisijos biudžeto. TID tikrino projektus jų įgyvendinimo vietose ir dokumentavo šiuos patikrinimus. Be to, rengė projektų įgyvendinimo ir lėšų panaudojimo mėnesio, pusmečių ir metines ataskaitas bei teikia šias ataskaitas vadovaujančiajai ir tarpinei institucijoms; bendradarbiavo su Lietuvos Respublikos valstybės kontrolės pareigūnais atliekančiais baigiamuosius projektų auditus, ruošė savo pastabas į pateiktus pastebėjimus ir rekomendacijas.
2009 m. buvo atliekama 2004-2006 m. Lietuvos BPD 1–ojo prioriteto „Socialinės ir ekonominės infrastruktūros plėtra“ 1.1 priemonės „Transporto infrastruktūros prieinamumo ir paslaugų kokybės gerinimas“ užbaigimo procedūra, t.y. rengiama galutinė BPD įgyvendinimo ataskaita. Pagal šią priemonę transporto sektoriui buvo skirta 655,4 mln. Lt, iš jų ERPF - 491,5 mln. Lt. Įgyvendintos 79 finansinės paramos sutartys prisidėjo prie privažiavimų prie transeuropinio tinklo ir susisiekimo kaimo vietovėse gerinimo, buvo sutvarkytos susisiekimo komunikacijos miestuose ir miesteliuose, įdiegtos eismo saugos ir aplinkosauginės priemonės, patobulinami ir modernizuojami geležinkeliai, Klaipėdos valstybinis jūrų uostas, vidaus vandens kelias Nemuno upe bei Lietuvos tarptautiniai oro uostai.  
2009 m. Transporto investicijų direkcija, vadovaudamasi Bendrijos finansinės pagalbos transeuropinio transporto tinklo plėtos projektams įgyvendinti Lietuvoje administravimo taisyklių (toliau – Administravimo taisyklės), patvirtintų 2007 m. liepos 4 d. Susisiekimo ministro įsakymu Nr.3-238, nuostatomis, vykdė Įgyvendinančiosios institucijos funkcijas įgyvendinant 5 TEN-T fondo finansinę pagalbą gavusius projektus. Trys projektai, kurių bendra numatytų tinkamų išlaidų suma yra 315,7 mln. eurų, arba 1,1 mlrd. litų, yra susiję su geležinkelio linijos Rail Baltica įgyvendinimu, vienas projektas susijęs su Klaipėdos valstybinio jūrų uosto plėtra (jo bendra numatytų tinkamų išlaidų suma yra 3,2 mln. eurų, arba 11,0 mln. litų) ir vienas projektas susijęs su IA kelių transporto koridoriaus plėtra (jo bendra numatytų tinkamų išlaidų suma yra 13,9 mln. eurų, arba 48 mln. litų). Bendra TEN-T fondo finansinę pagalbą gavusių Lietuvos transporto infrastruktūros plėtros projektų numatytų tinkamų išlaidų suma yra 332,8 mln. eurų, arba 1,15 mlrd. litų. Vykdydama savo funkcijas, TID tikrino ir teikė pastabas bei pasiūlymus viešųjų pirkimų dokumentams, tikrino, vertino ir apmokėjo projektų vykdytojų teikiamus mokėjimo prašymus, atliko projektų įgyvendinimo stebėseną bei teikė patikrintus ir suderintus projektų strateginius veiklos planus bei veiklos ataskaitas Susisiekimo ministerijai bei TEN-T Vykdančiajai Agentūrai, vykdė kitas Administravimo taisyklėse nustatytas funkcijas bei bendradarbiavo su Europos Komisijos įsteigta TEN-T Vykdančiąja Agentūra.

Įgyvendinant 2007-2013 m. Europos Sąjungos struktūrinės paramos strategiją 2009 m. TID vykdė įgyvendinančiosios institucijos funkcijas, deleguotas Vadovaujančios institucijos-Finansų ministerijos. TID vadovaudamasi Projektų administravimo ir finansavimo taisyklių, patvirtintų Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2007 m. gruodžio 19 d. nutarimu Nr.1443 „Dėl projektų administravimo ir finansavimo taisyklių patvirtinimo“ nuostatais administravo „Ekonomikos augimo veiksmų programos 4 prioriteto „Esminė ekonominė infrastruktūra“ ir 5 prioriteto „Transeuropinių transporto tinklų plėtra“ transporto infrastruktūros priemones.
CIVILINĖS AVIACIJOS ADMINISTRACIJOS VEIKLOS  ATASKAITOS SANTRAUKA
Civilinės aviacijos administracijos (toliau – CAA) misija – tobulinti Lietuvos Respublikos civilinės aviacijos skrydžių saugos ir aviacijos saugumo priežiūros sistemą. Pagal Lietuvos Respublikos aviacijos įstatymą CAA kartu su Vyriausybe, Susisiekimo ir Krašto apsaugos ministerija,  Krašto apsaugos ministerijos generaliniu inspektoriumi bei Kariuomenės vadu vykdo aviacijos valstybinį valdymą, priežiūrą bei kontrolę. Institucija įgyvendina valstybės civilinės aviacijos plėtros strategiją ir nacionalinę civilinės aviacijos saugumo programą; nustato civilinės aviacijos reikalavimus LR aviacijos įstatymo numatytais atvejais. CAA rengia ir tvirtina teisės aktus, kuriuose nustatomi civilinės aviacijos techniniai standartai, veiklos taisyklės, normos, aviacijos saugumo priemonės, privalomos Lietuvoje veikiančioms aviacijos įmonėms. Šie teisės aktai rengiami taip, kad atitiktų Tarptautinės civilinės aviacijos organizacijos (ICAO), Europos Sąjungos, Europos aviacijos saugos agentūros (EASA), Jungtinės aviacijos administracijos (JAA) reikalavimus.

CAA reguliavimo srityje 2009 m. pabaigoje buvo 11 sertifikuotų civilinės aviacijos vežėjų, 1 patvirtinta orlaivių gamybos ir 1 projektavimo organizacija, 16 patvirtintų techninės priežiūros organizacijų, 28 aerodromai, turintys tinkamumo naudoti pažymėjimus (iš jų 4 tarptautiniai oro uostai), 2 sertifikuoti oro navigacijos paslaugų teikėjai, 1653 galiojančios civilinės aviacijos specialistų licencijos, 25 akredituotos aviacijos mokymo įstaigos, 715 orlaiviai, įregistruoti Lietuvos Respublikos civilinių orlaivių registre. 

2009 m. įvyko 5 tarptautiniai auditai: Tarptautinės civilinės aviacijos organizacijos (ICAO) auditas, kurio tikslas buvo patikrinti, kaip Lietuva vykdo tarptautinius skrydžių saugos įsipareigojimus ir užtikrina civilinės aviacijos skrydžių saugos valstybinę priežiūrą; du Europos civilinės aviacijos konferencijos (ECAC) Lietuvos civilinės aviacijos saugumo sistemos auditai (pirminis ir pakartotinis); du Europos civilinės aviacijos agentūros (EASA) auditai, kurių tikslai buvo patikrinti, kaip Lietuvoje vykdoma trečiųjų šalių orlaivių patikra (SAFA), įgyvendinant Europos Komisijos 2008 m. balandžio 16 d. direktyvą Nr. 2008/49/EB, bei standartizacijos grupės vizitas, kurios metu buvo tikrinama, kaip Lietuvoje vykdomi Europos Komisijos 2003 m. lapkričio 20 d. reglamento (EB) Nr. 2042/2003    reikalavimai.

2009 m. gegužės 4 d. Susisiekimo ministro įsakymu Nr. 3-193 buvo patvirtinta Nacionalinė civilinės aviacijos saugumo mokymo programa, nustatanti aviacijos saugumo darbuotojų atrankos ir mokymų organizavimo reikalavimus. Vadovaujantis šia programa 2009 m. vasaros pabaigoje pradėtas aviacijos saugumo darbuotojų atestavimas (atestuota apie 200 darbuotojų).
2009 m. žymiai pakeitusi veiklos pobūdį, iš naujo sertifikuota ir reguliarius skrydžius pradėjo vykdyti Star1 Airlines (buvusi HC Airways). 2009 m. sertifikuota nauja aviakompanija – Charter Jets.  Taip pat bendrovei Avia Assets Managment sauso lizingo būdu išnuomavus 5 Boeing 737 ir 1 Boeing 757 lėktuvus Kazachstano ir Tadžikistano bendrovėms bei CAA, pasirašius sutartis su Kazachstano ir Tadžikistano aviacijos vadovybėmis dėl priežiūros funkcijų perdavimo ir kontrolės (pagal Čikagos konvencijos 83 bis straipsnį), Orlaivių skyriaus ir Skrydžių priežiūros skyriaus specialistai atliko šių valstybių galimybių vykdyti skrydžių saugos priežiūrą įvertinimą.
2009 m. bendradarbiauta su Lenkija dėl funkcinio oro erdvės bloko (FAB) kūrimo (dalyvauta 4 pasitarimuose), įgyvendinant Bendro Europos dangaus koncepcijos uždavinius rengtas 2010–2014 metų Lietuvos konvergavimo ir diegimo planas (dalyvauta 3 pasitarimuose) bei atitinkamos ataskaitos Europos Komisijai. Taip pat dalyvauta Bendro dangaus komiteto (SSC) pasitarimuose, specialiuose SSC pasitarimuose dėl FAB ir bendros oro erdvės klasifikacijos. 
Įstaigos specialistai pagal finansinių ir žmonių išteklių galimybes dalyvavo ES Bendro Europos dangaus komiteto, Europos Komisijos Skrydžių saugos komiteto ir Aviacijos saugumo komiteto, EASA, ICAO, Eurokontrolės darbo grupių ir komitetų posėdžiuose, užsienio šalių orlaivių skrydžių saugos tikrinimo Lietuvos oro uostuose programoje (SAFA). 
Nors ekonominė situacija nebuvo palanki, šalies oro bendrovės išlaikė stabilų skrydžių saugos lygį, tinkamai prižiūrėjo orlaivius, formavo profesionalias pilotų komandas ir todėl bendrieji Lietuvos oro transporto saugos rodikliai išliko geri. Po Lietuvos nepriklausomybės atkūrimo šioje aviacijos srityje nebuvo įvykę avarijų, kurios galėjo kelti realų pavojų keleivių gyvybėms. 2009 m. transporto aviacijos srityje avarijų taip pat išvengta, užfiksuoti tik 2 pavojingi incidentai. Bendrosios aviacijos srityje įvyko 6 avarijos, nusinešusios 5 žmonių gyvybes. Iš viso užfiksuota 11 incidentų. Avarijų priežastys siejamos su žmogaus veiksniu: skrydžių taisyklių nesilaikymas, didelės pertraukos tarp skrydžių, aplinkybių ir orlaivių techninių galimybių bei būklės neįvertinimas.                                                         

Sklandžiai praėjo Europos sklandymo čempionatas, kuris vyko Prienų rajone įsikūrusiame Pociūnų aerodrome. Jame varžėsi per šimtą sklandytojų iš devyniolikos Europos valstybių. Pastarasis Europos sklandymo čempionatas – jau antrasis iš eilės Lietuvoje rengiamas tokio aukšto lygio šios sporto šakos renginys. Prieš dvejus metus Pociūnų aerodrome vyko 14-asis Europos sklandymo čempionatas.
LIETUVOS SAUGIOS LAIVYBOS ADMINISTRACIJOS  VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA

Lietuvos saugios laivybos administracijos (toliau – Administracija) 2009–2011 metų strateginiame veiklos plane (toliau – Strateginis planas) suformuluotas strateginis tikslas – stiprinti teisės aktų, reglamentuojančių saugią laivybą, įgyvendinimo valstybinę priežiūrą bei dalyvauti tobulinant nacionalinius ir tarptautinius saugios laivybos bei taršos iš laivų prevencijos standartus. Šio tikslo įgyvendinimo būklei įvertinti nustatytas efekto kriterijus – sulaikomų pagal Paryžiaus savitarpio supratimo memorandumą Lietuvos laivų, kurie pažeidė saugios laivybos reikalavimus, skaičius neturi viršyti 7. 2009 metais planuotas šio kriterijaus rodiklis neturėjo viršyti 7 laivų, o faktiškai sudarė 2, t. y. rodiklis neviršija Strateginiame plane nustatytos ribos.

Strateginiam tikslui įgyvendinti 2009 metais Administracija vykdė programą – Jūrų transporto kontrolė ir priežiūra. Šiai programai įgyvendinti Strateginiame plane numatyta stiprinti teisės aktų, reglamentuojančių saugią laivybą, įgyvendinimo valstybinę priežiūrą ir dalyvauti tobulinant nacionalinius ir tarptautinius saugios laivybos bei taršos iš laivų prevencijos standartus.

Užtikrindama teisės aktų, reglamentuojančių saugią laivybą, įgyvendinimo valstybinę priežiūrą, Administracija pagrindinį dėmesį 2009 metais skyrė tam, kaip laivybos kompanijos, laivų savininkai, atskiri laivai, uostų naudotojai, kitos kompanijos, kurių veikla susijusi su saugia laivyba, vykdo tarptautinių sutarčių bei konvencijų, kurių dalyvė yra Lietuva, bei Lietuvos Respublikos teisės aktų reikalavimus. Tam buvo vykdoma valstybinė laivų kontrolė, optimizuojamos laivų registravimo, dokumentų išdavimo jūrininkams procedūros, atestuojamos įmonės, teikiančios su saugia laivyba susijusias paslaugas, sudaromos hidrografinės nuotraukos bei operatyviai skelbiami hidrografiniai duomenys, užtikrinama tinkama navigacinių bei hidrografinių įrenginių eksploatacija, jų veikimo kontrolė ir plėtra bei skelbiama navigacinė ir hidrografinė informacija. Tikslo vertinimo kriterijų suvestinė pateikta šios ataskaitos 1 priedo 1 lentelėje.

Užtikrindama nacionalinių ir tarptautinių saugios laivybos bei taršos iš laivų prevencijos standartų tobulinimą, Administracija pagrindinį dėmesį skyrė tam, kad Lietuvos Respublikos interesams būtų tinkamai atstovaujama Tarptautinės jūrų organizacijos ir Tarptautinės hidrografijos organizacijos, Helsinkio komisijos bei Europos Sąjungos komitetų ir darbo grupių veikloje. Taip pat buvo skiriamas dėmesys reikiamų Lietuvos Respublikos teisės aktų projektų parengimui, kad Lietuvos Respublikos įsipareigojimai būtų tinkamai įgyvendinti. Tikslo vertinimo kriterijų suvestinė pateikta šios ataskaitos 1 priedo 2 lentelėje.

Lietuva nuo 2006 m. liepos 1 d. tapo tikrąja Paryžiaus savitarpio supratimo memorandumo dėl uosto valstybės kontrolės (toliau – Paryžiaus MoU) nare. Lietuvai tapus tikrąja Paryžiaus MoU nare, jos valstybinės kontrolės uoste veikla tapo pripažįstama visų Paryžiaus MoU narių (ne tik Europos Sąjungos valstybių). Be to, Lietuva gali naudotis Paryžiaus MoU laivų inspektavimo duomenų baze, o tai leidžia efektyviau vykdyti užsienio laivų kontrolę uoste. Narystė taip pat suteikia galimybę papildomai netikrinti laivų, kuriuose nerasta pažeidimų ir kurie neseniai buvo tikrinti kaimyninėse Paryžiaus MoU narėse valstybėse. Visa tai padėjo Administracijai operatyviai ir tinkamai įgyvendinti uosto kontrolės funkcijas ir padės siekti Administracijos 2009–2011 metų strateginiame veiklos plane numatyto tikslo – stiprinti teisės aktų, reglamentuojančių saugią laivybą, įgyvendinimo valstybinę priežiūrą bei dalyvauti tobulinant nacionalinius ir tarptautinius saugios laivybos bei taršos iš laivų prevencijos standartus.
LIETUVOS AUTOMOBILIŲ KELIŲ DIREKCIJOS PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS  VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA
Kelių priežiūros ir plėtros programos (toliau – KPPP) finansavimas yra įtrauktas į Lietuvos Respublikos valstybės biudžeto pajamas ir išlaidas kaip specialioji programa kaupti ir naudoti lėšas automobilių kelių tinklui prižiūrėti, plėsti, saugaus eismo švietėjiškoms akcijoms vykdyti ir inžinerinėms priemonėms diegti. 2008 m. rugsėjo mėnesį planuojant 2009 m. KPPP jos siekė 
1 814 000 mln. Lt,  2009 m. KPPP lėšos metų pradžioje sudarė 1 340 616 tūkst. Lt, iš kurių pagrindinė dalis buvo numatyta skirti kelių priežiūrai, saugaus eismo inžinerinėms priemonėms diegti, investiciniams projektams įgyvendinti, tai yra tarptautinių transporto koridorių modernizavimui finansuoti.

Lietuvos Respublikos Seimas (toliau – LRS), esant ekonominiam sunkmečiui, 2009 m. gegužės 7 d. patvirtino Lietuvos Respublikos 2009 m. valstybės biudžeto ir savivaldybių biudžetų finansinių rodiklių patvirtinimo įstatymo pakeitimo ir papildymo įstatymą, kuriame Lietuvos automobilių kelių direkcijai prie Susisiekimo ministerijos (toliau – Kelių direkcija) asignavimai buvo sumažinti 564,9 mln. Lt iki 775 716 tūkst. Lt. Toks didelis (42 proc.) asignavimų sumažinimas turėjo įtakos galutiniams 2009 m. KPPP vykdymo rezultatams. Kelių direkcija rangovams už 2009 m. atliktus darbus liko skolinga. Ši skola susidarė būtent dėl sumažintų asignavimų, nes didžioji dalis sutarčių su rangovais buvo pasirašytos 2008 m. ar 2009 m. pradžioje.
  Per 2009 m. buvo sugrąžinta visa skola rangovams ir savivaldybėms (472 763 tūkst. Lt) už 2008 m. atliktus darbus, bei atlikta darbų už 684 113 tūkst. Lt. 2009 m. 100 proc. panaudota turimi KPPP asignavimai (775 716 tūkst. Lt). Kelių direkcija rangovams liko skolinga 181 105 tūkst. Lt, kurie numatyti 2010 m. sąmatos projekte. Paskutinė skolos dalis buvo sugrąžinta šių metų vasario 23 dieną. 
2009 m. buvo sėkmingai naudojamos ES paramos lėšos. 2009 metams iš Struktūrinės paramos lėšų (2007–2013 m. finansavimo periodo) buvo planuojama panaudoti 395 599 tūkst. Lt ES paramos lėšų ir 205 849 tūkst. Lt iš 2008 m. skirtų asignavimų. Per 2009 m. panaudota 112,2 proc. metų pradžioje planuotų asignavimų (443 760 tūkst. Lt ES fondo lėšų) ir 100 proc. grąžinta skola rangovams už 2008 m. atliktus darbus (205 849 tūkst. Lt). Be to, iš 2004–2006 m. Sanglaudos fondo lėšų buvo panaudota 5 914 tūkst. Lt. Grigiškių mazgo rekonstrukcijos projektui kelyje Vilnius–Kaunas–Klaipėda. Iš viso rangovams, kurie rekonstruoja valstybinės reikšmės kelius, 2009 m. sumokėta 654 923 tūkst. Lt ES paramos lėšų. 2010-01-01 rangovams liko neapmokėta 41 063 tūkst. Lt (Transporto investicijų direkcija tikrina pateiktas paraiškas). Šios lėšos buvo sumokėtos per 2010 m. sausio–vasario mėn. 
Kelių direkcija organizuoja ir koordinuoja valstybinės reikšmės kelių tinklo ir jo infrastruktūros plėtrą ir priežiūrą ir, kaip asignavimų valdytoja, iš dalies koordinuoja vietinės reikšmės kelių finansavimą.
Lietuvos valstybinės reikšmės kelių, kuriuos prižiūri valstybinės reikšmės kelius prižiūrinčios valstybės įmonės, tinklo ilgis – 21320 km, tarp jų: magistralinių – 1748 km, krašto – 4947 km, rajoninių – 14625 km (patobulintos dangos (asfaltbetonio, cementbetonio) – 13659 km (64%), žvyrkelių – 7653 km (36%)). Apskaičiuota, kad valstybinės reikšmės keliams tenka apie 80% autotransporto ašių apkrovų.

Susisiekimo užtikrinimas išsaugant kelių tinklo būklę ir nebloginant eksploatacinių savybių yra viena iš prioritetinių programos sričių. Tai nuolatiniai kelio elementų priežiūros darbai: sniego valymas ir kelių barstymas žiemą, asfalto dangų defektų (išdaužų, plyšių) taisymas, vandens nuleidimo sistemų priežiūra ir atnaujinimas, žvyro dangų greideriavimas, tiltų priežiūros darbai ir t.t. 
2009 metais pagal finansavimo galimybes pagrindinis dėmesys buvo skiriamas nuolatinei kelių priežiūrai žiemą ir vasarą. Automagistralės buvo prižiūrimos pagal antrą priežiūros lygį žiemą ir trečią – vasarą bei atliekant kitus darbus. Krašto keliai taip pat buvo prižiūrimi pagal antrą priežiūros lygį žiemą ir trečią – vasarą bei atliekant kitus darbus. Rajoniniai keliai buvo prižiūrimi pagal trečią priežiūros lygį, o žiemą jie nebuvo barstomi. Toliau buvo tobulinamas maršrutinis orientavimas valstybinės reikšmės keliuose: statomos krypčių rodyklės, kiti informaciniai ir paslaugų ženklai. 

2009 m. 42 proc. sumažinus Kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimą sumažėjo ir kelių priežiūrai bei horizontaliajam ženklinimui skiriamos lėšos, todėl 2009 m. skiriamų lėšų neužteko priskirtiems kelių priežiūros lygiams palaikyti.

Mažėjant kelių priežiūros finansavimui valstybinės reikšmės kelius prižiūrinčios valstybės įmonės ieško būdų ir priemonių atliekamų darbų savikainai sumažinti. Daugelyje įmonių tik 2007 m. pradėtos diegti transporto ir mechanizmų kontrolės ir kuro apskaitos sistemos, veikiančios GPS/GSM technologijų pagrindu. Šiandien daugumoje pagrindinių kelių priežiūros mechanizmų jau veikia tiek transporto kontrolės sistema, tiek elektroninė kuro apskaitos sistema.
2009 m. valstybės įmonės, prižiūrinčios valstybinės reikšmės kelius, optimizavo savo veiklą. Buvo atliekama valstybės įmonių pagrindinės veiklos darbų peržiūra siekiant maksimaliai sumažinti sąnaudas ir optimizuoti valstybinių kelių priežiūros funkcijas. Išankstiniais duomenimis, 2009 m., lyginant su 2008 m., vidutinis sąlyginis darbuotojų skaičių sumažėjo 529 (15 proc.), vidutinis darbo užmokestis sumažėjo 26,5 proc. (iki 1974 Lt). Optimizuojant įmonių išlaidas atlikta įmonių skyrių restruktūrizacija, atsisakoma valstybės įmonėms nereikalingo turto, optimizuojamas darbuotojų skaičius. 

Daugiausiai lėšų ataskaitiniais metais sunaudota nuolatinei kelių priežiūrai žiemą – 46 procentai bei nuolatinei priežiūrai vasarą – 22 procentai. Kadangi, dėl nepakankamo Kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimo reikiamu periodiškumu neatliekamas kelių taisymas, intensyvėjant eismui daugelį defektų taisyti tenka atliekant kelių priežiūros darbus, įgalinančius užtikrinti tinkamas eismui sąlygas. Išlaidos asfalto dangų taisymo darbams sudaro 10 procentų. Panaudojant priežiūros lėšas 2009 metais užtaisyta 222 tūkst. m² išdaužų dangose,  517 tūkst. m2 plyšių, atlikta  425 tūkst. m² paviršiaus  apdorojimo  lopinėliais,  144 tūkst. m² nusidėvėjusių asfalto dangų palaistyta bitumu, taip pailginant jų tarnavimo laiką. Vykdant priežiūros darbus žvyro medžiagomis sustiprinta 125 km žvyrkelių ir 235 km kelkraščių. Tvarkant technines eismo reguliavimo priemones pakeista 228 m² sugadintų ir pasenusių, neatitinkančių nustatytų reikalavimų kelio ženklų, atnaujinta 9600 m apsauginių atitvarų, keliai paženklinti 1174 tūkst. m² linijų. 

Kelių priežiūros darbų išlaidų 2009 m. struktūra pateikta diagramoje.
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Lietuvoje yra 1602 km TEN-T kelių tinklui priskirtų kelių, 834 km iš jų yra visos Europos transporto koridoriai (pagal Kretos sutartį). Automobilių eismo intensyvumas, ypač krovininio transporto, daro didelę įtaką kelių būklei. Per 2008 m. I pusmetį vidutinis metinis paros eismo intensyvumas magistraliniuose ir krašto keliuose padidėjo apie 8,3 proc., krovininio transporto – 11,3 proc. Rajoninės reikšmės keliuose bendras eismo intensyvumas vidutiniškai padidėjo 5,92 proc., krovininio transporto – 15,65 proc. Tačiau antrąjį 2008 m. pusmetį jau buvo fiksuojamas bendras 5,5 proc. eismo intensyvumo mažėjimas. 2009 metais dėl ekonomikos nuosmukio eismo intensyvumas valstybinės reikšmės keliuose sumažėjo 7,99 proc. Vidutinio metinio eismo intensyvumo pokytis 2009 ir 2008 m. valstybinės reikšmės keliuose pagal atskiras transporto srauto grupes pateiktas lentelėje.

VMPEI pokyčiai transporto srauto grupėse 2009 /2008 m. 

	Kelių grupės
	VMPEI pokytis 2009 /2008 m.

	
	Bendrojo transporto srauto
	Lengvojo transporto 
	Krovininio transporto 
	Autotraukinių (krovumas > 12t)

	Magistraliniai keliai
	-10,15%
	-7,96%
	-20,24%
	-32,23%

	Krašto keliai
	-4,97%
	-4,01%
	-12,20%
	-15,79%

	Rajoniniai keliai
	-4,80%
	-4,80%
	-4,76%
	0,00%

	Visi keliai
	-7,99%
	-6,53%
	-16,59%
	-27,59%


Valstybinės reikšmės kelių tinklas nėra vienodai išplėtotas – kai kuriose apskrityse asfaltuotų kelių tinklas sudaro 56% (Šiaulių), kai šalies vidurkis yra apie 64%.
Avaringumo lygis Lietuvoje aukštas ir yra vienas iš didžiausių Europoje. Avarijų pasekmės dėl viršyto ar nepasirinkto saugaus greičio valstybinės reikšmės keliuose yra ypač skaudžios. 2009 metais dėl didelio eismo įvykių skaičiaus keliuose vis didesnis dėmesys buvo skiriamas prevencinėms saugos priemonėms, pradedant atšvaitų dalijimu darželiuose ir mokyklose, eismo saugą propaguojančių leidinių platinimu ir baigiant saugų eismą propaguojančių privalomų pedagoginių valandų skyrimu darželiuose ir mokyklose bei specialių saugaus eismo mokyklų steigimu apskrityse.
Dėl padidėjusios laukinių gyvūnų populiacijos ir eismo intensyvumo 2009 metais vis daugiau laukinių gyvūnų susidurdavo su transporto priemonėmis, todėl tinklo tvorų įrengimas tapo vis svarbesnis. 

Įvertinus dabartinę padėtį keliuose (žuvusiųjų ir sužeistų žmonių skaičių), saugaus eismo užtikrinimas išlieka svarbiausiu prioritetu. Pastaraisiais metais žuvusiųjų eismo įvykiuose skaičius palaipsniui mažėja (2005 m. keliuose žuvo 773, 2006 m. –760, 2007 m. – 740, 2008 m. – 498, 2009 m. – 370 žmonių), nors išlieka pakankamai didelis.

Pagrindinės priemonės saugiam eismui užtikrinti – „juodųjų dėmių“ naikinimas keliuose; pėsčiųjų ir dviračių takų, šaligatvių tiesimas ir rekonstrukcija; apsauginių atitvarų įrengimas; sankryžų rekonstrukcija, ypač žiedinių ir skirtingų lygių sankryžų įrengimas; avaringų kelių ruožų apšvietimas; skirtingų lygių pėsčiųjų perėjų įrengimas; medžių, augančių arti kelių važiuojamosios dalies krašto, pašalinimas; šviesoforų įrengimas krašto ir intensyvaus eismo rajoninių kelių sankryžose; greičio matuoklių įrengimas; visuomenės švietimas saugaus eismo klausimais ir kt. Planuojama, kad saugaus eismo priemonių diegimas, kaip viena iš pagrindinių nacionalinės saugaus eismo programos sudedamųjų dalių, toliau padės mažinti avaringumą Lietuvos keliuose.

Lietuvos Respublikos Vyriausybė 2005 m. liepos 8 d. nutarimu Nr. 759 patvirtino Valstybinės saugaus eismo automobilių keliais 2005–2010 metų programos įgyvendinimo priemonių planą. Tęsiant šios programos tikslų ir užduočių įgyvendinimą bei atsižvelgus į didelį avaringumą, KPPP finansavimo 2090 metų sąmatoje saugaus eismo užtikrinimo programoms ir jų priemonėms vykdyti buvo numatytos lėšos: švietėjiškoms priemonėms televizijos kanaluose, radijo stotyse, spaudoje, leidiniams saugaus eismo tema parengti ir leisti, atšvaitams eismo dalyviams įsigyti, Lietuvos mokinių konkursui ,,Saugokime jaunas gyvybes keliuose“, savivaldybių saugaus eismo konkursui, kelių eismo dalyviams šviesti ir mokyti bei leidiniui „Eismo įvykių statistika Lietuvoje“.

Greitį viršijančių vairuotojų skaičius sumažėja valstybinės reikšmės keliuose įdiegus stacionariųjų greičio matuoklių tinklą. LR Vyriausybė 2007 m. spalio 31 d. nutarimu Nr. 1171 patvirtino eismo saugos gerinimo programą, kurioje numatytas jų diegimas valstybinės reikšmės keliuose. 2008 metų pradžioje pasirašyta sutartis dėl 12 matuoklių įrengimo, kurie vasarą pradėjo funkcionuoti. 2008-08-05 Kelių direkcija pasirašė sutartį dėl 139 stacionariųjų ir 11 mobiliųjų greičio matuoklių įrengimo. 2009 metais visi greičio matuokliai buvo įrengti ir pradėjo funkcionuoti. Paslauga bus teikiama iki 2019 metų pradžios. 
2009 m. buvo vykdomi šie pagrindiniai projektai:
· „Transeuropinio tinklo kelio E67 (VIA BALTICA) plėtra. Dangos stiprinimo užbaigimas ir Marvelės sankryžos rekonstrukcija“;
· „Transeuropinio tinklo kelių E85 (Vilnius-Lyda) ir E 272 (Vilnius–Panevėžys–Šiauliai–Palanga) plėtra. Kelio Vilnius–Panevėžys–Šiauliai–Palanga rekonstrukcija ir dangos stiprinimas (I etapas)“;
· „Transeuropinio tinklo kelių E 85 (Vilnius–Lyda) ir E 272 (Vilnius–Panevėžys–Šiauliai–Palanga) plėtra. Kelio Panevėžys–Šiauliai ruožo Šiauliai–Radviliškis rekonstrukcija (I etapas)“;
· „Transeuropinio tinklo kelio E 85 (Vilnius–Kaunas–Klaipėda) rekonstravimas. Dangos platinimas ir stiprinimas (I etapas)“;
· „Transeuropinio tinklo kelio E 85 (Vilnius–Kaunas–Klaipėda) rekonstravimas. Dangos rekonstravimas“;
· „Transeuropinio tinklo kelio E85 (Vilnius–Kaunas–Klaipėda) rekonstravimas. Estakados Kaunas–Klaipėda Ir Klaipėda–Kaunas kryptimis statyba Jakų sankryžoje“;
· „Transeuropinio tinklo kelio E262 (Kaunas–Zarasai–Daugpilis) plėtra. Kelio rekonstrukcija ir dangos stiprinimas (I etapas)“;
· „Transeuropinio tinklo kelio E77 (Ryga–Šiauliai–Tauragė–Kaliningradas) rekonstrukcija“;
· „Žvyrkelių asfaltavimo programa. II etapas. Rytų Lietuvos (Alytaus ir Marijampolės) regionai“;
· „Žvyrkelių asfaltavimo programa. II etapas. Rytų Lietuvos (Panevėžio ir Utenos) regionai“;
· „Žvyrkelių asfaltavimo programa. II etapas. Rytų Lietuvos (Vilniaus) regionas“;
· „Žvyrkelių asfaltavimo programa. II etapas. Vakarų Lietuvos (Kauno ir Tauragės) regionai“;
· „Žvyrkelių asfaltavimo programa. II etapas. Vakarų Lietuvos (Šiaulių) regionas“;
· „Žvyrkelių asfaltavimo programa. II etapas. Vakarų Lietuvos (Klaipėdos ir Telšių) regionai“;
· „IXB transporto koridoriaus plėtra 2004-2006 metais. Sutartis Nr. 3 (Grigiškių mazgo rekonstrukcijos I etapas kelyje Vilnius–Kaunas–Klaipėda)“.
PASIENIO KONTROLĖS PUNKTŲ DIREKCIJOS  PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS VEIKLOS ATASKAITOS SANTRAUKA

Lietuvos Respublikos Vyriausybė 2005 m. kovo 21 d. nutarimu Nr. 296 „Dėl pasienio kontrolės punktų direkcijos prie Susisiekimo ministerijos steigimo“ 2005 m. spalio 1 d. įsteigė Pasienio kontrolės punktų direkciją prie Susisiekimo ministerijos (toliau-Direkcija). Steigdama Direkciją, Lietuvos Respublikos Vyriausybė pavedė jai pasienio punktų projektavimo ir statybos užsakovo funkcijas, pasienio kontrolės punktų priežiūrą ir turto valdymą, taip pat pasienio punktų strategijos įgyvendinimo priemonių vykdymo užtikrinimą.


Institucijos misija - pasiekti, kad pasienio kontrolės punktų plėtros priemonės būtų tinkamai įgyvendintos ir joms įgyvendinti bei sukurto turto priežiūrai skirti finansiniai resursai būtų tinkamai panaudoti. Strateginis institucijos tikslas - pastatyti modernius, šiuolaikiškus pasienio kontrolės punktus, atitinkančius visus ES ir Šengeno teisyno tereikalavimus, užtikrinti patikėto turto valdymą bei jo tinkamą ir efektyvią priežiūrą. Programa - Pasienio kontrolės punktų plėtra, priežiūra ir turto valdymas. Programos tikslas – užtikrinti, kad prie ES išorinės sienos tarptautiniai pasienio kontrolės punktai, numatyti PKP plėtros strategijoje, būtų tinkamai pastatyti pagal ES nustatytus reikalavimus, patikėtas turtas būtų tinkamai prižiūrimas ir efektyviai naudojamas. Programos uždavinys – pastatyti ir įrengti modernius pasienio kontrolės punktus kelių, geležinkelių, jūrų uosto sektoriuose bei vykdyti tinkamą statinių priežiūrą ir turto valdymą.  Uždaviniui įgyvendinti vykdomos priemonės: parengiami PKP techniniai projektai ir organizuojamas jų įgyvendinimas; organizuojami statinių priežiūros darbai, sudaromos reikalingos sutartys bei apmokamos nustatytos išlaidos, susijusios su turto valdymu, jo priežiūra, remontu ar kitokiu tvarkymu. Įgyvendinant pirmąją uždavinio priemonę, 2009 m. buvo įgyvendinami šie investicijų projektai: Stasylų (Šalčininkų) geležinkelio pasienio kontrolės punkto statyba; Kenos pasienio posto (stoties) modernizavimas, III etapas; Ramoniškių pasienio kontrolės punkto statyba; Medininkų  pasienio kontrolės punkto rekonstrukcija; Kelių pasienio kontrolės punktų infrastruktūros prie vidinių Šengeno sienų pertvarkymas pagal Šengeno teisyno reikalavimus. Įgyvendinant antrąją uždavinio priemonę, 2009 m. atlikti darbai: naujai sudarytos ir administruojamos PKP patalpų ir teritorijos valymo bei priežiūros, alternatyvių elektros energijos šaltinių priežiūros bei remonto, artezinių vandens gręžinių, biotualetų priežiūros ir aptarnavimo paslaugų teikimo sutartys, atnaujintos ir administruojamos komunalinių paslaugų, priešgaisrinės apsaugos, vaizdo stebėjimo, eismo valdymo, priverstinio stabdymo, radiacinės kontrolės sistemų įrangos, biologinio nuotekų valymo, inžinierinių tinklų remonto ir priežiūros paslaugų teikimo sutartys;  atlikti einamieji PKP remonto darbai, užtikrinantys normalų PKP infrastruktūros funkcionavimą;  organizuoti ir pravesti patalpų nuomos konkursai muitinės tarpininkų, finansinio tarpininkavimo, kitai naujų prekių mažmeninės prekybos specializuotose parduotuvėse, administracinei, sanitarinių sąlygų užtikrinimo, sandėliavimo ir saugojimo veiklai vykdyti PKP; 2009 m. sudaryta 14 valstybės ilgalaikio turto nuomos sutarčių, 1 valstybinės žemės panaudos sutartis, patikslinta ir papildyta 40 valstybės turto panaudos sutarčių, perimtas turtas iš Muitinės departamento. 

Susisiekimo ministras                                                             Eligijus   Masiulis
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